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1. WSTEP

Raport jest podsumowaniem Il etapu konsultacji spotecznych dotyczacych Planu
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej (dalej: PZMM) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna (MOF Olsztyn).

W ramach konsultacji w dniach 4— 10.11.2021 r. odbylo si¢ osiem spotkan. Pig¢ z nich
(cztery on-line i jedno osobiste, w Urzedzie Miasta Olsztyna) byto otwartych dla wszystkich
chetnych: mieszkancow, interesariuszy, radnych osiedlowych, przedstawicieli organizacji
pozarzadowych, aktywistow oraz osob zainteresowanych tematem mobilnosci w Olsztynie
i okolicach. Trzy spotkania mialy charakter zamknigty i byly przeznaczone dla:

a) urzednikow,

b) studentow z Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie,

c) seniorow aktywnie dziatajacych przy Fundacji FOSA 1 reprezentujacych
W konsultacjach srodowisko seniorow MOF.

Na konsultacje szeroko zapraszani byli mieszkancy i mieszkanki MOF, dodatkowo imiennie
zostalo zaproszonych 319 o0sob, natomiast udzial wzigty 72 osoby.

Cele spotkan byty nastepujace:

« zapoznanie uczestnikOw z wynikami ,Diagnozy stanu istniejagcego 1 sytuacji
mobilnosciowej MOF Olsztyn” (dalej: Diagnoza) oraz I etapu konsultacji;

« nadanie priorytetéw oraz ustalenie stopnia wykonalnosci dla dzialan opracowanych
na podstawie Diagnozy, I etapu konsultacji i wynikéw scoping report, czyli raportu,

ktory okresla tres¢ i zakres probleméw PZMM. Raport ten powstat w ramach



warsztatow dla urzednikow MOF odpowiedzialnych za zagadnienia mobilnosciowe,

poprzedzajacych proces powstawania Planu.

W ramach tego etapu przeprowadzono kampani¢ informacyjng, aby dotrzeé¢
do jak najwickszej liczby osOb 1 interesariuszy zainteresowanych PZMM i zachecic¢
ich do udziatu w spotkaniach konsultacyjnych. Kampania obejmowata: reklame radiowa (Melo
Radio) i prasowa (tekst sponsorowany w ,,Gazecie Olsztynskiej”), posty na Facebooku
(oficjalna strona Miasta Olsztyn oraz nieformalne grupy spotecznosci lokalnych). W MOF
zostaly tez rozdane ulotki nt. konsultacji spotecznych oraz powieszono plakaty (format A3,
25 sztuk, oraz format europejski 12001700 mm (1300mm x 1850mm), 50 sztuk,
na przystankach komunikacji publicznej).

2. O KONSULTACJACH

2.1. KONTEKST REALIZOWANYCH DZIALAN

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest realizowany dla catego MOF Olsztyna
zgodnie z porozumieniem migdzygminnym w sprawie wspoldziatania celem realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.
Porozumienie to zawarto 29 stycznia 2021 r. Obecnie opracowywany Plan jest de facto
aktualizacjg Planu mobilnos$ci Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna z 2017 r. Gléwnym celem
PZMM bedzie kontynuacja dziatan zapisanych w 2017 r. oraz sprawienie, aby przemieszczanie
si¢ w catym MOF stato si¢ bardziej zrownowazone.

Plan mobilnosci jest kompleksowym dokumentem, ktory obejmie wszystkie
zagadnienia dotyczace komunikacji i mobilnosci. Wskazuje si¢ w nim takze dalsze kierunki ich
rozwoju. Analizuje si¢ takze 1 wskazuje rozwigzania w aspektach takich jak: transport
publiczny, samochodowy, ruch pieszy 1 rowerowy, mobilnos¢ a przestrzen
I jej zagospodarowanie (np. usytuowanie nowych osiedli i stref zamieszkania czy obszarow
przemystowych, ochrona $rodowiska, dostgpnos¢ ustug itp.), elektromobilnosé, turystyka
mobilno$ciowa, edukacja 1 promocja zrownowazonej mobilnosci.

W powstajacych w calej Europie planach podejmuje si¢ nie tylko kwestie transportowe,
mowi si¢ tez o poprawie jakosci Zycia mieszkancow, bezpieczenstwie, dostgpnosci do ushug,
rozwigzaniach z katalogu smart cities czy dazeniu do miasta kompaktowego (miasta matych

odlegtosci). Dodatkowo cechg charakterystyczng tych plandéw jest ich partycypacyjny



charakter, czyli wlaczanie wszystkich che¢tnych we wspottworzenie PZMM od poczatku az do
wejscia dokumentu w zycie, dlatego proces tworzenia planu obejmuje spotkania i warsztaty
przyblizajace mieszkancom m. in. ide¢ zrownowazonej mobilnosci.

Na ostateczny ksztaltt PZMM sktadac¢ si¢ beda:

« wytyczne Komisji Europejskiej (do najwazniejszych z nich nalezg: poprawa
bezpieczenstwa przemieszczania si¢ 1bezpieczenstwo na drodze, polepszenie
dostepnosci obszarow miejskich 1 zapewnienie wysokiej jako$ci zréwnowazonej
komunikacji w miescie, troska o $rodowisko naturalne, partycypacja W procesie
tworzenia PZMM);

* rozwigzania funkcjonujace i wprowadzone w ramach Planu Mobilnos$ci z 2017 r.;

« rozwigzania zapisane w innych dokumentach strategicznych obowigzujacych w calym
MOF i zwigzanych z mobilno$cig (s3 to m. in.: dokumenty z zakresu: transportu,
planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, strategii rozwoju gmin, powiatow
i calego wojewodztwa),

* opinie i uwagi mieszkancow oraz innych uczestnikow konsultacji na kazdym z trzech

etapow.

2.2. CEL KONSULTACIJI

Konsultacje spoteczne podzielone sa na trzy etapy, a cele kazdego etapu sg inne. Celem
pierwszego etapu bylo poinformowanie mieszkancow o zalozeniach PZMM, zebranie potrzeb
i oczekiwan wzgledem planu oraz propozycji konkretnych dziatan i zadan. Dla drugiego etapu
konsultacji istotne byto przedyskutowanie wytycznych do PZMM. Uczestnicy weryfikowali,
czy przyjete zatozenia sa zgodne z ich oczekiwaniami oraz mieli okazje¢ nada¢ im priorytet w
ramach juz zdefiniowanych obszaréw i podyskutowaé nad ich wykonalno$ciag. Celem trzeciego
etapu konsultacji bedzie prezentacja gotowego PZMM oraz zebranie opinii, uwag i propozycji
do ostatecznej wersji dokumentu.

Nalezy zaznaczy¢, ze na kazdym etapie mieszkancy sa informowani o postgpie prac,
wynikach badan i1 diagnozy oraz innych (niz konsultacje) dzialaniach wspierajacymi
opracowanie 1 przyjecie PZMM. W kontekscie realizacji celow oraz w zwigzku
z partycypacyjnym charakterem PZMM przy okazji wszystkich etapow prowadzone
sg dziatania promocyjne, ktérych celem jest informowanie o konsultacjach i zachgcenie

do udziatu w nich jak najwickszej liczby osob.



2.3. PRZEBIEG KONSULTACJI | METODOLOGIA

1. E-spotkania konsultacyjne

Cztery spotkania on-line (w czwartek, 4.11, w pigtek, 5.11 i dwa spotkania
W poniedziatek, 8.11) miaty taki sam scenariusz, te same cele i bardzo podobny przebieg.
Spotkania odbywaly si¢ w godzinach: 10.00-12.00 oraz 17.00-19.00 za posrednictwem

platformy Zoom oraz przy uzyciu interaktywnej tablicy Jamboard (narzedzie Google’a).

Kazde ze spotkan sktadalo si¢ z tych samych czg$ci:
4.3) prezentacja Diagnozy oraz wynikéw I etapu konsultacji (w tym: analizy
SWOT i scenariuszy rozwoju mobilnosci w MOF Olsztyna)®,
4.b) nadanie priorytetéw dla opracowanych po I etapie dziatan.
W pierwszej czes$ci przedstawiono prezentacje trwajaca okoto 30 min., druga czes$é
miata charakter warsztatowy (okoto 90 min.). Warsztaty te byly okazja do dyskusji i wskazania

priorytetéw dziatan.

2. Spotkania konsultacyjne

Cztery spotkania zostaty zorganizowane w sposob tradycyjny i odbyly sie w Olsztynie
w dniach 9 (wtorek) i 10 (Sroda) listopada 2021 r. Spotkania byly adresowane do urzednikow,
mieszkancoéw 1 interesariuszy, studentow 1 seniorow. Odbywatly si¢ w réznych godzinach
i miejscach, w zaleznosci od potrzeb grup uczestniczacych w konsultacjach.
Przebieg spotkan byt bardzo podobny:
a) w pierwszej cze$ci prezentowane byly (tak samo, jak w przypadku spotkan on-line)
wyniki Diagnozy oraz | etapu konsultacji,
b) w drugiej czgsci uczestnicy pracowali w grupach nad wypelnieniem matrycy.
Uwzgledniono w niej dziatania dla kazdego z siedmiu (w przypadku urzednikéw: 8)

obszarow. Obszar 8 (Partnerstwo w organizowaniu i zarzqdzaniu publicznym

! Prezentacja z II etapu wraz z podsumowaniem wynikow Diagnozy i opinii zebranych na I etapie stanowi
zatacznik do tego raportu.



transportem zbiorowym w MOF Olsztyna), ze wzgledu na konieczne kompetencje
uczestnikow, analizowany byl jedynie przez urzednikow na przeznaczonym
dla nich spotkaniu zamknietym.

WYSOKI PRIORYTET SREDNI PRIORYTET NISKI PRIORYTET

WYSOKA
WYKONALNOSC

SREDNIA
WYKONALNOSC

NISKA
WYKONALNOSC

Zarébwno priorytet, jak i wykonalno$¢ byly wskazywane w 3-stopniowej skali (1 —
niski/niska, 2 — S$redni/Srednia, 3 — wysoki/wysoka). Nastepnie dla kazdego dziatania
zsumowano wyniki oraz podzielono przez liczb¢ wskazan. W taki sposob kazdemu dziataniu
przypisano priorytet i wykonalno$¢ wyrazone liczbowo ($rednia arytmetyczna). Kolorem
zielonym w tabeli zaznaczono dziatania o najwyzszym priorytecie lub/i najwyzszej
wykonalno$ci. Dla kazdego z obszarow, w zalezno$ci od liczby dziatan, wskazano od 1 do 3

najbardziej priorytetowych dziatan (lub/i o najwyzszej wykonalnosci).

1. Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC
($rednia ($rednia punktacja)
punktacja)
1. Zapewnienie mieszkancom obszarow oddalonych | 2,87 1,37

od centrum miasta/ siedziby gminy mozliwos$ci
realizacji podstawowych potrzeb w okreslonych
instytucjach, tj.: szkoly, przedszkola, osrodki zdrowia
1 inne podstawowe uslugi publiczne, bez
koniecznosci korzystania z samochodu.

2. Stworzenie systemu zachet dla przedsigbiorcow, | 2,37 2
aby tworzyli na osiedlach réznego rodzaju sklepy
I punkty ustugowe, nie nalezy przy tym zapominaé

o terenach rekreacyjnych, zieleni 1 sprawnym
transporcie.
3. Wspoélpraca migdzygminna przy planowaniu | 2,75 2,25

terenbw  pod cele  mieszkaniowe:  wazne,
by umozliwiaé przemieszczanie si¢ przysztym




lokatorom bez konieczno$ci korzystania
z samochodu.

4. Ujecie w MPZP sposobu uzytkowania wszystkich
rejonéw Olsztyna i Gmin MOF, ze wskazaniem
na obszary przeznaczone m. in. na mieszkania,
ushugi, obiekty handlowe, przemyst, drogi, zielen,
rekreacje.

2,37

5. Wspdlpraca z deweloperami 1 mieszkancami
w zakresie lokalizacji nowych obiektow
mieszkalnych, ustugowych, produkcyjnych
naterenie juz zabudowanym i ich obstugi
transportowej.

2,12

1,87

6. Planowanie inwestycji (zwlaszcza budynkéw
mieszkalnych) na  obszarach z  istniejacg
infrastrukturg transportu zbiorowego (fatwym do niej
dostgpem).

2,5

2,37

7. Wspotpraca miedzygminna w zakresie uktadu
komunikacyjnego (w tym przebiegu sieci drog
krajowych,  powiatowych, linii  kolejowych)
zapewniajaca zrdwnowazony rozwoj obszaru oraz
ciggtos¢ drog dla rowerdw i transportu zbiorowego.

2,75

2,25

8. Budowa wygodnych i bezpiecznych ciagdéw
pieszych i rowerowych wzdhuz drég, w szczegolnosci
na obszarze gmin MOF Olsztyna.

2,12

2,62

9. Lokalizowanie  przystankéw  komunikacji
zbiorowej w zaplanowanej odleglo$ci od miejsc
zamieszkania, akceptowalnej dla mieszkancow.

2,37

2,62

10. Lokalizowanie centréw  przesiadkowych
w miejscach, do ktérych mozna dojecha¢ tatwo/
szybko  transportem  indywidualnym. Nalezy
oferowa¢ odpowiednig czgstotliwo$¢ kursowania
srodkoéw transportu zbiorowego (W szczegdlnosci
kolejowego) i dogodne warunki parkowania
wlasnego pojazdu (samochodu lub roweru).

1,5

2. Zintegrowana polityka parkingowa w MOF Olsztyna,

w tym logistyka miejska

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC
($rednia (Srednia punktacja)
punktacija)
1. Uporzadkowanie parkowania w centrum Olsztyna | 2,5 2

oraz na centralnych terenach gmin;
zagospodarowanie obszarow dzikiego parkowania na




potrzeby mieszkancow oraz w celu rozwoju zieleni
przyulicznej.

2. Poprawa dziatania strefy ptatnego parkowania 2,12 2,5
3. Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu towarowego | 2,37 1,87
i dostaw dla mieszkancow.

4. Budowa parkingdw rowerowych | 3 2,37
I samochodowych przy glownych przystankach

komunikacji zbiorowej.

5. Dalszy rozwdj komputerowego systemu | 2,37 2,5

zarzadzania ruchem drogowym (tzw. ITS).

3. Zréownowazona turystyka w MOF Olsztyna

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC

($rednia ($rednia punktacja)
punktacja)

1. Wspoélpraca miedzygminna w celu rozwoju | 2,25 1,87

turystyki  kamperowej w  MOF  Olsztyna

I wypracowanie spojnej siatki miejsc parkingowych

przeznaczonej do tego celu.

2. Wsparcie gmin w tworzeniu miejsc dla kamperow | 2 1,75

poprzez uzbrojenie dziatek (miejsc parkingowych)

w media oraz doprowadzenie do nich transportu

zbiorowego oraz drog dla rowerow.

3. Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drog | 2,75 2,87

dla rowerow do najistotniejszych  atrakcji

turystycznych w MOF Olsztyna.

4. Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC

($rednia ($rednia punktacja)
punktacija)

1. Wspodlpraca migdzygminna w zakresie budowy | 1,75 2

spojnej sieci publicznych punktéw ladowania

samochodoéw elektrycznych, co ma zapewnié

mozliwo$¢ dogodnego poruszania si¢ samochodami

elektrycznymi po terenie MOF Olsztyna.

2. Promowanie korzystania z samochodéw | 1,87 1,75

0 napedzie elektrycznym.




3. Stworzenie zache¢t dla komercyjnych operatoréw | 2,5 2,25
wypozyczania elektrycznych samochodow, hulajnég

CZYy TOWETrOw.

5. Rozwoj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej — integracja, bezpieczenstwo

ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC
($rednia ($rednia punktacja)
punktacja)
1. Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw | 2,75 1,5
miast i gmin poprzez wsparcie budowy obwodnic.
2. Zwigkszenie bezpieczenstwa niechronionych |3 2,62

uczestnikow ruchu drogowego (przede wszystkim
pieszych i rowerzystow).

3. Adaptacja olsztynskich standardow projektowania | 2,37 2,5
infrastruktury pieszej i rowerowej do potrzeb
realizacyjnych na terenie pozostatych gmin MOF
Olsztyna.?

4. Rozwd¢j infrastruktury pieszej w celu zapewnienia | 2,62 2,23

bezpieczenstwa oraz komfortu poruszania si¢.
5. Budowa lub poprawa komfortu punktowej | 3 2,62
infrastruktury pieszej (np. wyniesione, doswietlone
przejscia dla pieszych, azyle).

6. Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i innych | 2,37 2,12
miejscowosciach MOF — wprowadzanie stref

uspokojonego ruchu.

7. Utworzenie kompleksowych i komfortowych | 2,75 2,37

ciggow tras rowerowych dla ruchu codziennego
i rekreacyjnego (np. uzupehianie luk w istniejacych
trasach, dobudowywanie Ilub wydzielanie tras
rowerowych wzdluz drég).

8. Budowa lub poprawa komfortu punktowej | 2,25 2,25
infrastruktury rowerowej (np. parkingi, przejazdy
dla rowerzystow, wiaty, stacje naprawcze).

9. Odtworzenie i rozwo6j systemu Olsztynskiego | 2,75 2,25
Roweru Miejskiego na terenie gmin MOF Olsztyna
pod katem podrozy codziennych i turystycznych.

2 Tre$¢ dziatania wymaga doprecyzowania, obecnie w Olsztynie nie ma takich standardow, ale ich opracowanie i
przyjecie dla catego MOF wydaje si¢ zasadne. Uczestniczy konsultacji opowiadali si¢ wlasnie za powstaniem
takich standardéw i ich wdrozeniem w MOF. Nalezy réwniez przy tym dziataniu uwzgledni¢ dyskusje i prace nad
ogolnopolskimi standardami pieszymi, toczacymi si¢ obecnie.
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6. Rozwoj spojnego systemu transportu publicznego

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC

($rednia (Srednia punktacja)
punktacja)

1. Budowa nowych i dostosowanie przebiegu | 2,62 1,62

obecnych tras linii tramwajowych i autobusowych do

potrzeb mieszkancow catego MOF Olsztyna.

2. Dostosowanie  czgstotliwosci  kursowania | 2,87 2,5

transportu publicznego do potrzeb mieszkancow

okreslonego obszaru MOF Olsztyna.

3. Wdrozenie taboru zeroemisyjnego (zakup, | 2,12 15

utrzymanie, itd.).

4. Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego | 3 2,62

transportu publicznego do potrzeb mieszkancow

MOF Olsztyna — wdrozenie wspolnego biletu

aglomeracyjnego.

5. Ujednolicenie 1 wprowadzenie wspodlnej, | 2,37 2,87

innowacyjnej informacji pasazerskiej dla calego

MOF — wspoélna strona internetowa z rozktadami

dla catego MOF.

6. Kontynuacja budowy parkingdw rowerowych | 2,75 1,62

i samochodowych oraz wezlow przesiadkowych

W ramach budowy spdjnego systemu transportu

publicznego.

7. Utworzenie szybkiej i niezawodnej Kkolei | 2,25 1,12

metropolitalnej.

8. Budowa buspaséw na odcinkach drog | 2,12 1,37

0 zwigkszonej kongestii (korki).

7. Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC
($rednia ($rednia punktacja)
punktacja)
1. Dziatania w zakresie promocji 1 edukacji | 2,12 2,87
odnoszace si¢ do réznych sposobdw przemieszczania
sie.
2. Budowanie nawykow korzystania z przyjaznych | 2,62 2,75

srodowisku $rodkow transportu — promocja przy
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uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych
(np. dziatania lojalnosciowe, rywalizacja).

3. Promocja ruchu pieszego w centrach miast | 2,37 2,5
I osrodkach MOF.
4. Promocja ruchu rowerowego skierowana rowniez | 2 2,5

do seniorow i rodzicow.

5. Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego | 2,62 2,75
przemieszczania si¢ dla réznych grup uczestnikow
ruchu drogowego.

8. Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym

w MOF Olsztyna

DZIALANIA PRIORYTET | WYKONALNOSC
($rednia ($rednia punktacja)
punktacja)
1. Powolanie grupy roboczej ds. zréwnowazonej | 2,5 2,25

mobilnosci oraz zarzadzania mobilnoscia w MOF
Olsztyna, obejmujacej przedstawicieli wszystkich

gmin MOF.

2. Budowa wspolnego systemu informacji | 2 2

i monitoringu.

3. Wspolpraca z powiatami o$ciennymi w stosunku | 2 2
do MOF Olsztyna.

4. Witryna poswigcona mobilnosci miejskiej jako | 1,75 2,5

platforma kontaktu z mieszkancami gmin MOF.

5. Regularne badanie opinii i zachowan mieszkancow | 2,25 2,75
na temat mobilnosci w gminach MOF.

2.4 Ankieta

W ramach konsultacji zostata przygotowana ankieta. Wypehialy ja zarowno osoby
uczestniczace w spotkaniach, jak i te, ktore nie mogty bra¢ w nich udziatu, a chciaty wyrazi¢
swoja opinie. W ankiecie, w oparciu o 5-stopniowg skale (1 — najnizszy, 5 — najwyzszy)
mieszkancy 1 interesariusze zaznaczali priorytet. Im wyzsza liczba punktow, tym wyzszy
priorytet. Wypetniono 67 ankiet. Kolorem zielonym zaznaczono dziatania o najwyzszym
priorytecie. Dla kazdego z obszarow, w zaleznosci od liczby dziatan, wskazano od 1 do 3

najbardziej priorytetowych dziatan.
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1. Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

DZIALANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Zapewnienie mieszkancom obszarow oddalonych od centrum
miasta/ siedziby gminy mozliwosci realizacji podstawowych potrzeb
W instytucjach, np.: szkoly, przedszkola, osrodki zdrowia i inne
podstawowe uslugi publiczne, bez koniecznosci korzystania
z samochodu.

2,46

2. Stworzenie systemu zachet dla przedsigbiorcow, aby tworzyli
na osiedlach réznego rodzaju sklepy i1 punkty ustugowe, nie nalezy
przy tym zapomina¢ o terenach rekreacyjnych, zieleni i sprawnym
transporcie.

1,95

3. Wspolpraca migdzygminna przy planowaniu terendw pod cele
mieszkaniowe W sposOb umozliwiajacy przemieszczanie —si¢
przysztych lokatorow bez koniecznosci korzystania z samochodu.

2,31

4. Objecie planami sposobu uzytkowania wszystkich rejonéw Olsztyna
i Gmin MOF, wskazanie  obszarow  przeznaczonych
m.in. na mieszkania, ustugi, obiekty handlowe, przemyst, drogi, zielen,
rekreacjg.

2,10

5. Wspolpraca z deweloperami i mieszkancami w zakresie lokalizacji
nowych obiektow mieszkalnych, ustugowych, produkcyjnych
na terenie juz zabudowanym i ich obstugi transportowe;.

1,79

6. Planowanie inwestycji (zwlaszcza budynkéw mieszkalnych)
na obszarach z istniejaca infrastrukturg transportu zbiorowego (fatwym
do niej dostgpem).

2,09

7. Wspodipraca migdzygminna w zakresie uktadu komunikacyjnego (w
tym: przebiegu sieci drog krajowych, powiatowych, linii kolejowych)
zapewniajacy zrOwnowazony rozwdj obszaru oraz ciggtos¢ drog dla
rowerdw 1 transportu zbiorowego.

2,16

8. Budowa wygodnych i bezpiecznych ciggow pieszych i rowerowych
wzdhuz drog, w szczegodlnosci na obszarze gmin MOF Olsztyna.

2,37

9. Lokalizowanie = przystankow  komunikacji ~ zbiorowe;j,
W odpowiednio zaplanowanej i akceptowalnej dla mieszkancow
odlegtosci od ich miejsca zamieszkania.

4,42

10. Lokalizowanie centrow przesiadkowych w  miejscach
umozliwiajacych szybki/ tatwy dojazd transportem indywidualnym,
odpowiednia czestotliwo$¢ kursowania transportu zbiorowego
(w szczegolnosci  kolejowego) i dogodne warunki zaparkowania
swojego pojazdu (samochodu lub roweru).

4,12

2. Zintegrowana polityka parkingowa w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska
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DZIALANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Uporzadkowanie parkowania w centrum Olsztyna oraz na terenach
centralnych gmin — zagospodarowanie obszarow dzikiego parkowania
na potrzeby mieszkancéw oraz w celu rozwoju zieleni przyuliczne;.

3,85

2. Poprawa dziatania strefy ptatnego parkowania.

3,58

3.  Zmniejszanie ruchu towarowego 1 dostaw

dla mieszkancow.

ucigzliwosci

3,91

4. Budowa parkingéw rowerowych i samochodowych przy gtéwnych
przystankach komunikacji zbiorowe;j.

4,01

5. Dalszy rozw6j komputerowego systemu zarzgdzania ruchem
drogowym (tzw. ITS).

3,61

3. Zrownowazona turystyka w MOF Olsztyna

DZIAL ANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Wspotpraca migdzygminna w celu rozwoju turystyki kamperowej w

regionie 1 Wwypracowanie siatki miejsc parkingowych

przeznaczonych do tego celu.

spojnej

3,01

2. Wsparcie gmin w tworzeniu miejsc dla kamperéw poprzez
uzbrojenie dziatek (miejsc parkingowych) w  media
oraz doprowadzenie do nich transportu zbiorowego 1 drog

dla rowerdw.

2,94

3. Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drog dla rowerdéw
do najistotniejszych atrakcji turystycznych w MOF Olsztyna.

4,28

4. Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna

DZIALANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Wspolpraca migdzygminna w zakresie budowy spojnej sieci
publicznych punktow tadowania samochodow elektrycznych, w celu
dogodnego poruszania si¢ samochodem elektrycznym po terenie
calego MOF Olsztyna.

3,33

2. Promocja korzystania z samochod6éw o napedzie elektrycznym.

3,15

3. Stworzenie systemu zachet dla komercyjnych operatoréw systemow
wypozyczania elektrycznych samochodow, hulajnog czy rowerow.

3,55
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5. Rozwéj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo
ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach

DZIAL ANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centrow miast i gmin,
poprzez wsparcie budowy obwodnic.

4,31

2. Zwicgkszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego (przede wszystkim pieszych i rowerzystow).

4,51

3. Adaptacja olsztynskich standardow projektowania infrastruktury
pieszej i rowerowej do potrzeb realizacyjnych na terenie pozostatych
gmin MOF Olsztyna.

4,10

4. Rozw¢j infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa
oraz komfortu poruszania si¢.

4,43

5. Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury pieszej (np.
wyniesione, doswietlone przejscia dla pieszych, azyle).

4,51

6. Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i innych miejscowosciach
MOF - wprowadzanie stref uspokojonego ruchu.

3,64

7. Utworzenie kompleksowych 1 komfortowych ciagdéw tras
rowerowych przeznaczonych do ruchu codziennego i rekreacyjnego
(np. uzupehlianie luk w istniejagcych trasach, dobudowywanie
lub wydzielanie tras rowerowych wzdhuz drog).

4,40

8. Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury rowerowej
(np. parkingi, przejazdy dla rowerzystdw, wiaty, stacje naprawcze).

3,98

9. Odtworzenie i rozwdj systemu Olsztynskiego Roweru Miejskiego na
teren gmin MOF Olsztyna, pod katem podrozy codziennych
i turystycznych.

4,12

6. Rozwoj spojnego systemu transportu publicznego

DZIALANIA

SREDNIA
PUNKTACJA

1. Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii
tramwajowych i autobusowych do potrzeb mieszkancow calego MOF
Olsztyna.

3,79

2. Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego
do potrzeb mieszkancéw danego obszaru MOF Olsztyna.

4,24

3. Wdrozenie taboru zeroemisyjnego (zakup, utrzymanie, itd.).

3,37

4. Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego
do potrzeb mieszkancow MOF Olsztyna — wdrozenie wspolnego biletu
aglomeracyjnego.

3,63

5. Ujednolicenie 1 wprowadzenie wspolnej, innowacyjnej informacji
pasazerskiej dla catego MOF — wspolna strona internetowa
Z rozktadami.

4,19
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6. Kontynuacja budowy parkingdéw rowerowych i samochodowych | 3,91
oraz weztéw przesiadkowych w ramach budowy spojnego systemu
transportu publicznego.

7. Utworzenie szybkiej i niezawodnej kolei metropolitalne;j. 3,21

8. Budowa buspasow na odcinkach drog o zwigkszonej kongestii | 3,73
(korki).

7. Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej

DZIALANIA SREDNIA
PUNKTACJA

1. Dzialania w zakresie promocji i1 edukacji odnoszgcych si¢ | 3,52
do réznych sposobow przemieszczania sie.

2. Budowanie nawykéw korzystania z przyjaznych $rodowisku | 3,69
srodkdw  transportu  przy uzyciu nowoczesnych  narzedzi
marketingowych (np. dzialania lojalno$ciowe, rywalizacja).

3. Promocja ruchu pieszego w centrach miast i o§rodkach MOF. 3,57

4. Promocja ruchu rowerowego skierowana réwniez do seniorow | 3,91
i rodzicow.

5. Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania si¢ | 4,31
dla r6znych grup uczestnikoéw ruchu drogowego.

Dodatkowe opinie
W trakcie konsultacji mieszkancy zgtaszali dodatkowe opinie 1 uwagi:

«  Wiaczenie senior6w w konsultacje spoleczne dotyczace mobilnosci.

« Przeprowadzenie analizy dot. odleglosci przystankow od miejsc zamieszkania

| postawienie tawek w miejscach, gdzie dystanse do przystankow czy kluczowych ustug
(np. zwigzanych ze zdrowiem) sg najdtuzsze; seniorom niekiedy trudno jest pokonac calg
odleglos¢ na piechote bez odpoczynku.

Zwrocenie uwagi kierowcom komunikacji zbiorowej na konieczno$¢ ograniczenia ostrego
hamowania i dynamicznych manewrow.

Poprawa bezpieczenstwa na przej$ciach dla pieszych poprzez lepsze oznakowanie.
Poprawa oznakowania ciggdw pieszych i rowerowych w czasie remontow i budow.
Edukacja mtodziezy w zakresie wsparcia seniord0w w mobilnosci.

Mata realno$¢ planowania przestrzennego wspolnie przez gminy MOF; kazda gmina
zabiega o nowych mieszkancow, stad bedzie za wszelka ceng dazyta do wygospodarowania

nowych miejsc na zabudowe mieszkaniowg.
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Budowa nowych drog w obecnym ZIT spowodowata jeszcze wigksze ,,rozlanie” miasta;
nowe drogi determinujg nowe dziatki pod zabudowe¢ mieszkaniowa; szczegdlnie w okresie
pandemii popularne stalo si¢ mieszkanie poza miastem (dom z ogrédkiem); budowa nowej
infrastruktury drogowej wzmacnia ten trend.

Problemem jest postrzeganie prawa wlasno$ci jako nieograniczonego prawa korzystania ze
swojego terenu i mozliwosci jego zabudowy; lokalizowanie zaréwno ustug podstawowych,
jak réwniez tych zwigzanych z mobilnos$cig musi mie¢ ekonomiczne uzasadnienie.
Nalezy za wszelka ceng uswiadamia¢ mieszkancow, ze nigdy nie znajdzie si¢ do$¢ miejsca,
by pomiesci¢ wszystkie samochody w centrum miasta; a takie jest w duzej mierze
oczekiwanie, szczeg6lnie mieszkancow gmin osciennych.

Elektromobilnos$¢ co do zasady to bardzo stuszna idea; watpliwe jest jednak, aby zasobno$¢
portfeli mieszkancow MOF pozwalata na szybki wzrost liczby samochodow elektrycznych;
dodatkowym czynnikiem zniechecajacym sa gwaltownie rosngce ceny energii.

Nie mozna zbudowaé¢ obwodnicy ,,wszystkiego”; niezbedna jest rowniez infrastruktura
przystankowa w odpowiednich izochronach doj$cia — w celu wspierania mobilnosci
pieszej.

Odpowiednia odlegto$§¢ do przystankéw transportu zbiorowego, atrakcyjna (mozliwa
do pokonania w komfortowy sposob) dla kazdego, jest, poza ofertg rozktadowa, niezb¢dna
do tworzenia wysokiej jako$ci systemu takiego transportu.

Potrzeba ambasadoréw transportu publicznego, pieszego czy rowerowego: lokalnych
znanych oséb, ktore dadza dobry przyktad.

Wprowadzanie rozwigzan dla os6éb z niepetlnosprawnosciami, w tym dla osob
niewidomych/ niedowidzacych; wiele z tych rozwigzan mozna wprowadzi¢ w prosty
sposob 1 przy niskich naktadach finansowych, to m.in.: podgrzewane przyciski otwierajace
drzwi 1 sygnalizujagce (np. zatrzymanie na zadanie); rdéznicowanie w Kolorystyce
| stosowanie kontrastow np. zeby czarny przycisk nie byl na czarnym czy szarym tle;
odpowiednie oznaczenia i informacje glosowe.

Prowadzenie konsultacji spotecznych dotyczacych transportu i mobilnosci z réznymi
grupami, w tym z osobami z niepetnosprawnosciami; docieranie do tych grup i zachecenie
ich do udziatu w konsultacjach.

Wprowadzenie rozwigzan utatwiajagcych osobom z niepetnosprawnosciami przesiadanie
si¢ miedzy liniami i $rodkami transportu.

Wprowadzenie, tam gdzie brakuje, sygnalizacji dzwigkowej na przejsciach dla pieszych.
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« Uporzadkowanie kwestii e-hulajndg, zostawianych w przypadkowych miejscach i czesto
zagrazajacych osobom majacym trudnosci z przemieszczaniem si¢, np. poprzez budowe
odpowiednich miejsc parkingowych dla tego typu pojazdow.

« Przywrocenie roweru miejskiego i, w ramach tej ushugi, udostgpnienie: rowerow
trojkotowych, przeznaczonych dla osoéb z niepelnosprawnosciami, tandemoéw, rowerdw
typu cargo.

« Przeanalizowanie, w jaki sposob na przystankach funkcjonujg piloty dla o0sob
niewidzacych/ niedowidzacych — obecnie sg dostepne tylko dla mieszkancow Olsztyna;
warto wprowadzi¢ tego typu rozwigzanie dla catego MOF i zwigkszy¢ dostepnos¢ pilotow.

« Wprowadzenie informacji dzwigkowej w $rodkach transportu: to wazne z perspektywy
0s0b z niepelnosprawno$ciami oraz turystow/ osob nieznajacych MOF.

«  Wiasciwie brak w MOF $ciezek naprowadzajacych, jesli wystgpuja sporadycznie, to maja
ten sam kolor, a powinny by¢ kontrastowe.

« Weryfikacja obecnych miejsc P&R.

« Nie ma konieczno$ci wprowadzania w Olsztynie stref ruchu uspokojonego, poniewaz jest
tu spokojnie.

« Inwentaryzacja miejsc z ruchem uspokojonym, przeprowadzenie analizy i rozszerzanie/
wprowadzanie nowych miejsc z ruchem uspokojonym.

+ Rozbudowa obwodnicy Olsztyna.

«  Wprowadzanie skrzyzowan réwnorzgdnych tam, gdzie to mozliwe.

« Nie ma potrzeby przywracania roweru miejskiego ze wzgledu na wysokie koszty oraz staty
wzrost liczby roweréw wsrdd uzytkownikéw indywidualnych.

« Tworzenie bezpiecznych miejsc parkingowych dla rowerow.

«  Wprowadzenie ograniczef dla wjazdu samochodow.

4. Rekomendacje dla PZMM MOF Olsztyna

Uczestnicy II etapu konsultacji nie mieli wigkszych uwag do zaprezentowanych
obszarow i dzialan, ktore majg staé siec podstawa PZMM. Zadne dzialanie nie zostato uznane
za catkowicie zbgdne lub niezgodne z potrzebami chocby czgsci mieszkancow MOF.
Najbardziej priorytetowe sg dzialania zwigzane z integracjg 1 rozwojem transportu publicznego,
bezpieczenstwem oraz ruchem rowerowym — w tych kategoriach poszczegodlne dziatania

uzyskaly najwyzsze $rednie. Z drugiej strony najwyzsza wykonalno$¢ dziatan, zdaniem
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uczestnikow, jest w obszarach: Promocja i edukacja oraz Planowanie przestrzenne, czyli takich,
ktére wymagaja niskich naktadow finansowych. Generalnie wykonalno$¢ byla oceniana
glownie poprzez koszty zwigzane z danym dzialaniem: im wicksze koszty, tym nizsza
wykonalno$¢, a tym samym — mozliwos$¢ szybkiej realizacji. Drugim istotnym kryterium przy
wskazywaniu wykonalnos$ci byla potrzeba wspotpracy miedzy gminami MOF 1 mozliwos¢
realizacji wspdlnych inicjatyw.

Uczestnicy konsultacji uwazaja, ze podstawa sprawnego systemu przemieszczania si¢
w MOF powinna by¢ $cista wspotpraca wszystkich zainteresowanych gmin. Niestety, w opinii
mieszkancow jest to mato realne, a partykularyzmy gminne sg jedng z gtownych barier w
osiggnigciu tego celu. Wydaje si¢, ze dziatania, ktére uzyskaty wysoki stopien wykonalnosci,
powinny by¢ realizowane w pierwsze] kolejnosci. Nalezy jednak pamigtac, ze czes$é
uczestnikow nie ma pelnej wiedzy na temat wprowadzania konkretnych rozwigzan
i zwigzanych z tym kosztow, harmonogramu realizacji czy uwarunkowan prawnych. Dobrze to
wida¢ w obszarze Zintegrowana polityka parkingowa, gdzie dziatania uzyskaly wysoka
wykonalnos¢, a w rzeczywistosci wprowadzenie ich moze wcale nie by¢ takie proste.

Warto rowniez zwrdci¢ uwage na dodatkowe opinie, ktore pojawily si¢ w trakcie tego
etapu. Interesujagce sa zwlaszcza te dotyczace potrzeb senior6w oraz 0séb
Z niepetnosprawno$ciami, poniewaz nie pojawily si¢ one wczesniej w procesie projektowania
PZMM, ani w scoping report, ani w Diagnozie ani na I etapie konsultacji. Nalezy je wlaczy¢ w
juz istniejace i zaproponowane dziatania lub poszerzy¢ katalog dziatan. Wiekszos¢ postulatow
ma charakter dostosowawczy 1 wydaje si¢ by¢ prosta do wdrozenia.

Dzigki 11 etapowi konsultacji udato si¢ nie tylko zaproponowaé konkretng, dobrze
zagregowang liste dzialan, ale takze uzyskac¢ dla nich aprobatg ze strony uczestnikow 1 wskazaé
priorytety dla projektu PZMM, ktory bedzie konsultowany na III etapie konsultacji w marcu
2022 .
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