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1 Wstep

Rozwdéj ruchu rowerowego stanowi jeden z istotnych elementéw ksztattowania
zrbwnowazonego systemu transportowego miasta. Odpowiednio zaplanowana
infrastruktura rowerowa umozliwia wykorzystanie roweru zaréwno w codziennych
podrézach zwigzanych z pracq, naukq, ustugami i rekreacjq, jak réwniez w ruchu
turystycznym. Warunkiem jej efektywnego funkcjonowania jest przede wszystkim
zapewnienie spodjnosci i ciqgtosci sieci, bezpieczeAstwa uzytkownikéw oraz

dogodnych powiqzan z najwazniejszymi celami podrdzy i innymi Srodkami transportu.

Koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec stanowi
dokument wyznaczajgcy docelowe kierunki rozwoju infrastruktury przeznaczonej dla
ruchu rowerowego oraz innych urzqgdzen transportu indywidualnego. Opracowanie
obejmuje zaréwno istniejgce elementy systemu, jak i odcinki znajdujgce sie w trakcie
realizacji oraz nowe potgczenia rekomendowane do wykonania. Szczegdlne
Znaczenie przypisano zapewnieniu ciggtosci sieci, uzupetnianiu brakujgcych potgczen
oraz integracji infrastruktury rowerowej z transportem zbiorowym i uktadem tras

wykraczajgcych poza granice miasta.

Koncepcja ma charakter kierunkowy i inwestycyjny. Jej zadaniem jest stworzenie
spdjnej podstawy do podejmowania przez Gmine Miejskq Zgorzelec kolejnych dziatan
planistycznych, projektowych, organizacyjnych i inwestycyjnych zwigzanych

Z rozwojem ruchu rowerowego.

1.1 Celipotrzebaopracowania

Gtéwnym celem opracowania jest stworzenie spdjnej i kompleksowej wizji rozwoju
systemu tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec. Koncepcja ma
stanowié¢ podstawe do podejmowania dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych
stuzgcych zwiekszeniu udziatu ruchu rowerowego w codziennych podrézach
mieszkancéw, poprawie bezpieczenstwa uzytkownikéw oraz podnoszeniu jakosci

funkcjonowania miejskiego systemu transportowego.

Istotnym zatozeniem jest traktowanie infrastruktury rowerowej jako systemu, ktérego
poszczegdlne elementy powinny tworzy¢ ciggtq i czytelnq sieé. Rozwdj infrastruktury
nie powinien zatem ograniczaé sie do realizacji pojedynczych, niepowigzanych ze

sobqg odcinkdéw, lecz prowadzi¢ do stopniowego uzupetniania brakujgcych potgczen
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oraz zapewnienia mozliwosci bezpiecznego i wygodnego przemieszczania sie

pomiedzy poszczegdlnymi czesciami miasta.

Potrzeba sporzqgdzenia Koncepcji wynika réwniez z koniecznosci uporzqgdkowania
planowanych dziatan inwestycyjnych oraz okreslenia ich hierarchii. W ramach
opracowania wskazane zostang trasy istniejgce oraz trasy w realizacji, przy czym
planowane inwestycje zostanqg podzielone na dwie kategorie inwestycyjne. Pozwoli to

na okreslenie priorytetowych kierunkéw rozwoju sieci i etapowanie jej realizacji.

Waznym elementem Koncepcji jest réwniez zapewnienie powigzan miejskiego
systemu tras rowerowych z Gming Zgorzelec oraz trasami o znaczeniu
ponadlokalnym, a takze integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym,
w szczegdlnosci poprzez wskazanie kluczowych punktédw weztowych i uwzglednienie

mozliwosci przewozu roweréw.

Opracowanie ma ponadto umozliwi¢ okreslenie potrzeb w zakresie infrastruktury
towarzyszqcej, w tym miejsc parkingowych i postojowych dla roweréw, Miejsc Obstugi
Rowerzystéw, Miejsc Odpoczynku Rowerzystéw oraz innych elementéw niezbednych
do zapewnienia funkcjonalnosci i ciggtosci systemu. Istotnym zagadnieniem jest
réwniez uporzqgdkowanie zasad oznakowania tras i informacji kierowanej do ich

uzytkownikow.

Realizacja zatozen Koncepcji ma w perspektywie dtugoterminowej wspieraé rozwdj
zrownowazonej mobilnosci, ograniczaé negatywne oddziatywanie transportu na
Srodowisko oraz tworzyé warunki sprzyjajgce czestszemu wykorzystywaniu roweru
i innych urzgdzen transportu indywidualnego w podrézach wykonywanych na terenie

miasta.

1.2 Zakresiobszaropracowania

Obszar opracowania obejmuje teren Gminy Miejskiej Zgorzelec. Ze wzgledu na
konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci systemu transportowego analizie podlegajg
réwniez powigzania tras miejskich z uktadem rowerowym Gminy Zgorzelec oraz
trasami o charakterze ponadlokalnym. Pozwala to na rozpatrywanie miejskiej sieci

rowerowej jako elementu szerszego systemu potqgczen.

Zakres opracowania obejmuje trasy przeznaczone do przemieszczania sie rowerem
oraz innymi urzgdzeniami transportu indywidualnego. Analizie podlegajqg rézne formy

prowadzenia ruchu rowerowego, w tym drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
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i rowerdéw, pasy ruchu dla roweréw, ulice o ruchu uspokojonym, ogélnodostepne drogi
publiczne i gruntowe wykorzystywane przez ruch rowerowy, a takze pozostate ciqgi

i szlaki umozliwiajgce tworzenie spdjnego systemu potqczen.

Opracowanie sktada sie z czesciinwentaryzacyjnej, analityczneji koncepcyjnej. Czesé
inwentaryzacyjna obejmuje rozpoznanie istniejgcych tras i infrastruktury rowerowej,
infrastruktury towarzyszqcej oraz oznakowania, a takze identyfikacje brakujgcych

potgczen, barier i miejsc wystepowania nieciggtosci sieci.

Czesé¢ koncepcyjna obejmuje okreslenie docelowego przebiegu systemu tras
rowerowych z uwzglednieniem infrastruktury istniejqcej, inwestycji znajdujgcych sie
w trakcie realizacji oraz tras rekomendowanych do wykonania. Dla nowych inwestycji
okreslona zostanie hierarchia waznosci obejmujgca | i Il kategorie inwestycyjna.
W uzasadnionych przypadkach wskazane zostanqg réwniez wariantowe lub

alternatywne przebiegiikorytarze potgczen.
Zakres Koncepcji obejmuje ponadto:

> wskazanie mozliwosci wykorzystania istniejgcych drég i ogdlnodostepnych

ciggéw komunikacyjnych;
> okreslenie powigzan z Gming Zgorzelec i trasami ponadlokalnymi;

> identyfikacje kluczowych punktéw weztowych oraz mozliwosci integracii

z transportem zbiorowym;
> okreslenie potrzeb w zakresie oznakowaniaiinformacji rowerowej;
> wskazanie lokalizacji i rodzaju niezbednej infrastruktury towarzyszgcej;
> okreslenie zakresu planowanych inwestycji dla poszczegdlnych odcinkdw;

> rozpoznanie struktury wtasnosciowej oraz wymaganych procedur, decyzji,

zgdd, uzgodnien i porozumier;

> analize wykonalnosci, potencjalnych barier i ryzyk realizacyjnych oraz

orientacyjnych uwarunkowan srodowiskowych;

> oszacowanie kosztéw planowanych inwestycji i okreSlenie kolejnosci ich

realizacji;

> sformutowanie zasad utrzymania, zarzqgdzania i monitorowania systemu oraz

rekomendacji dotyczgcych mozliwosci finansowania inwestyciji.
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Integralnym elementem opracowania jest cze$é graficzna przedstawiajgca
zinwentaryzowanq i docelowq sie¢ tras rowerowych, w tym trasy istniejqgce,
znajdujgce sie w trakcie realizacji oraz rekomendowane do realizacji wedtug
przyjetych kategorii inwestycyjnych, a takze lokalizacje istniejgcych i planowanych

miejsc obstugii odpoczynku rowerzystéw.

1.3 Metodyka opracowania

Prace nad Koncepcjg prowadzone sq etapowo i obejmujg zebranie oraz analize
materiatdw wejsciowych, inwentaryzacje istniejgcego systemu, identyfikacje
probleméw i potrzeb, opracowanie docelowego uktadu tras rowerowych, ocene

mozliwosci realizacji poszczegdlnych inwestycji oraz przeprowadzenie konsultacji.

W pierwszym etapie analizie podlegajg dostepne materiaty dotyczgce istniejqcej
i planowanej infrastruktury rowerowej oraz dokumenty strategiczne, planistyczne
i koncepcyjne odnoszgce sie do rozwoju transportu i ruchu rowerowego.
Uwzgledniane sq réwniez informacje dotyczqce zrealizowanych, prowadzonych
i planowanych inwestycji, tak aby proponowane rozwigzania pozostawaty spdjne

z dziataniami podejmowanymi na poziomie lokalnym i ponadlokalnym.

Kolejny etap obejmuje inwentaryzacje stanu istniejgcego. Jej celem jest rozpoznanie
przebiegu i charakteru funkcjonujgcych tras rowerowych, infrastruktury
towarzyszqcej oraz oznakowania, a nastepnie wskazanie brakédw ciggtosci, barier
i obszaréw wymagajgcych interwencji. Analizie podlegajg réwniez mozliwosci
wykorzystania istniejgcych drég, w tym drég gruntowych oraz innych
ogdlnodostepnych ciggéw komunikacyjnych, ktére mogg stanowié element

docelowego systemu.

Na podstawie wynikdéw przeprowadzonych analiz opracowywany jest docelowy uktad
sieci. Przy wyznaczaniu tras uwzglednia sie potrzebe zapewnienia spdjnoscii ciggtosci
potgczen, powigzania zistniejgcq infrastrukturg, integracje z transportem zbiorowym,
potgczenia z Gming Zgorzelec oraz mozliwosé wiqczenia sieci miejskiej w uktad tras
ponadlokalnych. Dla potqgczen wymagajgcych realizacji nowych inwestycji okreslane
sqg proponowane przebiegi lub korytarze, a w uzasadnionych przypadkach takze

rozwiqzania wariantowe i alternatywne.

Rekomendowane inwestycje podlegajg nastepnie ocenie pod wzgledem mozliwoSci

ich realizacji. Uwzglednia sie uwarunkowania techniczne, przestrzenne
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i wtasnosSciowe, potencjalne bariery i ryzyka, orientacyjne uwarunkowania
srodowiskowe, wymagane decyzje, zgody i porozumienia orazinteresariuszy istotnych
dla realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé. Dla planowanych dziatan okreslany jest

réwniez orientacyjny zakres rzeczowy i szacunkowe koszty realizacji.

Na podstawie wynikéw analiz poszczegdlne inwestycje zostajq przyporzgdkowane do
| lub 1l kategorii inwestycyjnej. Hierarchizacja stuzy wskazaniu kolejnosci dziatan
i umozliwia etapowe rozwijanie systemu w sposéb prowadzqcy do sukcesywnego

zwiekszania jego spdjnosciifunkcjonalnosci.

Istotnym elementem procesu opracowania Koncepcji sg konsultacje spoteczne.
Zgromadzone uwagi i opinie stanowiq materiat wykorzystywany przy weryfikaciji

i ostatecznym ksztattowaniu proponowanych rozwiqzan.

Rezultatem zastosowanej metodyki jest kompleksowa koncepcja docelowego
systemu tras rowerowych, obejmujgca zardwno przebieg sieci, jok i dziatania
uzupetniajgce zwiqgzane z oznakowaniem, infrastrukturg towarzyszqcq,

etapowaniem, kosztami, wykonalnosciq, utrzymaniem i zarzqgdzaniem.
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2 Uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego

Rozwdj ruchu rowerowego na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec jest determinowany
zardwno przez strukture przestrzenng miasta, jego potozenie przygraniczne, jak
i funkcjonujgcy system transportowy. Szczegdlne znaczenie ma bezposrednie
sgsiedztwo Gorlitz oraz otaczajgcej miasto Gminy Zgorzelec, co powoduje, ze system
rowerowy powinien by¢é rozpatrywany nie tylko w granicach administracyjnych miasta,

lecz réwniez w kontekscie powigzan podmiejskich, regionalnych i transgranicznych.

Istotnym uwarunkowaniem jest takze potozenie Zgorzelca na przebiegu
planowanych gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego. W koncepcji
Dolnoslgskiej Cyklostrady przez obszar Zgorzelca prowadzone sg Trasa Doliny Nysy
tuzyckiej nr 701 oraz Trasa Via Regia nr 704. Zgorzelec stanowi przy tym punkt
przeciecia obu tras oraz wazny wezet umozliwiajgcy kontynuowanie podrézy

rowerowych w kierunku Niemiec.

Uwarunkowania te wskazujg na potrzebe ksztattowania systemu rowerowego
petnigcego jednoczesnie funkcje komunikacyjng, rekreacyjng i turystyczng oraz

zapewniajgcego mozliwosé integracji podrézy rowerowych z transportem zbiorowym.

2.1 Uwarunkowania przestrzenne i funkcjonalne

Zgorzelec potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa dolnosigskiego,
bezposrednio przy granicy polsko-niemieckiej, ktérg na tym odcinku wyznacza Nysa
tuzycka. Po przeciwnej stronie rzeki znajduje sie Gorlitz. Oba miasta tworzq silnie
powiqgzany funkcjonalnie uktad transgraniczny, w ramach ktérego realizowane sg
podréze zwigzane m.in. z pracq, edukacjq, ustugami, handlem, rekreacjq i turystykaq.
Potozenie przygraniczne nalezy zatem uznaé za jedno z najwazniejszych
uwarunkowan rozwoju ruchu rowerowego w Zgorzelcu. Strategia Rozwoju Powiatu
Zgorzeleckiego wskazuje przy tym transgraniczne potozenie powiatu jako jeden zjego
podstawowych atutéw rozwojowych oraz podstawe dalszego rozwoju

gospodarczego, spotecznego i kulturowego.

Istotng cechg Zgorzelca jest jego stosunkowo zwarta struktura przestrzenna,
sprzyjajgca wykorzystaniu roweru w codziennych podrézach miejskich. W obrebie

miasta zlokalizowane sqg réznorodne generatory ruchu obejmujgce zabudowe
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mieszkaniowq, placéwki oswiatowe, obiekty administracyjne, handlowe i ustugowe,
obiekty sportowo-rekreacyjne oraz stacje kolejowe. Z punktu widzenia rozwoju
transportu rowerowego istotne jest zapewnienie mozliwie bezposrednich
i bezpiecznych potqgczen pomiedzy obszarami mieszkaniowymi a miejscami

koncentracji ustugi zatrudnienia.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Znaczenie Zgorzelca jako lokalnego centrum ustugowego wykracza przy tym poza
granice administracyjne miasta. W Strategii Rozwoju Powiatu wskazano m.in.
koncentracje placéwek edukacyjnych szczebla ponadpodstawowego w Zgorzelcu, co
powoduje powstawanie codziennych podrézy do miasta réwniez z otaczajgcych
miejscowosci. Miasto stanowi réwniez najwiekszy oSrodek gospodarczy powiatu pod
wzgledem wskaznika liczby podmiotéw gospodarczych przypadajgcych na

mieszkancow.

Szczegdlnym elementem struktury przestrzennejjest dolina Nysy kuzyckiej. Petniona
funkcje przyrodniczq, krajobrazowq i rekreacyjnq, a jednoczesnie tworzy naturalny
korytarz umozliwiajgcy prowadzenie tras rowerowych w uktadzie pétnoc-potudnie.
W granicach miasta znajduje sie zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Nysy
kuzyckiej’, potozony pomiedzy obszarami Natura 2000 - Przetomowq Doling Nysy
kuzyckiej oraz Pienskqg Doling Nysy kuzyckiej. Lokalizacja infrastruktury rowerowej
w tym korytarzu powinna zatem uwzgledniaé zarédwno jego wysokie walory
rekreacyjne i krajobrazowe, jak réwniez uwarunkowania wynikajgce z ochrony

srodowiska oraz zagrozenia powodziowego.

Potozenie miasta w dolinie rzeki oraz wystepujgce réznice wysokosci pomiedzy
czesciq nadrzeczng a pozostatymi obszarami Zgorzelca mogq lokalnie wptywaé na
komfort przemieszczania sie rowerem. Uwarunkowanie to ma wieksze znaczenie dla
codziennych uzytkownikéw niz dla ruchu turystycznego i rekreacyjnego, dlatego przy
wyznaczaniu docelowej sieci istotne jest, w miare mozliwosci, wykorzystywanie

przebiegéw ograniczajgcych zbedne przewyzszenia.

Na rozwdj systemu rowerowego wptywadjq réwniez bariery przestrzenne
i infrastrukturalne, przede wszystkim Nysa kuzycka, linie kolejowe oraz drogi
o wysokich parametrach technicznych i znacznym natezeniu ruchu. W miejscach ich
przekraczania  szczegdlnego znaczenia nabiera  zachowanie  ciggtosci

i bezpieczernstwa tras rowerowych.

Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne Zgorzelca wskazujg zatem na potrzebe
ksztattowania sieci rowerowej w dwdch wzajemnie uzupetniajgcych sie skalach:
miejskiej, zapewniajgcej obstuge codziennych podrézy mieszkarncéw, oraz
ponadlokalnej, umozliwiagjgcej powigzanie miasta z Gming Zgorzelec, Gorlitz

i regionalnym systemem tras rowerowych.
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2.2 Uwarunkowania transportowe i dostepnosé komunikacyjna

Zgorzelec charakteryzuje sie wysokq dostepnosciqg transportowq wynikajgcq
z potozenia przy granicy panstwa oraz w sgsiedztwie waznych korytarzy
komunikacyjnych. Do podstawowych elementéw uktadu drogowego w otoczeniu
miasta nalezg autostrada A4 oraz drogi krajowe nr 30 i 94. Uktad ten zapewnia dobrg
dostepnosé samochodowqg miasta w skali regionalnej i ponadregionalnej, ale
jednoczesnie drogi o duzym natezeniu ruchu oraz zwigzane z nimi wezty
i skrzyzowania mogqg stanowi¢ bariery dla niechronionych uczestnikédw ruchu.
Strategia Rozwoju Powiatu wskazuje ponadto na wzrost natezenia ruchu na drogach

krajowych w stosunku do wczesniejszych pomiaréw.
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W zwiqgzku z tym rozwéj systemu rowerowego powinien zmierzaé¢ nie tylko do
zwiekszania dtugosci infrastruktury, lecz przede wszystkim do tworzenia ciggtych,
bezpiecznych i bezposrednich potqczen, pozwalajgcych na przekraczanie gtéwnych

barier transportowych oraz docieranie do podstawowych generatoréw ruchu.

Istotnqgrole w systemie transportowym Zgorzelca odgrywa transport kolejowy. Miasto
obstugiwane jest przez stacje Zgorzelec oraz Zgorzelec Miasto, zapewniajgce
mozliwosé podrézy w kierunku m.in. Wroctawia, Jeleniej Géry i innych osrodkéw
regionalnych oraz potqgczen transgranicznych. Strategia Powiatu ocenia Zgorzelec
joko dobrze skomunikowany kolejowo z waznymi os$rodkami ponadlokalnymi,

regionalnymiizagranicznymi.

Transport autobusowy uzupetnia dostepnos$é kolejowq. Zgorzelec stanowi punkt
docelowy lub posredni szeregu potqczen obstugujgcych miejscowosci powiatu, w tym
m.in. Bogatynie, Sulikéw, Zawidéw, Jedrzychowice, Zarskg Wies, Pierisk i Wegliniec.
Miasto petni wiec funkcje wezta transportowego réwniez dla mieszkaricéw

otaczajgcych gmin.

Z punktu widzenia ruchu rowerowego szczegdlne znaczenie ma stworzenie
mozliwosci bezpiecznego dojazdu do stacji kolejowych, wazniejszych przystankéw
i pozostatych punktéw przesiadkowych. Rozwdéj infrastruktury powinien umozliwiaé
wykorzystywanie roweru jako Srodka transportu na pierwszym i ostatnim odcinku

podrézy.

W Strategii Rozwoju Powiatu jako rozwigzanie docelowe wskazano tworzenie
multimodalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych, obejmujgcych transport
autobusowy, samochodowy, rowerowy i kolejowy. Zgorzelec, obok Weglinca,
wskazany zostat jako jedno z miast najlepiej predysponowanych do petnienia takiej

funkciji.

Dostepnosé komunikacyjna Zgorzelca tworzy wiec korzystne warunki do rozwoju
ruchu rowerowego, pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej integracji

infrastruktury rowerowej z pozostatymi elementami systemu transportowego.
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2.3 Integracja transportu rowerowego z transportem zbiorowym,

w tym mozliwosci przewozu roweréow

Integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym pozwala zwiekszyé zasieg
podrézy wykonywanych bez wykorzystania samochodu. Ma ona szczegdlne
znaczenie w przypadku Zgorzelca ze wzgledu na funkcjonujgce potqczenia kolejowe
o charakterze regionalnym i transgranicznym oraz role miasta jako lokalnego wezta

transportowego.

Najwazniejszymi punktami integracji transportu rowerowego i kolejowego sq stacje
Zgorzelec oraz Zgorzelec Miasto. Powinny one stanowié podstawowe wezty systemu
Bike&Ride, zapewnigjgce mozliwosé bezpiecznego dojazdu rowerem oraz

pozostawienia roweru na czas dalszej podrézy transportem publicznym.

Istotne znaczenie ma réwniez mozliwos$é kontynuowania podrézy z rowerem w
pociggu. Pozwala to na readlizacje podrézy tqczonych, w ktérych rower
wykorzystywany jest na poczgtku lub koricu podrézy kolejowej. Rozwigzanie takie
zwieksza obszar dostepny z wykorzystaniem transportu publicznegoijest szczegdlnie

atrakcyjne w przypadku podrézy rekreacyjnych i turystycznych.

Warunkiem sprawnego funkcjonowania tego rodzaju podrézy jest jednak
zapewnienie dogodnego dojazdu rowerem do stacji kolejowej oraz mozliwosSci
dotarcia z rowerem na perony bez koniecznosci jego dtugiego prowadzenia lub
pokonywania barier architektonicznych. W przypadku stacji kolejowej Zgorzelec
istotne znaczenie ma zatem nie tylko powigzanie stacji z miejskq sieciq tras
rowerowych, lecz réwniez dostepnos$é¢ infrastruktury umozliwiajgcej wygodne

przemieszczanie sie zrowerem w obrebie samej stacji.

Zgorzelec posiada potgczenia kolejowe umozliwiajgce podréz m.in. w kierunku
Wroctawia, Jeleniej Géry, Weglinca oraz za granice w kierunku Drezna. Jednoczesénie
powiat znajduje sie w obszarze funkcjonowania biletu EURO-NYSA-Ticket+,
obejmujgcego transport kolejowy i autobusowy w transgranicznym obszarze
komunikacyjnym, co dodatkowo wzmacnia potencjat podrézy tgczonych w skali

Euroregionu Nysa.

Integracja z transportem zbiorowym nie powinna jednak ograniczaé sie wytgcznie do

mozliwosci przewozu roweru. Réwnie wazna jest infrastruktura umozliwiajgca
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pozostawienie go przy wezle. W otoczeniu stacji kolejowych oraz innych istotnych

punktéw przesiadkowych wskazane jest zapewnienie:
e bezposredniegoiczytelnego dojazdu trasami rowerowymi,
e stojakédw umozliwiajgcych bezpieczne przypiecie ramy roweru,

e zadaszonych parkingdw rowerowych w miejscach o wiekszym

zapotrzebowaniu,

e czytelnego oznakowania kierunkowego prowadzgcego do gtéwnych tras

i generatoréw ruchu,
e powiqgzania parkingdw rowerowych z wejsciami na perony i przystanki.

Dostepnosé perondéw dla oséb podrézujgcych z rowerem jest zrdéznicowana
w zalezno$ci od punktu obstugi kolejowej. Na stacji Zgorzelec dostep do peronéw
zapewniajg pochylnie, umozliwiajgce przemieszczanie sie zrowerem bez koniecznosci
jego wnoszenia po schodach. Rozwigzanie to sprzyja realizacji podrézy tgczonych
i pozwala na stosunkowo wygodne korzystanie z transportu kolejowego przez

rowerzystow.

Mniej korzystnie przedstawia sie dostepnos$¢ przystanku Zgorzelec Miasto. Od strony
ul. Zamiejsko Lubarnskiej dostep do perondéw jest mozliwy za pomocq pochylni,
natomiast od strony ul. Armii Krajowej dojScie prowadzi przez ktadke i schody, bez
windy lub pochylni umozliwiajgcej wygodne przemieszczanie sie zrowerem. W efekcie
dostepnosé przystanku dla rowerzystéw jest zapewniona tylko z jednej strony,
natomiast od strony ul. Armii Krajowej wystepuje istotna bariera architektoniczna.
Ograniczenie to obniza funkcjonalnosé przystanku jaoko punktu integracji transportu
rowerowego z kolejq i wskazuje na potrzebe poprawy dostepnosci peronéw od strony

centrum miasta.

Szczegdlne znaczenie dla systemu powinny mie¢ stacje Zgorzelec i Zgorzelec Miasto:

Tabela 1. Kluczowe punkty integracji transportu rowerowego z transportem zbiorowym na terenie Zgorzelca

Zgorzelec punkt rozpoczecia integracja roweru z kolejqg
i zakoAczenia podrézy regionalng
rowerowych, Bike&Ride i transgraniczng
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Zgorzelec Miasto obstuga podrézy miejskich integracja roweru z kolejqg
i dojazdowych i potqgczeniami
autobusowymi
wezty/przystanki obstuga pierwszego mozliwos¢ pozostawienia
autobusowe i ostatniego odcinka roweru i kontynuowania
podrdézy podrézy transportem
zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne.

2.4 Powigzaniaz Gming Zgorzelecitrasamiponadlokalnymi

Jednym z istotnych uwarunkowan rozwoju systemu tras rowerowych Gminy Miejskiej
Zgorzelec jest jej potozenie w bezposrednim sgsiedztwie Gminy Zgorzelec oraz przy
granicy polsko-niemieckiej. Granice administracyjne miasta nie odpowiadajg
rzeczywistemu zasiegowi codziennych przemieszcze mieszkancdéw, dlatego rozwdéj
infrastruktury rowerowej powinien uwzgledniaé zaréwno relacje miejskie, jak

i potgczenia z miejscowos$ciami potozonymi poza granicami Zgorzelca.

Szczegdlne znaczenie ma relacja pomiedzy Gming Miejskqg Zgorzelec a otaczajgcqjq
Gming Zgorzelec. Powiqzania te wynikajg z bezposredniego sqgsiedztwa
przestrzennego, rozmieszczenia zabudowy i miejscowosci w strefie podmiejskiej oraz
koncentracji miejsc pracy, edukacji, ustug i innych celéw podrdzy na terenie miasta.
System tras rowerowych powinien zatem zapewniaé mozliwosé kontynuowania
podrdzy poza granicq miasta oraz tworzy¢ potgczenia pozwalajgce na wykorzystanie
roweru réwniez w codziennych przemieszczeniach pomiedzy Zgorzelcem

a sgsiednimi miejscowosciami.

Wedtug danych zawartych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Zgorzelec na jej terenie w 2021 r. znajdowato sie okoto 16 km
drég dla roweréw. W dokumencie wskazano réwniez tereny komunikaciji
przeznaczone dla rozwoju infrastruktury rowerowej, w tym przebieg Trasy Doliny Nysy
tuzyckiej oraz jej wariantédw. Oznacza to, ze przy ksztattowaniu docelowego systemu
tras naterenie miastaistotne jest zachowanie zgodnosci punktéw styku zistniejgcymi

i planowanymi trasami na terenie gminy wiejskiej.

Powiqzania Zgorzelca z otoczeniem ksztattowane sqg réwniez przez istniejqcy uktad
drég ponadlokalnych. Jak przedstawiono na rysunku nr 3, przez obszar powiatu
przebiegajg drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe, ktére tworzqg podstawowe

korytarze transportowe tqgczgce Zgorzelec z miejscowos$ciami potozonymi w jego
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otoczeniu oraz z pozostatymi czeSciami Powiatu Zgorzeleckiego. Uktad ten ma
znaczenie dla rozwoju ruchu rowerowego przede wszystkim ze wzgledu na mozliwosé
prowadzenia potgczen w zblizonych relacjach przestrzennych, przy jednoczesnej
koniecznosci zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa na odcinkach

przebiegajgcych w sgsiedztwie drég o wiekszym natezeniu ruchu.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przedstawiony uktad wskazuje na centralne znaczenie Zgorzelca dla obstugi
potudniowej i Srodkowej czesci powiatu oraz na wystepowanie szeregu korytarzy
komunikacyjnych prowadzqcych z miasta w kierunku terenéw Gminy Zgorzelec
i dalszych miejscowosci powiatu. Z punktu widzenia rozwoju sieci rowerowej
szczegdlnie istotne jest zapewnienie ciggtosci potgczeA na granicy miasta oraz
bezpieczne prowadzenie ruchu rowerowego w relacjach, w ktérych istniejgce drogi
ponadlokalne stanowiq gtédwne osie przemieszczania sie. W zalezno$ci od warunkéw
terenowych i parametréw ruchu moze to wymagaé wykorzystania infrastruktury
wydzielonej, drég lokalnych o mniejszym natezeniu ruchu lub alternatywnych ciggéw

komunikacyjnych.

2.4.1 Powigzania z regionalnym systemem tras rowerowych

Znaczenie Zgorzelca w ponadlokalnym systemie rowerowym wynika przede
wszystkim z przebiegu dwéch gtéwnych tras wskazanych w Koncepcji sieci gtéwnych
tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego — Dolnoslgskiej Cyklostradzie: Trasy

Doliny Nysy tuzyckiejnr 701 oraz Trasy Via Regia nr 704.

Trasa Doliny Nysy £uzyckiej nr 701 zostata wyznaczona w relacji Porajow — Bogatynia
— Zgorzelec — Piennsk — Predocice. Jej przebieg wykorzystuje korytarz doliny Nysy
tuzyckiej i zapewnia powigzanie Zgorzelca zaréwno z potudniowq czesciq powiatu
i obszarem pogranicza polsko-czesko-niemieckiego, jak i z terenami potozonymi na
pétnoc od miasta. W koncepcji jako istotne generatory ruchu zwigzane z trasqg
wskazano m.in. Gorlitz, Zgorzelec, Zittau, Bogatynie i Piensk, natomiast uktad Gorlitz—
Zgorzelec okreslono jako wezet komunikacyjny. Trasa umozliwia ponadto
kontynuowanie podrézy rowerowych w kierunku Czech, Niemiec oraz wojewddztwa

lubuskiego.

Drugim istotnym korytarzem jest Trasa Via Regia nr 704, przebiegajgca w relacji
Otawa — Wroctaw — Brzeg Dolny — Lubigz — Prochowice — Legnica - Ztotoryja —
Bolestawiec — Nowogrodziec — Luban - Siekierczyn — Zgorzelec. Zgorzelec stanowi jej
zachodni punkt umozliwiajgcy powigzanie z systemem tras rowerowych po stronie
niemieckiej. Koncepcja wskazuje na miedzynarodowy charakter trasy oraz jej
znaczenie dla potgczen pomiedzy gtéwnymi oSrodkami regionu i dalszej kontynuacji

w kierunku Niemiec.

Szczegdblne znaczenie dla Zgorzelca ma fakt, ze na terenie miasta lub w jego

bezposrednim otoczeniu nastepuje powigzanie Trasy Doliny Nysy tuzyckiej nr 701
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z Trasqg Via Regia nr 704. Tym samym Zgorzelec moze petni¢ funkcje jednego
z istotnych weztéw regionalnego systemu tras rowerowych w zachodniej czesSci

wojewddztwa dolnoslgskiego.

2.4.2 Powigzania transgraniczne

Potozenie Zgorzelca bezposrednio przy granicy z Niemcami sprawia, ze istotnym
elementem docelowego systemu sqg réwniez powigzania rowerowe z Goérlitz. Nysa
tuzycka stanowi wprawdzie fizyczng granice pomiedzy miastami, jednak istniejqce
przeprawy umozliwiajg tworzenie transgranicznych relacji pieszych i rowerowych.
Z punktu widzenia systemu tras rowerowych przeprawy przez rzeke powinny byé
traktowane jako wazne punkty weztowe zapewnidajgce potqczenie miejskiej sieci

Zgorzelca zinfrastrukturqg po stronie niemieckiej.

Znaczenie tych powigzan wzmacnia przebieg tras regionalnych. Dolno$lgska
Cyklostrada przewiduje mozliwos$¢ kontynuacji Via Regia po stronie niemieckiej, dzieki
czemu Zgorzelec moze stanowié punkt tgczqgcy dolnoslgski system tras rowerowych

z siecig funkcjonujgcg w Saksonii.

Rozwdéj potqgczen z Gming Zgorzelec, Gorlitz oraz regionalnymi trasami nr 701 i 704
powinien by¢ jednym z podstawowych zatozen docelowej sieci. Istotne jest przy tym
nie tylko zapewnienie formalnej ciggtosci przebiegdw na granicach jednostek
administracyjnych, ale réwniez zachowanie czytelnosci tras, odpowiedniego
standardu infrastruktury i oznakowania oraz powiqgzanie tras ponadlokalnych
z centrum Zgorzelca, stacjami kolejowymi, obiektami ustugowymi i najwazniejszymi
atrakcjami miasta. Dzieki temu miejska sie¢ rowerowa moze petnié¢ jednoczesnie
funkcje komunikacyjng dla mieszkancéw oraz funkcje turystyczno-rekreacyjng w skali

ponadlokalnejitransgranicznej.
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3 Uwarunkowania formalno-prawneistrategiczne

3.1 Podstawy prawne i standardy projektowania infrastruktury

rowerowej

Planowanie, projektowanie i budowa infrastruktury rowerowej muszq by¢é zgodne

Z przepisami prawnymi, ustawami i rozporzqdzeniami, ktére okreslajg zasady

projektowania, budowy i oznakowania drég rowerowych.

Wykaz najwazniejszych aktéw prawnych oraz wytycznych wydanych przez

Ministerstwo Infrastruktury z pdzniejszymi zmianami:

>

>

>

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997r. (Dz.U.2024 poz.1251),
Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz.U. 2025 poz. 889),
Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz.U. 2025 poz. 960),

Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowaniu Przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.

(Dz.U.2024 poz.1130),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 2025 poz. 418),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzqgdzaniem (Dz.U.z 2017 r. poz. 784 tj.),

Rozporzqgdzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych

(Dz.U.z2019r.poz. 2310tj.),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdbtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzgdzen bezpieczenstwa (Dz.U.z2019r. poz. 2311 tj.),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazddédw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U.z2024r.poz. 502 t;j.),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
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kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015. poz.

1744),

» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022
poz.1518),

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czes¢ 1: Planowanie tras dla
rowerdw (WR-D-42-1)',

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czesé 2: Projektowanie drég
dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla
roweréw (WR-D-42-2)?,

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw, czeSé¢ 3: Projektowanie
przejazdédw dla roweréw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach
iweztach (WR-D-42-3)3

3.2 Dokumenty strategiczne, planistyczne i koncepcyjne

3.2.1 Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Zgorzelec — Edycja 2024

Dokument dotyczy gminy wiejskiej otaczajgcej Gmine Miejskqg Zgorzelec, dlatego jego

ustalenia majg znaczenie przede wszystkim dla zapewnienia ciggtosci tras na granicy

miasta oraz tworzenia powiqgzan rowerowych Zgorzelca z terenami sgsiednimi.

Studium zawiera zaréwno diagnoze istniejgcego systemu transportowego, jak
i kierunki jego dalszego rozwoju. W czesci dotyczqcej uwarunkowan uwzgledniono
infrastrukture rowerowq oraz przedstawiono wskazniki jej rozwoju. Wedtug danych
GUS przywotanych w dokumencie, wedtug stanuna 31 grudnia 2021r., dtugosé sciezek

rowerowych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw wynosita w Gminie Zgorzelec 18,8

! https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dealdal
2 https://www.gov.pl/attachment/9ccef170-06c9-43e1-a571-7c07bba207a4

3 https://www.gov.pl/attachment/d785286e-3889-4cc6-881d-90fd5194d44f
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km, podczas gdy srednia dla wojewddztwa dolnoslgskiego wynosita 3,8 km, a dla kraju
4,9 km. Wskazuje to narelatywnie dobrze rozwinietq baze infrastruktury rowerowej na
terenach bezposrednio sgsiadujgcych z miastem, ktérg nalezy uwzglednié przy

projektowaniu miejskiego systemu tras.

Szczegdlnie istotne sq ustalenia czesSci kierunkowej Studium. W strukturze
przeznaczenia terenédw komunikacyjnych dokument wyodrebnia oznaczenie KPR -
$ciezka rowerowa. Osobno wskazano réwniez Trase Doliny Nysy kuzyckiej oraz
wariant jej przebiegu. Oznacza to, ze infrastruktura rowerowa zostata potraktowana
jako samodzielny element docelowego systemu komunikacyjnego gminy, a jej

przebiegi zostaty uwzglednione w kierunkach zagospodarowania przestrzennego.

Duze znaczenie dla Koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie Gminy Miegjskiej
Zgorzelec ma przede wszystkim Trasa Doliny Nysy kuzyckiej. Jej uwzglednienie
w Studium wskazuje na potrzebe zachowania ciggtosci tego korytarza pomiedzy
obszarem miasta a terenami Gminy Zgorzelec. Przy wyznaczaniu docelowej sieci
miejskiej nalezy zatem zwréci¢ szczegdlng uwage na miejsca, w ktérych planowane
lub istniejgce trasy po obu stronach granicy administracyjnej mogq zostaé ze sobg
potgczone. Pozwoli to unikngé sytuacji, w ktoérej infrastruktura konczy sie na granicy

jednostki administracyjnejinie zapewnia mozliwosci kontynuowania podrézy.

Studium okre$la réwniez hierarchie podstawowego uktadu drogowego,
obejmujgcego m.in. autostrade A4, drogi gtdwne ruchu przyspieszonego, gtédwne,
zbiorcze i lokalne. Wskazano m.in. przebieg autostrady A4 oraz drég krajowych nr 30
i 94, stanowigcych podstawowe elementy ponadlokalnego uktadu komunikacyjnego
w otoczeniu Zgorzelca. Z punktu widzenia ruchu rowerowego uktad ten nalezy
traktowaé zaréwno jako uwarunkowanie przestrzenne, jak i potencjalng bariere dla
ciggtosci tras. Projektowanie potgczen pomiedzy miastem a gming powinno zatem
uwzgledniaé mozliwos¢é bezpiecznego przekraczania drég o wysokich klasach
technicznych oraz wykorzystywania drég lokalnych i innych ogdlnodostepnych

ciggdéw jako alternatywnych korytarzy dla ruchu rowerowego.

Istotne znaczenie majqg takze przyjete w Studium kierunki rozwoju Gminy Zgorzelec.
Wsréd potrzeb rozwojowych wskazano m.in. poprawe systemu komunikacji, poprawe
jakosci komponentéw Srodowiska oraz rozwdj turystyki, w tym turystyki zabytkowej
i transgranicznej. Kierunki te sqg bezposrednio zwigzane z rozwojem ruchu

rowerowego, ktéry moze petni¢ zaréwno funkcje codziennego Srodka transportu
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pomiedzy Zgorzelcem a miejscowosciami podmiejskimi, jak i elementu oferty

rekreacyjnejiturystycznejobszaru pogranicza.

Dla opracowywanej Koncepcji najwazniejsze ustalenia Studium mozna zatem
sprowadzi¢ do koniecznosci zapewnienia ciggtosSci miejskiego systemu tras
z infrastrukturg Gminy Zgorzelec, uwzglednienia przebiegu Trasy Doliny Nysy
tuzyckiej i jej wariantédw oraz odpowiedniego powigzania tras miejskich z drogami
i ciggami prowadzgcymi w kierunku miejscowosci sgsiednich. Studium stanowi w tym
zakresie istotng podstawe do okreslenia punktéw styku sieci obu gmini ksztattowania
spdjnego systemu rowerowego wykraczajgcego poza granice administracyjne Gminy

Miejskiej Zgorzelec.

3.2.2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030 jest jednym z podstawowych
dokumentéw okreslajgcych kierunki polityki rozwoju regionu. Dokument przyjmuje
zintegrowane podejscie do rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego oraz
pozostaje powigzany z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030. Z punktu widzenia opracowywanej Koncepcji
istotne sq przede wszystkim zapisy odnoszqce sie do dostepnosci transportowej,

integracji réznych form transportu, rozwoju turystyki oraz wspétpracy transgraniczne;.

Jednym z pieciu celdéw strategicznych dokumentu jest ,Wzmocnienie przestrzennej
spéjnosci regionu”. W jego ramach przewidziano m.in. rozwdj regionalnej sieci
transportowej oraz wspieranie wspdtpracy miedzyregionalnej i transgraniczne;.
Kierunek ten ma szczegdlne znaczenie dla Zgorzelca ze wzgledu na jego potozenie
bezposrednio przy granicy polsko-niemieckiej. Rozwdj sieci rowerowej powinien by¢é
zatem rozpatrywany nie tylko w granicach administracyjnych miasta, ale réwniez
w odniesieniu do powigzan z Gming Zgorzelec oraz systemem tras funkcjonujgcym po

stronie niemieckiej.

Strategia zwraca uwage na dobre uwarunkowania Dolnego Slgska dla rozwoju ruchu
rowerowego. Wynikajg one m.in. z gestej sieci osadniczej, powiqgzan z transportem
kolejowym oraz wysokiej atrakcyjnosci przyrodniczej, krajobrazowej i kulturowej
regionu. Szczegdlnym potencjatem wojewddztwa jest jego przygraniczne potozenie,
umozliwiagjgce rozwdj tras o znaczeniu ponadregionalnym i transgranicznym.
W przypadku Zgorzelca uwarunkowanie to jest szczegdlnie istotne i przemawia za

ksztattowaniem tras zapewniajgcych mozliwo$é kontynuacji podrézy zaréwno
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w kierunku sgsiednich miejscowosci, jak i Gorlitz oraz dalszych obszaréw po stronie

niemieckiej.

Rozwdj infrastruktury rowerowej wpisuje sie rowniez w przyjety w Strategii kierunek
poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz integracji systemu transportowego.
Transport powinien by¢é rozwijany jako system obejmujgcy rézne sposoby
przemieszczania sie. W tym konteksScie rower moze petnié¢ zaréwno funkcje srodka
transportu wykorzystywanego w codziennych podrézach, jak i Srodka obstugujgcego
ruch rekreacyjny i turystyczny. Dla Zgorzelca oznacza to potrzebe tworzenia
infrastruktury pozwalajgcej na bezpieczne przemieszczanie sie pomiedzy obszarami
mieszkaniowymi, miejscami pracy i nauki, ustugami oraz weztami transportu
zbiorowego, przy jednoczesnym zachowaniu ciggtoSci tras o charakterze

turystycznym.

Istotnym elementem Strategii jest takze terytorialne podejscie do prowadzenia
polityki rozwoju. W dokumencie wyodrebniono m.in. obszar przygraniczny joko jeden
z obszaréw funkcjonalnych o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Powiat
zgorzelecki zostat ponadto wskazany jako obszar charakteryzujgcy sie niekorzystng
czasowq dostepnosciqg do osrodka wojewddzkiego. Wzmacnia to znaczenie dziatan
stuzgcych poprawie lokalnych i ponadlokalnych powigzah transportowych oraz

tworzeniu spdjnego systemu mobilnosci.

W odniesieniu do ksztattowania trasrowerowych naterenie Zgorzelca zapisy Strategii
uzasadniajg zatem rozwdj spdjnej sieci infrastruktury rowerowej, jej integracje
z pozostatymi Srodkami transportu oraz zapewnienie ciggtosci potgczen poza
granicamimiasta. Szczegdélne znaczenie powinny mieé potgczeniaz Gming Zgorzelec
oraz trasami po stronie niemieckiej, a takze wykorzystanie potencjatu roweru
w obstudze codziennych podrdézy i ruchu turystycznego. Tak ksztattowany system
bedzie wspierat realizacje regionalnych celéw dotyczqcych poprawy dostepnosci

transportowej, spéjnosci przestrzennej oraz rozwoju wspotpracy transgraniczne;j.

3.2.3 Koncepcja sieci gtdwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego —

Dolnoslaska Cyklostrada
Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego -
Dolnoslgska Cyklostrada jest dokumentem bezposrednio zwigzanym z planowaniem
rozwoju infrastruktury rowerowej w Zgorzelcu. Jej podstawowym zatozeniem jest

stworzenie spdjnego szkieletu gtédwnych tras rowerowych o znaczeniu regionalnym,
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krajowym i miedzynarodowym, zapewniagjgcego  potgczenia  pomiedzy
najwazniejszymi  oSrodkami miejskimi, generatorami ruchu oraz obszarami
atrakcyjnymi turystycznie. Koncepcja zaktada réwniez powigzanie dolnoslgskiej sieci

z trasami funkcjonujgcymi w sgsiednich wojewdédztwach i painstwach.

System opiera sie na hierarchizacji tras rowerowych. Gtédwne trasy tworzg
podstawowy szkielet sieci, natomiast ich uzupetnieniem powinny by¢ trasy
o znaczeniu lokalnym — m.in. zbiorcze, dojazdowe i tematyczne. Trasy gtébwne maijq
zapewniaé mozliwie bezposrednie potqgczenia pomiedzy wiekszymi miejscowosciami
i generatorami ruchu oraz obstugiwaé relacje miedzyregionalne i miedzynarodowe.
Mogq jednoczesnie petni¢ funkcje komunikacyjng, m.in. jako potqczenia pomiedzy
sgsiednimi miejscowos$ciami oraz dojazdy do stacji kolejowych. Takie podejscie
powinno zostaé zastosowane réwniez w Zgorzelcu - lokalna sie¢ miejska powinna
stanowié rozwiniecie i uzupetnienie przebiegajgcych przez miasto tras wyzszego

rzedu.

Szczegdlne znaczenie dla Zgorzelca majg dwa korytarze Dolnoslgskiej Cyklostrady —
trasa nr 701 Dolina Nysy tuzyckiej oraz trasa nr 704 Via Regia. Zgorzelec stanowi
miejsce ich powigzania, co nadaje miastu istotng role w regionalnym systemie tras
rowerowych. Przebiegi te zapewniajg mozliwosé kontynuowania podrézy w kierunku
innych czesciwojewddztwa, ajednoczesnie tworzg powigzania z sieciamirowerowymi
poza granicami kraju. Znaczenie tych tras potwierdza réwniez Strategia Rozwoju
Powiatu Zgorzeleckiego, wskazujqgca, ze przez teren powiatu przebiegajqg odcinki tras

o znaczeniu krajowym, w tym 704 Via Regia oraz 701 Dolina Nysy tuzyckiej.

Trasa 701 Dolina Nysy kuzyckiej ma szczegdlne znaczenie dla ksztattowania uktadu
rowerowego Zgorzelca ze wzgledu na przebieg wzdtuz Nysy tuzyckiej. Stanowi ona
naturalng o$ pétnoc—potudnie, umozliwiajgcqg powigzanie miasta m.in. z Pierisskiem
i Bogatyniq oraz kontynuacje podrdzy w kierunku Czech i Niemiec. Z punktu widzenia
Zgorzelca wazna jest takze mozliwosé powigzania tej trasy z przejSciami przez Nyse
tuzyckq oraz sieciqg rowerowq Gorlitz. Tym samym korytarz ten moze obstugiwaé
zardwno ruch turystyczny i rekreacyjny, jak réwniez czesé codziennych podrézy

lokalnych i transgranicznych.

Drugimistotnym przebiegiem jest trasa 704 Via Regia, prowadzqca przez Dolny élqsk
w uktadzie wschéd-zachéd i dochodzgca do Zgorzelca. Zapewnia ona powigzanie

miasta m.in. z Lubaniem, Bolestawcem, Legnicq i Wroctawiem, a poprzez Zgorzelec —
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z sieciq tras po stronie niemieckiej. W potqczeniu z trasq Doliny Nysy kuzyckiej tworzy
ona w Zgorzelcu wezet umozliwiajgcy zmiane kierunku podrézy pomiedzy osiami
wschéd-zachdéd i pétnoc—potudnie. Z tego wzgledu przebiegi obu tras powinny
stanowié¢ jeden z podstawowych punktédw odniesienia przy projektowaniu

docelowego uktadu tras rowerowych w miescie.

Koncepcja okresla réwniez standardy techniczne infrastruktury. Dla gtéwnych tras
rekomendowana jest przede wszystkim nawierzchnia z mieszanki mineralno-
asfaltowej, natomiast stosowanie innych nawierzchni dopuszcza sie m.in.naterenach
zielonych, chronionych i zabytkowych. Zalecana minimalna szerokosé
dwukierunkowej drogi dla roweréw na trasach gtéwnych wynosi 2,5 m, natomiast
jednokierunkowej—2,0 m. Dokument wskazuje réwniez na potrzebe wyposazania tras

w infrastrukture towarzyszqcq, w szczegdélnosci Miejsca Obstugi Rowerzystow.

Istotne jest réwniez przyjete w Koncepcji rozumienie trasy rowerowej jako spdjnego
ciggu réznych rozwigzan infrastrukturalnych, a nie wytgcznie wydzielonej drogi dla
roweréw. Trasa moze obejmowaé m.in. drogidlarowerdw, pasy i kontrapasy rowerowe,
ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki czy drogi o niewielkim
natezeniu ruchu. Ma to duze znaczenie w zwartej strukturze miejskiej Zgorzelca, gdzie
zapewnienie ciggtosci trasy moze wymagaé zastosowania réznych rozwiqzah

w zalezno$ci od warunkéw przestrzennych i drogowych.

Z punktuwidzenia niniejszej Koncepcji kluczowe jest zatem zapewnienie ciggtoscitras
701 Dolina Nysy kuzyckiej i 704 Via Regia na terenie Zgorzelca oraz witasciwe
powigzanie ich z miejskg siecig rowerowq. Planowane trasy lokalne powinny
umozliwiaé wygodny dojazd do gtéwnych korytarzy z obszaréw mieszkaniowych,
centrum miasta, stacji kolejowych, obiektéw ustugowych iinnych generatoréw ruchu.
Pozwoli to wykorzystaé przebieg Dolnoslgskiej Cyklostrady nie tylko dla turystyki
rowerowej, dle réwniez jako element codziennego systemu transportowego

Zgorzelca.

3.2.4 Dolnoslaska Polityka Rowerowa

Dolnoslgska Polityka Rowerowa (DPR) jest dokumentem wyznaczajgcym kierunki
rozwoju transportu rowerowego w wojewddztwie dolnosigskim. Jej gtdbwnym celem
jest wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie wojewddztwa, realizowany
poprzez rozwdj systemu infrastruktury rowerowej, poprawe bezpieczehstwa oraz

tworzenie warunkdéw sprzyjajgcych korzystaniu z roweru w codziennych podrézach.
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Z punktu widzenia rozwoju tras rowerowych w Zgorzelcu szczegdlnie istotne jest
wskazanie potrzeby tworzenia spdjnej, ciggtej i wygodnej infrastruktury rowerowej,
ktéra umozliwia bezpieczne przemieszczanie sie pomiedzy Zrédtamii celami podrdzy.
Dokument podkresla, ze rozwdj sieci powinien odbywacé sie w sposéb skoordynowany
na poziomie wojewddzkim, powiatowym i gminnym, a lokalne koncepcje tras powinny

uwzgledniaé przebieg tras wyzszego rzedu.

Istotnym zatozeniem DPR jest réwniez integracja transportu rowerowego
z transportem zbiorowym. Dokument wskazuje na potrzebe tworzenia weztéw
integracyjnych, rozumianych jako miejsca umozliwiajgce bezposrednie powigzanie
tras rowerowych z przystankami transportu zbiorowego oraz zapewniajqce
mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru. W przypadku Zgorzelca zatozenie to
ma szczegdlne znaczenie w odniesieniu do powigzania sieci rowerowej ze stacjami

kolejowymi oraz pozostatymi elementami systemu transportu publicznego.

Dolnoslgska Polityka Rowerowa wskazuje ponadto na konieczno$é stosowania
jednolitych standardéw projektowych, poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego
oraz rozwijania infrastruktury towarzyszqcej. Zatozenia dokumentu stanowiqg zatem
istotng podstawe dla ksztattowania sieci tras rowerowych w Zgorzelcu jako systemu
spdjnego, bezpiecznego, dostepnego i powigzanego zaréwno z trasami

ponadlokalnymi, jakitransportem zbiorowym.

3.2.5 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego okresla ramy
prowadzenia polityki przestrzennej w skaliregionalnej, w tym zasady rozwoju systemu
transportowego. W dokumencie transport rowerowy traktowany jest jako element
zintegrowanego systemu transportowego wojewédztwa. Plan odwotuje sie przy tym
do Dolnoslgskiej Polityki Rowerowej oraz Koncepcji sieci gtdbwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslgskiego joko narzedzi stuzqcych ksztattowaniu spdjnego

systemu tras rowerowych.

Z punktu widzenia Zgorzelca szczegdlne znaczenie ma potozenie miasta
W przygranicznym obszarze funkcjonalnym. Uwarunkowanie to wskazuje na potrzebe
ksztattowania infrastruktury rowerowej nie tylko w granicach administracyjnych
miasta, lecz réwniez z uwzglednieniem ciggtosci powiqzan z terenami sqsiednimi oraz

strong niemieckaq. Istotnym kierunkiem jest zatem rozwdj potgczen umozliwiajgcych
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prowadzenie ruchu rowerowego pomiedzy Zgorzelcem i Gorlitz oraz wigczenie

miejskiego systemu tras w uktad ponadlokalny i transgraniczny.

Plan definiuje gtéwne trasy rowerowe jako trasy o funkcji komunikacyjnej lub
turystycznej, obstugujqgce ruch pomiedzy wiekszymi miejscowosciami i istotnymi
generatorami ruchu oraz zapewniajgce powigzania z sqgsiednimi wojewdédztwami
i panstwami. Jednoczesdnie wskazuje role tras pozostatych, ktére powinny obstugiwaé
lokalne zrédtai cele podrézy oraz zwiekszacé zasieg oddziatywania sieci tras gtéwnych.
Dla Zgorzelca oznacza to potrzebe ksztattowania sieci w sposéb hierarchiczny.
Lokalne potgczenia miejskie powinny uzupetniaé przebieg tras gtéwnych i zapewniaé

do nich dogodny dostep z poszczegdlnych czesci miasta.

W konsekwencji przy wyznaczaniu docelowego uktadu tras rowerowych w Zgorzelcu
nalezy przede wszystkim dqzyé do zachowania ciggtosci tras o znaczeniu
regionalnym i transgranicznym, ich powigzania z lokalng siecig miejskqg oraz
zapewnienia spéjnych potgczen z Gming Zgorzelec i Gorlitz. Takie podejscie pozwoli
wigczyé lokalny system rowerowy Zgorzelca w szerszq strukture transportowq

wojewddztwa i obszaru przygranicznego.

3.3 Planowaneirealizowane inwestycje

Na podstawie pozyskanych informacji zidentyfikowano obecnie jedng inwestycje
zwigzangq z rozwojem infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec,
dla ktérej prowadzone sqg prace projektowe. Jest ona zwigzana z planowanym
remontem ul. Warszawskiej i zostata oznaczona na zatgczniku graficznym do

niniejszej Koncepcji kolorem pomaranczowym oraz numerem 20.

Inwestycja obejmuje odcinek ul. Warszawskiej od ronda im. Jakuba Bohmego do ul.
tuzyckiej. Dla zadania pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowej remontu ul.
Warszawskiej w Zgorzelcu” opracowywana jest obecnie dokumentacja projektowa.
Przekazany Projekt Zagospodarowania Terenu przewiduje, poza przebudowq uktadu
drogowego, réwniez wykonanie drogi dla rowerédw o nawierzchni bitumiczne;.
W projekcie uwzgledniono ponadto rozwiqgzania stuzqce zachowaniu ciggtosci
i bezpieczenstwa ruchu rowerowego, w tym wyniesione przejazdy dla roweréw

potgczone z przejSciami dla pieszych.
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Realizacja odcinka nr 20 bedzie istotna dla ksztattowania docelowej sieci rowerowej
miasta, poniewaz pozwoli na wprowadzenie wydzielonej infrastruktury rowerowej w
ciggu jednej z wazniejszych ulic Zgorzelca. Planowany przebieg nalezy uwzglednié
jako element przysztego systemu i odpowiednio powigzaé z pozostatymi istniejgcymi
oraz projektowanymi trasami, tak aby po zakoAczeniu inwestycji zapewnié mozliwie

spdjneiczytelne potgczenia rowerowe.

3.4 Wymagane procedury, decyzje, uzgodnieniai porozumienia

Realizacja docelowego uktadu tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec
bedzie wymagata przeprowadzenia odpowiednich procedur formalno-prawnych oraz
uzyskania zgdéd, uzgodnien i — w wybranych przypadkach - zawarcia porozumien
z podmiotami odpowiedzialnymi za tereny i infrastrukture, przez ktére prowadzone
bedg poszczegdlne trasy. Zakres wymaganych dziatan bedzie zalezny przede
wszystkim od lokalizacji danego odcinka, witasnoS$ci terenu, kategorii i zarzgdcy drogi

oraz przyjetego rozwiqgzania projektowego.

Szczegdlnego znaczenia nabiera to w przypadku odcinkédw wykraczajgcych poza
pasy drogowe pozostajgce w zarzgdzie Gminy Miejskiej Zgorzelec. Koncepcja zaktada
bowiem stworzenie spdjnego systemu, niezaleznie od podziatéw administracyjnych
i zarzqgdczych. Oznacza to koniecznos$é wspdtpracy m.in. z zarzqgdcami drég
krajowych, wojewédzkich i powiatowych, a takze z Gming Zgorzelec w miejscach,
w ktérych planowane potqgczenia dochodzg do granicy miasta lub stanowiqg

kontynuacje tras ponadlokalnych.

Na etapie przygotowania poszczegdlnych inwestycji konieczne bedzie kazdorazowe
okreslenie stanu wtasnosciowego gruntéw. Jezeli realizacja infrastruktury rowerowej
bedzie wymagata wykorzystania nieruchomosci niepozostajgcych we wiadaniu
inwestora, niezbedne bedzie uzyskanie prawa do dysponowania nieruchomosciqg na
cele budowlane, a w zaleznosci od przyjetej procedury inwestycyjnej — réwniez

przeprowadzenie odpowiednich czynnosci zwigzanych z pozyskaniem terenu.

Istotng grupe stanowig réwniez uzgodnienia z gestorami istniejgcych sieci
infrastruktury technicznej. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej
nalezy zweryfikowaé potencjalne kolizje planowanych tras m.in. z sieciami

elektroenergetycznymi, gazowymi, wodociggowymi, kanalizacyjnymi
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i teletechnicznymi. W przypadku wystgpienia kolizji konieczne bedzie uzgodnienie

sposobu zabezpieczenia lub przebudowy infrastruktury.

Ze wzgledu na charakter Zgorzelca szczegdlnej koordynacji wymagajq réwniez
powigzania ponadlokalne i transgraniczne. W przypadku tras kontynuowanych na
obszarze Gminy Zgorzelec wskazane jest uzgodnienie lokalizacji punktéw styku,
przebiegu tras oraz docelowych standardéw infrastruktury i oznakowania. Pozwoli to
uniknq¢ sytuacji, w ktérej infrastruktura korczy sie na granicy administracyjnej lub po
obu jej stronach przyjmowane sq niespdjne rozwigzania. Analogicznej koordynaciji
wymagajqg potgczenia z Gorlitz, zwtaszcza w zakresie tras prowadzgcych do
istniejgcych przepraw przez Nyse kuzyckqg oraz powigzan z ponadlokalnymi trasami

rowerowymi.

W zaleznosci od zakresu konkretnego zadania inwestycyjnego moze byé réwniez
wymagane przeprowadzenie procedur wynikajgcych z przepiséw dotyczgcych
ochrony Srodowiska, ochrony przyrody, gospodarki wodnej, ochrony zabytkéw lub
innych przepiséw szczegdlnych. Dotyczy to przede wszystkim odcinkéw
przebiegajgcych w sgsiedztwie Nysy kuzyckiej, terenédw objetych ochrong
przyrodniczqg, obszarédw zagrozenia powodziowego oraz terendw objetych ochrong
konserwatorskq. Koniecznosé uzyskania konkretnych decyzji powinna byé
kazdorazowo weryfikowana na etapie przygotowania dokumentacji dla danego

odcinka.

Tabela 2. Podstawowe zgody, uzgodnienia i porozumienia wymagane przy realizacji planowanej sieci tras
rowerowych

Drogi gminne Gmina Miejska Zgorzelec | odcinki prowadzone w pasach
drég gminnych
Drogi powiatowe Starosta Powiatowy prowadzenie trasy w pasie

drogowym, przekroczenia drég
irozwigzaniana
skrzyzowaniach

Drogi wojewédzkie Dolnoslgska Stuzba Drég | prowadzenie lub wigczenie

i Kolei infrastruktury rowerowejw pas
drogi wojewddzkiej
Drogi krajowe Generalna Dyrekcja Drég | odcinkiw pasach drég
Krajowych i Autostrad krajowych orazich
przekroczenia
PowigzaniazGming | Gmina Zgorzelec ciggtosé tras na granicy
Zgorzelec administracyjnej, punkty styku

i standard infrastruktury
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Powiqzania
transgraniczne

Witasciwe podmioty po
stronie Goérlitz

potqczenia prowadzqgce przez
granice i powiqgzanie z
niemieckq siecig rowerowqg

Grunty niebedgce
wiasnosciq
inwestora

Whtasciciele / zarzgdcy
nieruchomosci

koniecznos¢ zajecia lub
wykorzystania terenu pod
trase

Tereny przy Nysie
kuzyckieji wody

Wtasciwe organy i
zarzqdcy

inwestycje ingerujgce w grunty
zwigzane z wodami lub
wymagajqce zgdd
wodnoprawnych

Ochrona przyrody i
srodowiska

Witasciwe organy ochrony
Srodowiska

jezeli zakres lub lokalizacja
inwestycji powoduje
obowiqgzek przeprowadzenia
odpowiednich procedur

Ochrona zabytkéw

Konserwator zabytkéw

inwestycje na terenach lub
przy obiektach objetych
ochrong konserwatorskg

Organizacja ruchu

Witasciwy organ
zarzgdzajgcy ruchem

zmiana oznakowania,
wyznaczanie przejazdéw
rowerowych, zmiana
organizacjiruchu

Zrodto: opracowanie wtasne.

Na obecnym, koncepcyjnym etapie nie jest zasadne przesqdzanie rodzaju decyzji
administracyjnej wymaganej dla kazdego z projektowanych odcinkéw. Bedzie to
mozliwe po ustaleniu szczegdtowych rozwiqgzan technicznych, granic pasa

drogowego, wtasnosci nieruchomosci oraz zakresu ingerencji w istniejgce
zagospodarowanie. Koncepcja pozwala natomiast wskazaé podmioty, z ktérymi

dalsze przygotowanie inwestycji bedzie wymagato wspobtpracy.

W kolejnych etapach realizacji sieci szczegdlnie istotne bedzie wiec prowadzenie
koordynacji miedzy Gming Miejskq Zgorzelec, zarzgdcamidrég oraz Gming Zgorzelec,
adla powiqgzani transgranicznych takze z partnerami po stronie niemieckiej. Pozwoli to
zapewni¢ ciggtosé projektowanych tras oraz unikngé rozwiqgzan konczqcych sie na

granicach administracyjnych lub zarzqgdczych.
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4 Inwentaryzacjastanuistniejgcego

4.1 Istniejgce trasyiinfrastrukturarowerowa

Odcinki poddane inwentaryzacji zostaty przedstawione na zatgczniku nr 1.

. —stan bardzo dobry, wymagane biezqgce utrzymanie,

- stan $redni, wymagane biezgce utrzymanie oraz drobne naprawy
i modernizacje,
. - stan alarmowy, droga wymaga szczegdétowego przeglgdu, napraw

i modernizaciji.

Tabela 3. Wykaz istniejqcych drog rowerowych wraz z ich dtugosciq oraz okresleniem stanu technicznego
opracowany na podstawie danych z inwentaryzacji drég rowerowych

1 ul. Henrykowska 3 km Asfalt, kostka
betonowa .
2 Aleje Lipowe 325m Kostka brukowa .
3 Park Ujazdowski 4 km Grunt, zwir .
4 Aleja Ujazdowska 2,2km Asfalt .
5 Ul. Bohateréw 403 m Asfalt
Getta .
6 ul. Cienista 1,3 km Kostka betonowa .
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7 ul. Francuska 800 m Kostka betonowa .
8 ul. Hirszfelda 700m Kostka betonowa
) ul. Kartowicza 329m Kostka betonowa .
10 ul. Konarskiego 282m Asfalt, kostka

betonowo- .

ZwWirowa
11 ul. Kosciuszki 1,1 km Kostka betonowa
12 ul. Jana Kozaka 328 m Asfalt
13 ul. Lubanska 1,4 km Kostka betonowa
14 ul. Norwida 487 m Asfalt .
15 ul. Orzeszkowej 746 m Kostka betonowa .
16 ul. Reymonta 690 m Kostka betonowa .
17 ul. Rzeczki 478 m Asfalt
Gorne/Widok
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18 ul. Sfowianska 565m Kostka betonowa .
19 ul. Wroctawska 279 m Ptyty betonowe,
kostka brukowa .

*Dtugosé drogi zostata okreslona podczas inwentaryzacji i moze sie ré6znié wzgledem

dtugoscirzeczywistej.

4.2 Whnioskizinwentaryzaciji

421
>

Pozytywne aspekty istniejgcej infrastruktury rowerowej

Na terenie Zgorzelca zinwentaryzowano tgcznie okoto 19,4 km istniejqcej

infrastruktury rowerowej.

Okoto 57% odcinkdéw znajduje sie w dobrym stanie technicznym, a stwierdzone

uszkodzenia majq najczesciej charakter lokalny.

Na okoto 31% tras zastosowano nawierzchnie asfaltowq, zapewniajgcqg wysoki

komfort jazdy rowerem.

94% tras posiada oznakowanie pionowe, dzieki czemu ich przeznaczenie jest

czytelne dla uzytkownikéw.

78% infrastruktury rowerowej jest oswietlona, przede wszystkim poprzez

istniejgce oSwietlenie uliczne.

Na okoto 1/3 odcinkéw zapewniono bezpieczne przekraczanie jezdni poprzez

wyznaczone przejazdy dla rowerzystow.

21% tras wyposazona jest w elementy matej architektury, takie jak tawki

i kosze na odpady.

Niektére odcinki sq juz ze sobqg potgczone i tworzg fragmenty ciqgtej sieci

rowerowej, co stanowi dobrqg podstawe do jej dalszej rozbudowy.

Planowana droga dla roweréw w ciggu ul. Warszawskiej bedzie stanowita
istotne uzupetnienie istniejgcej infrastruktury i poprawi mozliwosé

przemieszczania sie rowerem w relacji pétnoc potudnie.
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4.2.2 Najwazniejsze problemy zidentyfikowane podczas inwentaryzacji

>

Jednym z gtéwnych problemdw jest brak ciqggtosci sieci rowerowej. Czesé

istniejgcych tras funkcjonuje jako pojedyncze, niepotgczone ze sobg odcinki.

Infrastruktura rowerowa nagle sie konczy lub zostaje przerwana w 10

odcinkach.

Na 42% odcinkdéw stwierdzono brak oznakowania poziomego, natomiast

w czesécilokalizacjiistniejgce oznakowanie jest wytarte i wymaga odnowienia.

Lokalnie wystepuje nieprawidtowe lub nieczytelne oznakowanie pionowe,
w tym oznakowanie niezgodne z rzeczywistym sposobem organizacji ruchu

oraz znaki zastoniete przez roslinnosé.

Na czesci tras stwierdzono nieréwnosci, ubytki, spekania i zapadniecia

nawierzchni, ktére obnizajg komfort jazdy.

58% infrastruktury zostata wykonana z kostki betonowej lub brukowej, ktéra
zapewnia mniejszy komfort jazdy niz nawierzchnia asfaltowa, szczegdlnie

w miejscach wystepowania nieréwnosci.

Problemem sqg studzienki, wtazy i inne elementy infrastruktury technicznej

zlokalizowane w nawierzchni tras, powodujqgce lokalne nieréwnosci.

Na okoto Va tras wystepuje roslinno$é wkraczajgca w skrajnie trasy lub
przerastajgca nawierzchnig, co zmniejsza jej efektywnq szerokosé i pogarsza

komfort uzytkowania.

Konflikty pomiedzy ruchem rowerowym a pieszym zidentyfikowano przede
wszystkim w rejonie wybranych przystankéw autobusowych, w szczegdélnosci
na ul. KoSciuszki i ul. Lubanskiej. Problem wynika z prowadzenia infrastruktury
rowerowej bezposrednio przez strefe obstugi przystanku oraz naktadania sie
przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzystow i pasazerdw. Strefy
przystankowe zlokalizowane przy istniejgcych trasach rowerowych wymagajg
uporzgdkowania i, w uzasadnionych przypadkach, przebudowy w sposéb
ograniczajgcy kolizje ruchu pieszego i rowerowego. Przy projektowaniu
docelowych rozwiqzan nalezy dqzyé do przestrzennego rozdzielenia obu
strumieni ruchu, w tym, tam gdzie pozwalajg na to warunki terenowe,

prowadzenia trasy rowerowej za strefq przystankowaq.
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» W skrajni wybranych tras rowerowych zidentyfikowano elementy

infrastruktury, w tym stupy znakdéw drogowych i kosze na odpady, ktére
ograniczajg przestrzeh przejozdu i mogqg stwarzaé zagrozenie dla
rowerzystéw. Zarzqdcy infrastruktury powinni dqgzyé do usuniecia lub
przesuniecia takich obiektéw poza wymagang skrajnie drogi dla rowerdéw oraz
zapewnienia wolnej od przeszkdd przestrzeni niezbednej do bezpiecznego
poruszania sie rowerzystéw. W pierwszej kolejnosci dziatania takie nalezy
podjgé w lokalizacjach zidentyfikowanych podczas inwentaryzacji,

w szczegdlnosci w ciggu ul. Lubanskie;j.

Wystepujg konflikty z parkowaniem samochodéw, w tym przypadki
zajmowania przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow przez

zaparkowane pojazdy.

Na wiekszosci skrzyzowan brakuje wyznaczonych przejozdédw dla

rowerzystéw, przez co ciqgtosé trasy zostaje przerwana.

Wijazdy na posesje nie zawsze sq rozwigzane w sposdb zapewnidjqcy

czytelnoséiciggtosé przebiegu infrastruktury rowerowe;.

Istniejgca sie¢ wymaga przede wszystkim tgczenia juz wykonanych odcinkéw,
poprawy organizacji ruchu oraz eliminowania lokalnych punktéw
konfliktowych, a nie wytgcznie budowy kolejnych niezaleznych fragmentéw

tras.
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5 Zatozenia rozwoju docelowego systemu tras
rowerowych

5.1 Zasady ksztattowania spéjnej sieci

Po drogach oraz ciggach pieszo-rowerowych w Zgorzelcu poruszajq sie uzytkownicy
w réznym wieku, od dzieci po osoby starsze, posiadajgcy zréznicowane doSwiadczenie
i umiejetnosSci w zakresie jazdy na rowerze. Infrastruktura rowerowa jest
wykorzystywana nie tylko przez osoby poruszajgce sie na standardowych rowerach,
lecz takze przez uzytkownikédw pojazdéw o niestandardowej konstrukciji

i przeznaczeniu, takich jak m.in.:

rowery dzieciece holowane za rowerem rodzica na sztywnym holu,
rowery z doczepionymi przyczepkami, np. do przewozu dzieci,
tandemy,

>

>

>

» rowery poziome napedzane nogamilub rekami,

> rowery tréjkotowe przeznaczone dla oséb z niepetnosprawnosciami,
>

rowery cargo.

Coraz wiekszqg popularnosé zyskujg rowniez rowery ze wspomaganiem elektrycznym.
W praktyce predkosci osiggane przezich uzytkownikdédw czesto przekraczajq 30 km/h,

mimo obowigzujgcych ograniczen prawnych.

W zwiqzku ze zmieniajgcymi sie potrzebami uzytkownikéw tras rowerowych, a takze
z trudnosciami i licznymi ograniczeniami wynikajgcymi z istniejgcego
zagospodarowania przestrzennego, na kazdym etapie rozwoju infrastruktury
rowerowej zasadne jest korzystanie z doswiadczenA oraz dobrych praktyk

wypracowanych winnych miastachiregionach.

Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury rowerowej na terenie Gminy
Miejskiej Zgorzelec rekomenduje sie stosowanie tzw. pieciu wymogow

holenderskiej organizacji standaryzacyjnej C.R.O.W.

C.R.O.W. - de Groot R,, Red., Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition,
Ede, The Netherlands: CROW, 2016.
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Pie¢ wymogéw C.R.O.W.:

>

spéjnosé - infrastruktura rowerowa powinna tworzyé spdjng catosé i byé

potgczona z wszystkimi zrédtami i celami podrézy rowerowych;

bezposredniosé - infrastruktura rowerowa powinna oferowaé rowerzystom

najbardziej bezposrednie potgczenie (tak, aby objazdy byty jak najkrétsze);

atrakcyjnosé — infrastruktura rowerowa powinna byé tak zaprojektowana

i dopasowana do otoczenia, zeby jozda na rowerze byta atrakcyjna;

bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé
bezpieczenstwo ruchu drogowego, zarédwno rowerzystom, jak i innym

uzytkownikom drég;

wygoda - infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny

przeptyw ruchu rowerowego.

O funkcjonalnosci tras rowerowych decyduje spetnienie wszystkich pieciu wymogoéw.

Niezachowanie nawet jednego z nich moze skutkowaé ograniczong funkcjonalnosciqg

danej trasy, a co za tym idzie — jej mniejszq popularnosciq.

Projektujgc, budujqcizarzqdzajgc infrastrukturg rowerowaq, nalezy:

>

mieé na uwadze, ze przestrzeh w obszarach zabudowanych jest ograniczona
i nie wszedzie mozna zaprojektowac i budowaé wydzielone, samodzielne drogi
dla rowerow;

szczegdtowo analizowaé potrzeby i mozliwosci, nie w kazdej lokalizacji
zasadne jest budowanie wydzielonych drég rowerowowych, np. na osiedlach
mozemy ,uspokajaé” ruch poprzez wdrazanie odpowiedniego oznakowania
(np. strefa ruchu uspokojonego, strefa zamieszkania) lub innych rozwigzan np.
budowe tzw. woonerflub montaz elementédw spowalniajgcych ruch;

mie¢ na uwadze, ze projektowana i budowana infrastruktura rowerowa musi
by¢ dostosowana do potrzeb zaréwno dzieci, jak i oséb starszych;

kierowad sie wymaganiami C.R.O.W,;

kierowacé sie obowiqzujgcymi przepisami prawa i wytycznymi;

dbaé o dobry stan techniczny juz istniejqcej infrastruktury.
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5.2 Standardy techniczneiorganizacyjne

Zasady projektowania infrastruktury rowerowej moggq sie réznié w zaleznosci od kraiju,

regionu czy miasta, poniewaz czesto sq okreslane na poziomie krajowym lub lokalnym.

Istnieje jednak szereg podstawowych wytycznych i standardéw, ktére sq powszechnie

stosowane przy planowaniu, projektowaniu oraz budowie infrastruktury rowerowe;j.

>

Szerokos¢ drog rowerowych: Zaleca sie, by dla gtéwnych tras rowerowych,
o przewidywanym duzym natezeniu ruchu rowerowego, szerokosé
dwukierunkowej drogi dla rowerdw wynosita co najmniej 3 m (dla pozostatych

tras rowerowych 2,5 m) a jednokierunkowych co najmniej 1,5 m.

Oddzielenie od ruchu samochodowego: W miare mozliwosci, trasy rowerowe
powinny by¢ oddzielone od ruchu samochodowego, na przyktad przez fizyczne

przegrody, pasy oddzielajgce lub chodniki.

Bezpieczne skrzyzowania: Skrzyzowania drég rowerowych z innymi drogami
powinny byé zaprojektowane tak, aby minimalizowaé ryzyko kolizji i zapewnié

wyrazne znakowanie i sygnalizacje.

Jasne oznakowanie i znaki drogowe: Dla rowerzystow wazne jest, aby trasy
rowerowe byty jasno oznakowane, a na nich umieszczane byty odpowiednie

znakiinformacyjne i ostrzegawcze.

Bezpieczne przejsSciadla pieszych: Gdzie trasy rowerowe przecinajq chodniki,
powinny by¢ zapewnione bezpieczne przejscia dla pieszych, czesto wyraznie

oznakowane i oéwietlone.

Odpowiednie nawierzchnie: Nawierzchnie drég rowerowych powinny byé
gtadkie, wolne od dziur i wystajgcych elementdéw, aby zapewnié¢ komfort jazdy

i unikngé wypadkow.

Stojaki rowerowe: W okolicach waznych punktéw docelowych, takich jak
dworce kolejowe, centra handlowe czy biurowce, powinny byé dostepne stojaki

rowerowe, aby umozliwié bezpieczne przechowywanie roweréw.

Dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych: Infrastruktura rowerowa powinna
by¢ dostepna dla oséb niepetnosprawnych, na przyktad poprzez zapewnienie

spadkéw na kraweznikach i odpowiednie nachylenie drég rowerowych.
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> Regularne utrzymanie: Istotne jest utrzymanie infrastruktury rowerowej

w dobrym stanie technicznym poprzez regularng konserwacje i naprawy.

Sposdéb organizacji ruchu rowerowego uzalezniony jest od wielu czynnikéw, do ktérych
nalezqg przede wszystkim natezenie ruchu samochodowego oraz predkosé
poruszajqgcych sie pojazdéw. W dalszej kolejnosci uwzglednia sie takze udziat
pojazdéw ciezkich w ruchu, popyt i podaz miejsc parkingowych wzdtuz danej drogi
oraz liczbe potencjalnych punktéw kolizji pomiedzy samochodami a rowerami na

gtéwnych kierunkach ruchu rowerowego.
Podstawowe zatozenia projektowania drég rowerowych okreslajq, ze:

> przy predkosci samochodéw do 30 km/h i natezeniu ruchu do 2500 p/d,*

mozna stosowacd integracje ruchu samochodowego i rowerowego w jezdni,

» przy predkosci samochoddédw miedzy 30 a 50 km/h ruch rowerowy moze sie
odbywaé na pasach rowerowych w jezdni lub po wydzielonych drogach

rowerowych,

> przy predkosci miarodajnej samochoddéw powyzej 50 km/h nalezy stosowacé
segregacje fizyczngruchu samochodowego irowerowego oraz nalezy zwracadé

szczegdlng uwage na rozwiqzania stosowane na skrzyzowaniach.

5.3 Standardyiwytyczne projektowania

5.3.1 Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych

W miejscach, w ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia drég dla roweréw, dobrym
rozwigzaniem sq kontrapasy oraz kontraruch. Ich stosowanie uzasadniajq wytyczne
CROW, przede wszystkim w zakresie spéjnosci i bezposredniosci, ale takze
bezpieczenstwa i wygody. Ulice jednokierunkowe czesto wydtuzajq trase rowerzysty,
zmuszajqgc go do pokonywania wiekszej liczby skrzyzowan. Wprowadzenie takich
rozwiqzan skraca dystans i czas przejozdu, co stanowi dodatkowq zachete do
korzystania z roweru. Zaréwno kontrapas, jok i kontraruch uznawane sqg za

rozwigzania bezpieczne.

4 EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011. We wczeéniejszych publikacjach

dopuszczano do 1000 p/d i wyjatkowo 3000 p/d.
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Kontrapasy rowerowe wyznacza sie na ulicach jednokierunkowych jako wydzielone
pasy przeznaczone do ruchu rowerdw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego
pozostate pojazdy. Szeroko$é kontrapasa powinna wynosié co najmniej 1,50 m, przy
czym w okreslonych warunkach dopuszczalne jest jej zmniejszenie do 1,25 m, miedzy
innymi gdy kontrapas nie jest ograniczony kraweznikiem lub wysoko$¢ kraweznika nie
przekracza 0,05 m. Przy doborze szerokosci nalezy zatem uwzgledniaé sposdéb
ograniczenia pasa oraz uwarunkowania przekroju ulicy. Kontraruch rowerowy,
w odréznieniu od kontrapasa, odbywa sie bez wydzielonego pasa ruchu dla roweréw
i moze byé wskazywany odpowiednim oznakowaniem, w tym znakami poziomymi P

27.

50

Nie dotyczy

1

Fotografia 1. Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym kontraruchem rowerowym
Zrédto: https://zm.org.pl/wp-content/uploads/2024/01/kontraruch-rowerowy-w-warszawie-na-muranowie-na-ul-

karmelickiej.jpg

Zgodnie z zasadami projektowania ruchu ,pod prgd” na ulicach jednokierunkowych,
w strefach ,tempo 30” (uspokojonego ruchu) oraz w strefach zamieszkania - czylitam,
gdzie wystepuje jeden pas ruchu i natezenie nie przekracza 1000 pojazddéw na dobe —
do wprowadzenia ruchu rowerowego w obu kierunkach wystarczajgce jest
zastosowanie wytgcznie oznakowania pionowego. W przypadku wiekszego natezenia
ruchu lub gdy jezdnia posiada dwa pasy, konieczne jest réwniez zastosowanie

oznakowania poziomego.
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Zaréwno kontrapas, jak i kontraruch rowerowy oznacza sie po obu stronach ulicy
jednokierunkowej. W tym celu stosuje sie znak B-2 (zakaz wjazdu), uzupetniony
tabliczkg T-22 ,nie dotyczy roweréw”. Natomiast kierowcy poruszajgcy sie zgodnie
z kierunkiem ruchu sq informowani znakiem D-3 (droga jednokierunkowa) réwniez
z tabliczkg T-22.

_ S ———
Nie dotyczy Nie dotyczy
B-2 +T-22 C-1+T71-22

Rysunek 4. Znaki informujqce o istnieniu ruchu pod prqd
Zrédto: Dziennik ustaw 2019 poz.2310.

Poza oznakowaniem wjazdu i wyjazdu z ruchu pod prgd umieszcza sie tabliczki T-22
pod znakami zakazu skretu B-21 i B-22 oraz znakami nakazujgcymi skret z drég
poprzecznych. Dopuszczenie ruchu pod prqgd pozwala na wzajemng widocznos$é
zaréwno kierowcy oraz rowerzysty, a co za tym idzie zmniejsza ryzyko wystgpienia

kolizji spowodowanych otwieraniem drzwi przez podrézujgcych samochodami.
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Rysunek 5. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego najczesciej ma na celu zwigkszenie liczby
miejsc parkingowych na danej ulicy lub ograniczenie ruchu tranzytowego
(choé w niektdrych sytuacjach bardziej skuteczne moze byé catkowite zamkniecie
drogidlaruchu). Jednoczesnie dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na
ulicach jednokierunkowych moze stanowié praktyczne rozwigzanie, o ile spetnione sg
okreslone warunki. Do takich warunkéw nalezg m.in. wgskie jezdnie, obszary o duzym
natezeniu ruchu pieszego, intensywnie wykorzystywane miejsca parkingowe przy

kraweznikach oraz odcinki o czestym ruchu pojazdéw dostawczych.
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Rysunek 6. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.
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Ruch pod prgd moze sprawiaé trudnosci jedynie w okreslonych miejscach, takich jak
wloty na skrzyzowania, gdzie pojazdy mogq przecinaé tor jazdy rowerzystdw, czy na
zakretach, gdzie rowerzysta poruszajgcy sie pod prqgd znajduje sie po wewnetrznej

stronie jezdni.

Fotografia 2. Wyspa oddzielajqca pas ruchu rowerowego

Zrédto: Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw - Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Aby rozwigzaé ten problem, mozna zastosowaé wyspy rozdzielajgce pas ruchu, ktére
tworzq wydzielony odcinek drogi dla rowerdw, np. o dtugosci 5 metréw, oznaczony
symbolem ,rower” P-23. Natomiast przy wiekszym natezeniu ruchu samochodowego
zaleca sie wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach

jednokierunkowych poprzez wyznaczenie kontrapaséw na jezdni.
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Rysunek 7. Znak P-27
Zrédto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

W szczegdlnych sytuacjach, wymienionych ponizej, stosuje sie oznakowanie P-27

Jkierunekitorruchu roweru”:

e wceluwskazania dopuszczenia ruchu rowerédw w obu kierunkach na jezdniach
ulic jednokierunkowych (tgcznie z tabliczkami ,dopuszczony ruch roweréw”
pod znakami pionowymi B-2i D-3),

e na odcinkach jezdni, przy ktérych zlokalizowane sq ukoé$ne lub prostopadte
miejsca postojowe dla samochoddéw — zamiast wyznaczania pasa ruchu dla
rowerdéw; znak umieszcza sie wéwczas w odlegtosci co najmniej 1,5 m od
krawedzi tych miejsc postojowych lub w osi pasa ruchu,

¢ najezdniach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla wskazania
kierunku zgodnego z ogélng organizacjqg ruchu lub w przypadku dopuszczenia

ruchu roweréw w obu kierunkach bez wyznaczania kontrapasa; znak P-27
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umieszcza sie wtedy na pasie ruchu ogdélnego, po stronie przeciwnej do
kontrapasa,

¢ na odcinkach jezdni stanowiqcych wytgcznie torowisko tramwajowe — znak
umieszcza sie miedzy szynami,

e na skrzyzowaniach oraz bezposrednio przed nimi (do 20 m), gdzie zgodnie
z art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o ruchu drogowym rowerzysta moze poruszac sie
srodkiem pasa ruchu, w szczegdlnosci na rondach,

e na jezdni jako przedtuzenie pasa ruchu dla rowerdéw, zwtaszcza gdy jego
zakonczenie wynika z niewystarczajqcej szerokosci jezdni,

e jako kontynuacja drogi dla roweréw, drogi dla rowerdw i pieszych lub pasa
ruchu dla roweréw w celu poprawy czytelnosci przebiegu trasy na odcinkach
o niejednoznacznej geometrii,

e jako oznakowanie pomocnicze natrasach rowerowych.

Znak P-27 powinien by¢é umieszczany nie rzadziej niz co 50 m, przy czym zaleca sie
stosowanie go co 25 m, a w rejonie skrzyzowan nawet co 5-10 m. Na jezdniach
ograniczonych kraweznikami nie nalezy go lokalizowaé blizej niz 0,3 m od kraweznika
(liczgc do krawedzi znaku). W przypadku parkowania ukoénego lub prostopadtego
znak nalezy umieszczaé w osi pasa ruchu lub w odlegtosci co najmniej 1,5 m od
krawedzi jezdni (lub pasa postojowego). Dopuszcza sie jego stosowanie w odlegtosci
0,2 m od krawedzi jezdni nieograniczonej kraweznikiem (np. poza obszarem

zabudowanym).

Lokalizacje oznakowania P-27 nalezy kazdorazowo dostosowaé do istniejgcych
warunkéw w jezdni. W szczegdlnosci nie moze ono prowadzié rowerzystéw na wpusty
kanalizacyjne, wtazy rewizyjne, nierdwnosci nawierzchni, podtuzne szczeliny czy

wystajgce elementy odblaskowe.

5.3.2 Oznakowanie tras rowerowych

Zgodnie z ustawqg Prawo o Ruchu Drogowym, rowerzysta ma obowigzek korzystania
z drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw, jezeli sq one wyznaczone w kierunku
jego jazdy. W przypadku poruszania sie po ciggu pieszo-rowerowym powinien

ustepowacé pierwszenstwa pieszym oraz zachowaé szczegdlng ostroznosé.

Drogi dla rowerdw, pasy ruchu dla rowerédw oraz ciqgi pieszo-rowerowe nalezy
oznaczaé zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami, przy wykorzystaniu zaréwno znakéw

pionowych, jak i poziomych. Znak C-13, oznaczajgcy droge dla rowerdw, zobowiqzuje
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kierujgcych jednosladami do korzystania z tej infrastruktury. Z kolei znak C-13/16

wskazuje na ciqgg pieszo-rowerowy i wystepuje w dwdch wariantach.

Pierwszy wariant, w ktérym symbole oddzielone sq poziomq kreskq, oznacza wspdlne
uzytkowanie catej szerokosci drogi przez pieszych i rowerzystéw. Moze byé stosowany
przy natezeniu ruchu nieprzekraczajgcym 450 pieszych na godzine i 50 rowerdéw na
godzine lub alternatywnie do 50 pieszych na godzine i 250 rowerédw na godzine. Drugi
wariant, z pionowym podziatem symboli, wskazuje na wydzielone czesci dla pieszych

i rowerzystow, ktérzy powinni poruszaé sie po stronach okreslonych na znaku.

Innym oznaczeniem dopuszczajgcym ruch rowerowy jest znak C-16 uzupetniony
tabliczkg ,Dopuszczony ruch rowerowy”, ktéry zezwala rowerzystom na korzystanie
z chodnika. Do kazdego z wymienionych znakdéw stosuje sie rowniez odpowiednie
oznakowanie odwotujgce. Dodatkowo, znak pionowy F-19 wskazuje pas

przeznaczony do ruchu roweréw.

D..pl.szczcry ruch
rowerowy

C-13 C -13/16 C -16 + Tabliczka F-19

Rysunek 8. Znaki pionowe dopuszczajqce ruch rowerowy
Zrédto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

Uzupetnieniem infrastruktury rowerowej sq przejozdy przez skrzyzowania, ktére
oznacza sie za pomocg znakdw poziomych, pionowych oraz sygnalizacji Swietlnej.
Do oznakowania poziomego nalezqg m.in. znak P-11 wyznaczajgcy przejozd oraz
symbol roweru P-23. Oznakowanie pionowe petnifunkcje informacyjnq dla kierowcdw
pojazdéw samochodowych. Znaki D-6a i D-6b wskazujg odpowiednio przejazd dla

rowerzystéw oraz przejscie dla pieszych potgczone z przejazdem rowerowym.

5.3.3 Ruch rowerowy na zasadach ogélnych — uspokojenie ruchu

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych, okreslany rowniez jako ,uspokojenie
ruchu”, polega natym, ze rowerzysci uczestniczg w ruchu drogowym na takich samych

zasadach jak inne pojazdy, np. samochody czy motocykle. Podejscie to zaktada

511Strona



TRANSEUR
Kofinanziert von O
der EUROPAISCHEN UNION

B Y Koncepcja rozwoju tras rowerowych na
incerreyg

renie Gminy Miejskiej Zgorzel
Polska - Sachsen terenie G y €JsKiej Lgorzelec

réwnorzedne traktowanie roweru jako Srodka transportu, co moze sprzyjaé
zmniejszeniu predkosci ruchu oraz poprawie bezpieczenstwa na drogach. Kluczowe

kwestie zwigzane z tym rozwigzaniem obejmuja:

» Prawa i obowiqzki: Rowerzysci sqg zobowigzani do przestrzegania przepiséw
ruchu drogowego na réwni z kierowcami, m.in. zatrzymywania sie na
czerwonym Swietle, ustepowania pierwszeAstwa czy sygnalizowania
manewréw.

» Pozycja na jezdni: Powinni porusza¢ sie prawq stronq pasa ruchu, zgodnie
z kierunkiem jazdy, zachowujqc bezpieczny odstep od innych uczestnikéw
ruchu.

> Bezpieczenstwo: Zarzqdcy drég powinni zapewniaé odpowiednie warunki
bezpieczenstwa poprzez witasSciwe oznakowanie, sygnalizacje oraz
infrastrukture towarzyszqcaq.

> Projektowanie drég: W procesie planowaniai modernizacji uktadu drogowego
nalezy uwzgledniaé potrzeby rowerzystédw, w tym budowe infrastruktury
rowerowej
i stosowanie odpowiednich oznaczen.

» Wzajemny szacunek: Zaréwno kierowcy, jak i rowerzysci powinni zachowywaé
ostroznos$¢ i respektowaé swoje prawa. Kierowcy powinni bezpiecznie
wyprzedzadé rowerzystow, a rowerzysci poruszac sie w sposéb przewidywalny.

> Edukacja: Istotne jest prowadzenie dziatan edukacyjnych zwiekszajgcych
Swiadomosé zasad ruchu drogowego i bezpieczenstwa wsréd wszystkich

uzytkownikéw drég.

Ruch rowerowy na zasadach ogélinych powinien by¢ stosowany przede wszystkim na
drogach i ulicach o uspokojonym ruchu, na ktérych obowiqzujgca predkos$é nie
przekracza 30 km/h, a natezenie ruchu samochodowego pozwala na bezpieczne
wspotdzielenie jezdni przez rowerzystéw i pojazdy silnikowe. Dotyczy to zwtaszcza
stref zamieszkania oraz stref ograniczonej predkosci do 30 km/h. Na ulicach, na
ktérych dopuszczalna predkosé wynosi 40 km/h lub wiecej, nalezy kazdorazowo
przeanalizowaé potrzebe zastosowania infrastruktury zapewniajqcej wiekszy stopien
separacji ruchu rowerowego od ruchu samochodowego, z uwzglednieniem predkosci

i natezenia ruchu oraz uwarunkowan przestrzennych.

W celu uspokojenia ruchu nalezy stosowaé srodki wymuszajgce redukcje predkosci.

Standardy wskazujg tu rozwigzania takie jok: progi zwalniajgce ptytowe o dtugosci

52|Strona



Sy Koncepcjarozwoju tras rowerowych na

terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec

Polska - Sachsen

co najmniej 5 m, progi wyspowe, szykany, rozciecia, wyspy dzielgce, zwezenia jezdni,
krety torjazdy czy wyniesione tarcze skrzyzowan. Funkcje szykan mogqg petnié réwniez
miejsca postojowe, jesli sg rozmieszczone naprzemiennie w grupach po 4-8 po obu
stronach jezdni, zmuszajqc kierowcéw do zmiany toru jazdy. W przypadku zmiennego
wykorzystania miejsc parkingowych (duze obtozenie w godzinach szczytu, mniejsze
poza nimi), nalezy uzupetniaé je elementami matej architektury, takimi jaok donice czy
kwietniki. W przeciwnym razie, przy braku zaparkowanych pojazddéw, szeroka i pusta

jezdnia moze sprzyjac rozwijaniu nadmiernych predkosci.

5.3.4 Sluzy dla roweréw

Sluza rowerowa to wydzielona czesé¢ jezdni zlokalizowana na wlocie skrzyzowania,
obejmujqgca catqg szerokos¢ jezdni lub wybrany pas ruchu. Stuzy ona do zatrzymania
rowerzystéw w celu umozliwienia zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa
i jest oznakowana odpowiednimiznakami. W Polsce rozwigzanie to stosowane jest od
2011 roku i sprawdza sie szczegdlnie dobrze na skrzyzowaniach z sygnalizacjq
Swietlng wyposazong w wczesniejszy sygnat zielony dla rowerzystéw (zwykle o 3-6

sekund).

éluzy rowerowe wystepujq w kilku podstawowych wariantach. Najczesciej stosowana
jest Sluza klasyczna, projektowana na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng.
Wyznacza sie jg za pomocq linii P-14 poprowadzonych prostopadle do kierunku ruchu
oraz linii P-4 lub P-2 umieszczonych po bokach. Linia zatrzymania dla rowerzystéw (P-
14) ma szeroko$é odpowiadajgcq szerokosci pasa ruchu ogdlnego lub pasa
rowerowego, natomiast linia zatrzymania dla pojazdéw samochodowych znajduje sie
w odlegtosci 3-5 m przed niq. W obrebie Sluzy umieszcza sie symbol roweru P-23,
a w razie potrzeby - szczegdlnie przy wiekszej liczbie paséw ruchu — réwniez
oznaczenia kierunkowe P-8. Dodatkowo przed skrzyzowaniem stosuje sie znak F-10

informujgcy o wystepowaniu tego rozwigzania.

Aby $luza rowerowa funkcjonowata prawidtowo, ruch rowerowy powinien odbywaé sie
nazasadach ogdlnych obowigzujgcych najezdnilub zwykorzystaniem wyznaczonych

paséw rowerowych.
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Fotografia 3. Przyktad sluzy rowerowej

Zrédto: https:/ /rowerowypoznan.pl

4,/3-3,:'
:
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Rysunek 9. Sluza rowerowa klasyczna typu 1

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Drugim typem $luzy jest taka, ktérq stosuje sie tylko na drogach podporzgdkowanych

skrzyzowan nie posiadajgcych sygnalizacji swietlnej lub na skrzyzowaniach

54|Strona



L o= o Koncepcjarozwoju tras rowerowych na
Hiterrey e R

il Bt terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec

posiadajgcych sygnalizacje. Pozwala ona rowerzystom posiadajgcym mozliwosé

jazdy lub tym, ktérzy otrzymali sygnat zielony bezposrednio skreci¢ w lewo.

min. 2,55

P-8b mini

Rysunek 10. Sluza rowerowa klasyczna typu 2

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Na przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw znajdujgcego sie na drodze
z pierwszenstwem lub drogi dla roweréw biegngcej bezposrednio wzdtuz takiej drogi
stosuje sie oznakowanie przejazdu rowerowego P-11. Linia bardziej oddalona od
skrzyzowania powinna by¢ zaprojektowana pod kgtem 30° wzgledem osi
skrzyzowania oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od krawedzi pasa rowerowego

lub drogi dla roweréw.

W dalszym przebiegu obie linie P-11 prowadzi sie réwnolegle do drogi
z pierwszehAstwem. Pomiedzy tymi liniomi umieszcza sie oznakowanie poziome
wskazujgce na konieczno$é warunkowego zatrzymania. Natomiast miedzy tq linig
a linig zatrzymania stosuje sie symbol roweru P-23 wraz ze strzatkg kierunkowq P-8j,

informujgcqg o kierunku jazdy.

55|Strona



oY Koncepcjarozwoju tras rowerowych na

TRANSEURO

n umg EUROPEISKA,
HiLteIrrey Gor CUROPAISOHEN UNioN

Polska - Sachsen

terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec

>
>
>
»
»
§
1,5

P-23 p-12 FP-le P-7b

.zq
&
1,5

P-8b mini

3

Rysunek 11. Sluza rowerowa klasyczna typu 2 na wlotach podporzqdkowanych

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Podobnie jak w poprzednim przypadku, na drodze stosuje sie znak F-10 informujgcy
o wystepowaniu tego rodzaju infrastruktury. Sluza typu 2 lokalizowana jest na wlocie
drogi podporzgdkowanej, gdy na drodze z pierwszenstwem wystepuje m.in. duze
natezenie ruchu, dopuszczalna predkosé przekracza 50 km/h orazwyznaczono wiecej
niz jeden pas ruchu. Rozwigzanie to utatwia rowerzystom wykonanie skretu w droge

podporzgdkowanaq.

Sluza typu 3 stosowana jest na skrzyzowaniach zwyktych i projektowana pomiedzy
przecieciem drég ogdlnodostepnych a przejazdami rowerowymi. Wyznacza sie jg za
pomocq linii warunkowego zatrzymania P-13 lub P-14, umieszczonej bezposrednio
przed krawedziq drogi ogdlnodostepnej, oraz linii wyznaczajgcych pas ruchu P-2 lub
P-4. Podobnie jak w innych typach $§luz, réwniez w tym przypadku w jej obrebie
umieszcza sie symbol roweru P-23. Przy wiekszej liczbie paséw ruchu $luze lokalizuje

sie na pasie przeznaczonym do jazdy na wprost.
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Rysunek 12. Sluza rowerowa typu 3 (po prawej stronie na rysunku) oraz typu 4 (po lewej stronie rysunku)

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Aby utatwié uzytkownikom drég identyfikacje, Sluzy typu 1, 2 i 4 wraz z pasami
filtrujgcymi prowadzgcymi do nich powinny byé wyrdéznione czerwonym kolorem
nawierzchni.

W odlegtosci okoto 30 m (maksymalnie 50 m) przed skrzyzowaniem nalezy umiescié
znak F-10 przedstawiajgcy organizacje ruchu, w tym pasy filtrujgce i $luzy rowerowe
dla poszczegdlnych kierunkéw. Na pasach filtrujgcych prowadzqcych do $luz stosuje
sie odpowiednie strzatki kierunkowe P-8 w wersji mini, wskazujgce kierunek jozdy na

skrzyzowaniu.

5.3.5 Przejazdy dla rowerzystow

Przejazd dla rowerzystow stanowi miejsce przeciecia trasy rowerowej z drogqg
ogdlnodostepnq. Jest oznaczany znakami drogowymi - poziomym P-11 oraz
pionowymi D-6a lub D-6b — a dodatkowo moze byé wyrézniony czerwonym kolorem
nawierzchni. Wyznacza sie go takze tam, gdzie rowerzysci poruszajqcy sie pasem
ruchu dla rowerdw przekraczajg droge poprzeczng; w takim przypadku nie stosuje sie
znakéw pionowych D-6a ani D-6b. Dopuszczalne jest uzycie linii prowadzqgcych P-1d
lub P-1e zamiast oznakowania P-11w przedtuzeniu pasarowerowego, szczegdlnie gdy
nie wystepuje ryzyko ograniczonej widocznosci rowerzysty na jezdni. Przejozd

powinien tworzy¢ geometrycznqg catosé z trasq lub pasem ruchu dla roweréw.

Niedopuszczalne jest zatamywanie pod kgtem linii wyznaczajgcych krawedzie trasy
rowerowej, pasa ruchu dla rowerdw oraz samego przejazdu, poniewaz zmniejsza to

jego uzyteczng szeroko$é i pogarsza bezpieczenstwo, utrudniajgc ewakuacje ze
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skrzyzowania. Krawedzie przejazdu powinny by¢ styczne do tukdédw wyznaczajqcych
przebieg trasy rowerowej przed nim lub — jesli trasa przebiega prosto — réwnolegte do
jej krawedzi. Dopuszcza sie prowadzenie przejazdu po tuku w przedtuzeniu pasa ruchu

dla rowerdw, jesli wynika to z torédw ruchu na skrzyzowaniu.

Zgodnie ze standardami, dla jednokierunkowych drég dla rowerdw o szerokosci 1,5 m
szeroko$¢ przejazdu powinna wynosi¢ 1,8 m, natomiast dla drég szerszych niz 1,8 m -
byé réwna ich szerokosci. W uzasadnionych przypadkach, przed przejazdami
wyposazonymi w sygnalizacje $wietlng lub podporzgdkowanie, nalezy przewidzieé
obszary akumulacji rowerdw o dtugosci co najmniej 2,0 m i szerokosci 3,0 m. Jezeli
przejazd dla rowerzystéw znajduje sie w ciggu drogi rowerowej z pierwszenstwem
i przebiega przez skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej, zaleca sie jego lokalizacje na

wyniesionym progu zwdlniajgcym.

Fotografia 4. Przejazd dla rowerzystow

Zrédto: Materiaty wtasne.

Jezeli przejazd dla rowerzystébw znajduje sie w ciggu trasy rowerowej
Z pierwszenstwem, na drodze poprzecznej przed nim nalezy umiesci¢ — nad znakami
D-6a lub D-6b (,przejazd dla rowerzystéw” lub ,przejscie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystéw”) —znak A-7 ,ustqp pierwszernstwa” albo B-20 ,stop”. Dodatkowo wzdtuz

przejazdu wyznacza sie linie zatrzyman P-13, przy czym tréjkqty tej linii powinny byé
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umieszczone obok prostokqtéw tworzgcych oznakowanie P-11 ,przejazd dla

rowerzystow”.

W przypadku gdy przejazd stanowi przedtuzenie trasy rowerowej bez pierwszenstwa,
przed wlotem na przejazd nalezy ustawié po prawej stronie znak A-7 lub B-20 oraz
wyznaczy¢ odpowiedniq linie zatrzyman na nawierzchni. Linia ta powinna znajdowaé

sie wytgcznie na tej czesci drogi dla rowerdw, ktéra prowadzi w kierunku przejazdu.

Dla drég dla roweréw dwukierunkowych zaleca sie wyznaczenie paséw ruchu linig P-2
na odcinku o dtugosci co najmniej réownej gtebokosci obszaru akumulacji przed
przejazdem. Natomiast na jezdni poprzecznej posiadajgcej pierwszenstwo przed
przejozdem nalezy ustawié znaki D-6a lub D-6b; dopuszcza sie ich uzupetnienie
znakiem D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zwtaszcza gdy pierwszenstwo zostato

wczesniej odwotane znakiem D-2.

Mozliwe jest takze wskazanie podporzqgdkowania trasy rowerowej za pomocqg znaku
A-7 lub B-20 umieszczonego przy jezdni, wzdtuz ktérej przebiega trasa rowerowa, pod
warunkiem ze znak ten jest dobrze widoczny z drogi dla rowerdw (czyli znajduje sie
miedzy jezdnig a trasqg, w odlegtosci nie wiekszej niz 1T m od jej krawedzi). W takim
przypadku konieczne jest réwniez zastosowanie odpowiedniego oznakowania

poziomego, czyli linii zatrzyman na wlocie trasy rowerowe;j.

Nalezy pamietaé, ze rowerzysta moze opusci¢ przejozd w dowolnym kierunku.
Dlatego jesli na jezdni, przez ktérg wyznaczono przejazd, obowiqzujg szczegdlne
zasady (np. zakaz ruchu rowerdw lub ruch jednokierunkowy), powinny byé przy niej
ustawione odpowiednie znaki drogowe, dobrze widoczne z wlotu drogi dla roweréw
i przejazdu. Znaki te nalezy umieszczaé po prawej stronie jezdni w odlegtosci od 5 do
15 m od przejazdu. W przypadku ograniczonej widoczno$ci zaleca sie stosowanie przy
trasie rowerowej tablic przeddrogowskazowych informujgcych o organizacji ruchu na

jezdni poprzecznej, w szczegdlnosci o ewentualnym zakazie ruchu rowerdéw.

5.3.6 Trasa dla rowerdéw jako samodzielny wlot skrzyzowania

Trase rowerowq nalezy traktowaé jak petnoprawng droge, dlatego jej powigzania
z innymi elementami sieci drogowej powinny by¢ projektowane analogicznie do
rozwiqgzan stosowanych dla ruchu samochodowego. W przypadku skrzyzowan
tréjramiennych, potgczenie jezdni ogdélnodostepnych — gdzie ruch rowerowy odbywa
sie¢ na zasadach ogdlnych lub po pasach rowerowych — z drogqg dla rowerdédw po

przeciwnej stronie wlotu poprzecznego powinno by¢ realizowane jako czwarty wlot
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skrzyzowania, a nie jako przejazd dla rowerzystéw zlokalizowany obok niego. Takie
rozwigzanie ogranicza ryzyko kolizji miedzy rowerzystami jadgcymi na wprost z wlotu
poprzecznego na droge dla roweréw a pojazdami skrecajgcymi w prawo wzgledem

przejazdu wyznaczonego poza skrzyzowaniem.

5.3.7 Azyle

W niektérych przypadkach trasy rowerowe przecinajgce drogi powinny umozliwiaé
rowerzystom zatrzymanie sie na skrzyzowaniu. Azyle dla rowerzystéw stosuje sie
w dwéch sytuacjach: gdy rowerzysta wykonuje skret w lewo i z uwagi na natezenie
ruchu musi ustqgpi¢ pierwszenstwa pojozdom nadjezdzajgcym z przeciwka,
zatrzymujqc sie przy osi jezdni, oraz gdy przekracza jezdnie poprzecznie w miejscu

o duzym natezeniui predkosciruchu lub przy wielu pasach ruchu.

Azyle sktadajq sie z wysp dzielgcych oraz przestrzeni oczekiwania pomiedzy nimi. Azyl
zlokalizowany w obrebie przejazdu dla rowerzystéw powinien mieé szerokos¢ réwng
szerokoSci przejazdu i zapewniaé mozliwosé bezpiecznego zatrzymania roweru
ustawionego poprzecznie do osi jezdni na dtugosci co najmniej 2 m. W przypadku tras
rekreacyjnych lub turystycznych, gdzie mozna spodziewad sie wiekszej liczby roweréw

z przyczepkami dzieciecymi, dtugos$é te nalezy zwiekszyé do 4,0 m.

Azyl przeznaczony dla rowerzystéw przekraczajgcych jezdnie powinien zapewniaé
odpowiedniqg przestrzenn oczekiwania pomiedzy przekraczanymi pasami ruchu.
Dtugosé strefy oczekiwania na azylu powinna wynosi¢é co najmniej 2,50 m, a w
trudnych warunkach dopuszcza sie jej ograniczenie do 2,00 m. Szerokos$¢ strefy
oczekiwania powinna odpowiadaé szeroko$ci przejazdu dla rowerdw, tak aby azyl nie
powodowat przewezenia toru ruchu rowerzystéw. W przypadku azyli umozliwiajgcych
skret rowerzystéw w lewo nalezy zapewnié przestrzen dostosowang do szerokosci
pasa ruchu dla rowerédw oraz umozliwiajgcqg bezpieczne oczekiwanie przed
wykonaniem manewru. Na odcinku poprzedzajgcym taki azyl nalezy zastosowaé
rozwigzania ograniczajgce mozliwos¢ wyprzedzania pojazddw, np. poprzez fizyczne

rozdzielenie przeciwnych kierunkéw ruchu.

Azyle petnig réwniez funkcje uspokojenia ruchu, wymuszajgc zmiane toru jazdy
pojazddw, a takze mogq by¢é wykorzystywane przez pieszych do przekraczania jezdni.
Azyle do skretu w lewo stosuje sie wytgcznie na jezdniach z jednym pasem ruchu

w kazdym kierunku (z wyjgtkiem azyli prowadzqcych na przejazd dla rowerzystéw).
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Pas ruchu przed azylem powinien mieé szeroko$é¢ ograniczajgcg mozliwosé

wyprzedzania rowerzysty, co oznaczad, ze zasadniczo nie powinien przekraczacé 3,0 m.

W obrebie azylu do skretu w lewo powinno zmiesci¢ sie w zaleznosci od natezenia
ruchu — co najmniej 2-3 rowery ustawione réwnolegle lub ukos$nie do osi jezdni, przy
czym nalezy uwzgledni¢ mozliwoSé obecnosci roweru z przyczepkq. Tego typu
rozwiqzania stosuje sie zwtaszcza tam, gdzie rowerzysci wjezdzajg na trase rowerowq
lub inng droge, na ktérg skret w lewo bgdZz sam wjazd jest niedozwolony dla

pozostatych pojazdéw.

Rysunek 13. Przyktad azylu do skretu w lewo dla rowerzystow

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Dopuszcza sie esowanie przebiegu trasy dla roweréw wewngtrz azylu pod warunkiem,
ze rowerzysci skrecajq najpierw w prawo (wymuszajgc kontakt wzrokowy z pojazdami
zblizajgcymi sie do przejazdu dla rowerzystéw na kolejnej jezdni) i pod warunkiem
zachowania przekrojéw i promieni tukéw umozliwiajgcych ewakuacje rowerzystéw
z przejazdu (szeroko$é na wlocie przejozdu dla rowerzystéw co najmniej 4,0 m,
promienie tukéw co najmniej 2,0 m). Azyle do przekraczania jezdni w poprzek stosuje
sie
w nastepujgcych przypadkach:

e przy duzych natezeniach ruchu na przekraczanej jezdni i braku sygnalizacji

Swietlnej,

e przy czterech lub wiecej pasach ruchu bez sygnalizacji $wietlnej,
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e przy szesciu lub wiecej pasach ruchu i sygnalizacji Swietlnej, ze wzgledu

na réznice czasu, ewakuacji samochoddw i rowerdw.

5.3.8 Przejazdy przez tory kolejowe

Zasady organizacji ruchu rowerowego na przejazdach przez tory kolejowe regulujg
przepisy dotyczgce skrzyzowan linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami,
a szczegdbtowe rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej okreslajg Wytyczne
projektowania infrastruktury dla roweréw WR D 42 3. Przy projektowaniu przejazdu
nalezy dqzy¢ do prowadzenia trasy rowerowej przez tory pod kqgtem zblizonym do 90°,
co ogranicza ryzyko wpadniecia kota roweru w rowek szynowy i poprawia
bezpieczenstwo przejazdu. W trudnych warunkach dopuszcza sie kgt przeciecia osi
trasy rowerowej z osiqg toru w przedziale od 60° do 120°. W celu uzyskania
odpowiedniego kgta mozliwe jest zastosowanie odgiecia trasy rowerowejlub §luzy dla
roweréw. W przypadku przejazdéw kolejowo drogowych kategorii C i D oraz przejsé
kategorii E zaleca sie uzyskanie wymaganego kgta co najmniej 12 m przed krawedzig

skrajnej szyny.

5.3.9 Organizacja ruchu rowerowego na matych jednopasmowych rondach

Szczegdlnym typem skrzyzowania, na ktérym nie stosuje sie dedykowanych
rozwiqzan dla rowerzystéw, jest rondo jednopasowe. W przypadku takich rond ruch

rowerowy powinien odbywac sie po jezdni na zasadach ogéinych.

Dopuszcza sie prowadzenie wydzielonych drég dla rowerdw przez wloty matych rond
jednopasowych jedynie wtedy, gdy stanowiq one kontynuacje tras biegngcych wzdtuz
przeciwlegtych wlotéw po tej samej stronie. Nalezy jednak zapewniéich powigzanie ze
wszystkimi kierunkami ruchu, w ktérych rowerzysci mogq poruszaé sie jezdnig na
zasadach ogdlnych. Mozna to osiggnq¢ poprzez wprowadzenie tgcznikéw drogi dla
roweréw bezposrednio do jezdni ronda lub odpowiednie uksztattowanie wlotu
przejozdu dla rowerzystéw oraz zastosowanie witasciwego oznakowania

przeddrogowskazowego na pozostatych wlotach.

Zgodnie ze standardami obowiqzujgcymi w  wojewddztwie dolnoslgskim,
dwukierunkowe trasy rowerowe powinny by¢é dodatkowo witgczane do jezdni matego

ronda jednopasowego poprzez odrebny wlot.
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Rysunek 14. Samodzielny wlot do jednopasmowego ronda dwukierunkowej trasy rowerowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

5.3.10 Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Nawierzchnia drogi dla roweréw ma istotne znaczenie nie tylko dla bezpieczenstwa,
ale takze dla komfortu jazdy. Kluczowym jej elementem jest warstwa Scieralna, ktéra
powinna byé réwna, gtadka, a jednoczesnie zapewniaé¢ odpowiedniqg przyczepnosé.
W przypadku nawierzchni asfaltowych (bitumicznych) stosuje sie rézne rodzaje

warstw Scieralnych, w tym:

» mastyks grysowy —charakteryzujgcy sie bardzo duzq szczelnosciq,

» beton asfaltowy — najczesciej stosowany,

» asfalt porowaty - mniej trwaty, o szorstkiej strukturze i zdolnosci
odprowadzania wody,

» beton asfaltowy do bardzo cienkich warstw — o grubosci 2-3 cm,

» asfaltlany - o podwyzszonejzawartoscilepiszcza i wypetniacza.
Zalecana konstrukcja nawierzchni obejmuije:

» warstwe $cieralng asfaltowqg o grubosci po zageszczeniu okoto 5 cm,
wykonang np. z mieszanek mineralno-asfaltowych grysowych, betonu
asfaltowego o nieciggtym wuziarnieniu 0/6 Ilub mastyksu grysowego
o nieciggtym uziarnieniu 0/4,

> podbudowe stabilizowang mechanicznie o grubosci 20 cm (po zageszczeniu),

z kruszywa naturalnego, najlepiej porfiru lub diabazu,
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> warstwe odsgczajgcq o grubosci10 cm (po zageszczeniu) dla gruntéw klasy G1,
w przypadku gruntéw stabszych nalezy zastosowaé warstwe ulepszonego

podtoza otakiejgrubosci, aby zabezpieczyé konstrukcje przed przemarzaniem.

Fotografia 5. Nawierzchnia asfaltowa drogi dla roweréw

Zrédto: Materiaty wtasne.

5.3.11 Utrzymanie nawierzchni

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drég rowerowych wymaga ich
systematycznego i catorocznego utrzymania. Nawierzchnia powinna pozostawaé
réwna, wolna od zanieczyszczen i zarastajqcej roslinnosci, a oznakowanie powinno
by¢ czytelne. Uszkodzenia nawierzchni, zalegajqgce liscie, piasek, $nieg lub 16d mogg
prowadzié do utraty przyczepnosci, utrudniaé hamowanie i wykonywanie manewréw

oraz zmuszad rowerzystéw do nagtej zmiany toru jazdy.

Zapewnienie odpowiednich $rodkéw finansowych na biezgce utrzymanie
infrastruktury rowerowej jest uzasadnione réwniez z punktu widzenia
gospodarowania majgtkiem publicznym. Regularne przeglgdy, czyszczenie
nawierzchni, pielegnacja zieleni, odnawianie oznakowania oraz szybkie usuwanie
niewielkich uszkodzen pozwalajg ograniczyé postepujgcqg degradacje infrastruktury
i zmniejszy¢ ryzyko koniecznosci wykonywania w przysztosci bardziej kosztownych
remontéw. Odpowiednie utrzymanie pozwala tym samym wydtuzyé okres
uzytkowania infrastruktury i zachowaé efekty poniesionych wczeséniej naktaddéw

inwestycyjnych.

64|Strona



Koncepcjarozwoju tras rowerowych na

TRANSEURO'

interreg

i~ B terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec

Utrzymanie odpowiedniego standardu tras ma réwniez bezposredni wptyw na ich
wykorzystanie. Infrastruktura, ktéra jest nieprzejezdna, zarosnieta, uszkodzona lub
niewtasciwie utrzymana w okresie jesiennym i zimowym, traci cze$¢ swojej funkcji
transportowej niezaleznie od jakosci pierwotnego projektu. Z tego wzgledu wydatkina
utrzymanie powinny by¢ traktowane jako staty element funkcjonowania systemu
rowerowego, uwzgledniany juz na etapie planowania nowych inwestycji, a nie

wytqcznie jako dziatanie podejmowane po wystgpieniu powazniejszych uszkodzen.

5.3.12 Parkowanie roweréw

Parkingi dla rowerdéw nie powinny by¢ sytuowane bezposrednio przy wiatach ani na
peronach przystankdéw, aby nie zakitécaé ruchu pasazeréw. Jesli w danym miejscu
rowery sq przypinane do stupdédw znakdédw drogowych lub ogrodzen, swiadczy to
o zapotrzebowaniu na odpowiednio zaprojektowanqg infrastrukture do ich

parkowania.

Fotografia 6. Parking rowerowy przy wezle przesiadkowym - Dworzec Gtowny w Krakowie

Zrédto: Materiaty wtasne.

Standardy okreslajg wymagania dla parkingu rowerowego na terenach miejsc obstugi

rowerzystéw (MOR):
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» konstrukcja stojakéw umozliwiajgca wygodne przypinanie ramy roweru -
a wiec powinien umozliwiaé oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy

i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia,
» trwatoséiodpornos$é nawarunki atmosferyczne i dziatania dewastacyjne,
» estetykaidopasowanie do otoczeniaq,
> niekolidowanie z przebiegiem trasy rowerowej, drogi dla pieszych i pojazddw,
> dostepnosé 24 godziny na dobe przez caty rok,
» odpowiednialiczba stanowisk,

Zaleca sie stosowanie stojakéw wytgcznie w ksztatcie odwréconej litery
,U” (hazywany inaczej typu bramka), ktéry bedzie umozliwiat oparcie i przypiecie, co
najmniej 2 rowerdw niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci opony czy tez ksztattu

kierownicy. Standardowe wymiary tego typu stojaka prezentuje rysunek 15.

Stojaki rowerowe powinny by¢ ustawiane w taki sposéb, aby dostep do rowerdw byt
wygodny i bezpieczny. Przestrzen wokét stojaka powinna byé poszerzona o droge
dostepu. Rozmieszczenie stojakdw powinno umozliwiaé zaparkowanie przy kazdym
znich dwéch roweréw z duzymi sakwami rowerowymi - min. 1 metr odstepu,
optymalnie 1,5 metra. Stojaki nie powinny byé umieszczane zbyt blisko krawedzi

jezdni, lica scian budynkdéw, ciggdéw pieszych czy tez drég dla rowerdw.

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajéw stojaka jest
,oramka”, wykonana ze stalowej rury o srednicy ok. 6-8 cm (rura musi mieé srednice
nieco mniejszqg niz wewnetrzna szerokos$é referencyjnej ktédki szeklowej) o dtugosci
ok.0,8-1,0 miwysokosci 0,6 - 0,7 m. Rower opiera sie o stojak a jego przednie koto jest
spinane ktédkg razem z ramq i rurg stojaka. Wszystkie stojaki muszqg by¢ zakotwione
w podfozu w sposdb trwaty, uniemozliwiajgcy usuniecie stojaka. Zaleca sie, aby rury
stojakéw wpuszczaé w umieszczone w podtozu betonowe kotwy na gtebokosé okoto
0,35 m a do rury stojaka tuz przed montazem wlaé beton. Po zastygnieciu

uniemozliwia on przeciecie stojaka w celu kradziezy roweru.
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Rysunek 15. Wymiary gabarytowe stojaka rowerowego

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Niedopuszczalne jest stosowanie stojakédw rowerowych typu ,tamikétka” lub
2wyrwikdtka”, ktére dziatajg w ten sposdb, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia
sie w szczeline - np. utworzong z metalowych pretéw - ktére zaklinowane w niegj

utrzymuje rower w pionie.

5.3.13 Stacje naprawy rowerow

Stacje naprawy roweréw stanowiqg element infrastruktury towarzyszqcej, ktory
zwieksza komfort, bezpieczenstwo i funkcjonalnosé systemu tras rowerowych. Ich
lokalizacja powinna byé powigzana z gtéwnymi generatorami ruchu rowerowego,
miejscami przesiadkowymi oraz odcinkami tras o znaczeniu komunikacyjnym

i rekreacyjnym.

Na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec rekomenduje sie lokalizowanie
samoobstugowych stacji naprawy roweréw przede wszystkim przy weztach
multimodalnych, stacjach i przystankach kolejowych, wiekszych parkingach
rowerowych, szkotach, obiektach sportowych, terenach rekreacyjnych oraz przy
gtéwnych trasach rowerowych tqgczgcych miejscowosci gminy. Szczegdlnie zasadne
jest ich sytuowanie w rejonie stacji kolejowych oraz przy trasach prowadzgcych do

wiekszych i sgsiednich miejscowosci.

Stacja naprawy rowerdw powinna byé wyposazona co najmniej w podstawowe
narzedzia serwisowe, takie jak pompka z manometrem, klucze imbusowe, Srubokrety,
tyzki do opon oraz klucze ptaskie. Urzqdzenia powinny by¢ trwale zamocowane do
konstrukcji stacji, odporne na warunki atmosferyczne i akty wandalizmu. Zaleca sig,
aby stacje byty lokalizowane w miejscach dobrze widocznych, oswietlonych i tatwo

dostepnych z poziomu drogi dla roweréw lub ciggu pieszo-rowerowego.
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W celu zapewnienia wygody uzytkowania stacje naprawy rowerdw nie powinny
ograniczac skrajni drogi rowerowej ani utrudniaé ruchu pieszym. Nalezy zapewnic przy
nich odpowiedniqg przestrzen manewrowq, umozliwiajgcq bezpieczne zatrzymanie
roweru i wykonanie podstawowych czynnosSci serwisowych poza gtéwnym
przebiegiem trasy. W miare mozliwosci stacje naprawy rowerdw powinny byé
lokalizowane tgcznie ze stojakami rowerowymi, tablicami informacyjnymi lub

miejscami odpoczynku dla rowerzystéw.

Realizacja stacji naprawy roweréw bedzie stanowita uzupetnienie planowanej sieci
tras rowerowych i moze przyczynic¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci korzystania z

roweru w codziennych podrézach oraz w celach rekreacyjnych.
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6 Koncepcjadocelowej siecitras rowerowych

Na podstawie przeprowadzonych analiz  uwarunkowan  przestrzennych
i transportowych, wynikéw inwentaryzaciji istniejgcej infrastruktury oraz identyfikacji
najwazniejszych generatoréw ruchu opracowano docelowqg koncepcje rozwoju sieci
tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec. Zaproponowany uktad ma na
celu przede wszystkim zapewnienie ciggtosci istniejgcej infrastruktury, uzupetnienie
brakujgcych potqczen oraz stworzenie spdéjnej sieci umozliwiajgcej bezpieczne
iwygodne przemieszczanie sie rowerem pomiedzy poszczegdlnymi czeSciami miasta.

Docelowy uktad sieci przedstawiono na zatgczniku nr 2.

Koncepcja zaktada wykorzystanie istniejgcych drég rowerowych o tgcznej dtugosci
okoto 19,8 km oraz ich uzupetnienie o nowe odcinki. Uwzgledniono réwniez odcinek
o dtugosci okoto 0,86 km, znajdujqcy sie obecnie w realizacji. Planowane odcinki
podzielono na dwie kategorie inwestycyjne, okreslajqgce kolejnosé i znaczenie ich
realizacji. Do | kategorii inwestycyjnej zakwalifikowano okoto 14,9 km tras, natomiast
do Il kategorii inwestycyjnej okoto 11 km. Po realizacji wszystkich wskazanych

odcinkéw docelowa dtugosé sieci wyniesie okoto 46,56 km.

Przy wyznaczaniu nowych tras szczegdlny nacisk potozono na potgczenie
istniejgcych, obecnie miejscami nieciggtych fragmentéw infrastruktury oraz
zapewnienie obstugi najwazniejszych generatordw ruchu. Zaprojektowany uktad
umozliwia powigzanie obszaréw mieszkaniowych z centrum miasta, stacjami
kolejowymi, obiektami osSwiatowymi, ustugowymi, rekreacyjnymi oraz innymi
istotnymi celami codziennych podrézy. Uwzgledniono réwniez potrzebe integraciji
ruchu rowerowego z transportem zbiorowym oraz zapewnienia dogodnych potgczen

z terenami potozonymi poza granicami miasta.

Istotnym zatozeniem koncepcji jest réwniez rozwdj powigzan ponadlokalnych.
Projektowana sie¢ nie powinna funkcjonowaé wytgcznie jako uktad wewngtrzmiejski,
lecz stanowié¢ element szerszego systemu tras rowerowych, zapewniajgcego
mozliwo$é kontynuowania podrézy w kierunku Gminy Zgorzelec oraz potgczen
transgranicznych. Uzupetnieniem podstawowej sieci sqg wskazane na mapie miejsca
obstugi rowerzystédw oraz gtéwne generatory ruchu, ktére stanowiq wazne punkty

docelowe i weztowe projektowanego systemu.

Podziat planowanych tras na kategorie inwestycyjne pozwala na etapowanie rozwoju

sieci. W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie realizacje odcinkéw majgcych
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najwieksze znaczenie dla uzyskania ciggtosci uktadu, potgczenia istniejqcej
infrastruktury i obstugi najwazniejszych relacji transportowych. Pozostate odcinki
stanowiq rozwiniecie i dalsze zageszczenie docelowej sieci. Szczegdtowq
charakterystyke tras zaliczonych do poszczegdlnych kategorii przedstawiono

w kolejnych podrozdziatach.

6.1 Rekomendowane trasy - | kategoriainwestycyjna

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - | kategorii inwestycyjnej,
drogi zostaty takze oznaczone na mapie w zatgczniku nr 2 kolorem granatowym
(-————). Sq one niezbedne do stworzenia spdjnej sieci drég rowerowych,

pozwalajgce dotrzeé do gtéwnych generatoréw ruchu.

Tabela 4. Drogi planowane - | kategorii inwestycyjnej.

Wzdtuz ul. Armii 100 Gminna Odcinek stanowi potgczenie 1450
Krajowej istniejgcejtrasynr5z
rejonem drogi krajowej nr
30. Jego realizacja pozwoli
na uzupetnienie
brakujgcego ogniwa sieci
rowerowej w centralnej
czesci miasta i poprawe
ciggtosci potqgczen w tym

obszarze.
Wzdtuz ul. 101 Gminna Odcinek stanowi 581
Zamiejsko przedtuzenie istniejgcej
Lubanskiej trasy nr 13 oraz zapewnia jej

powigzanie z planowanym
odcinkiem nr 100 w ciggu ul.
Armii Krajowej. Realizacja
pozwolina zwigkszenie
spoéjnosci sieci w tej czesci

miasta.
Wzdtuz Alei 102 Gminna Odcinek uzupetnia 281
Lipowych istniejgcq trase nr2i

zapewnia jej kontynuacje w
kierunku drogi krajowej nr
30. Jego realizacja pozwoli
na poprawe ciggtosci sieci
oraz bezpieczenstwa
dojazdu rowerem w tej
relacji.
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Wzdtuz ul.
Dzikiej

103

Gminna

Odcinek zapewnia
powiqgzanie istniejgcej trasy
nr 2 z planowanym
odcinkiem nr 101, tworzgc
brakujgce potqgczenie
pomiedzy elementami sieci
rowerowej w tej czesci
miasta.

305

Wzdtuz ul. gen.
Wiadystawa
Andersa

104

Gminna

Odcinek zapewnia
potgczenie pomiedzy
istniejgcymitrasaminr16i
18. Jednoczesnie poprawia
dostepnosé rowerowq
Szkoty Podstawowejnr 2,
stanowiqcejjedenz
istotnych generatoréw
codziennych podrézy.

1096

Wzdtuz ul.
Poyvstaﬁcéw
Slgskich

105

Gminna

Odcinek tworzy
bezposrednie potgczenie
pomiedzy istniejgcymi
trasaminr7i10,
uzupetniajqgc luke w obecnej
sieci. Zapewnia réwniez
bezpieczny dojazd rowerem
do Zespotu Szkét
ZawodowychiiLicealnych
im. Gérnikéw i Energetykow
Turowa.

622

Wzdtuz ul.
Bolestawieckiej,
Jarostawa
Iwaszkiewiczai
Bolestawa
Prusa

106

Gminna

Odcinek stanowi
uzupetnienie istniejgcej sieci
W rejonie trasy nr 11 oraz
zapewnia obstuge
rowerowq Szkoty
Podstawowej nr 5. Jego
realizacja zwigkszy
dostepnosé infrastruktury
rowerowej dla terenéw
mieszkaniowych i
oSwiatowych w tej czesci
miasta.

1059

Wzdtuz ul.
Bolestawa
Domanskiego,
Partyzantowi
Wolnosci

107

Gminna

Odcinek zapewnia
potgczenie istniejgcej trasy
nr 11z odcinkiem nr 20, dla
ktérego opracowywana jest
dokumentacja projektowa.
Trasa obstuguje
jednoczesénie wazne
generatory ruchu, wtym
Liceum Ogédlnoksztatcqce,
Miejski Dom Kultury oraz
Parkim. Andrzeja
Btacharica.

552
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Wzdtuz ul.
Wiadystawa
Stanistawa
Reymonta

108

Powiatowa

Odcinek stanowi
przedtuzenie istniejgce;j
trasy nr 16 w kierunku
Zalewu Czerwona Woda.
Jego realizacja zapewni
ciggtosé infrastruktury oraz
poprawi dostep rowerowy
do jednego zistotnych
terenéw rekreacyjnych
miasta.

1103

Wzdtuz ul.
Wroctawskiej

109

Gminna

Odcinek stanowi brakujgce
potgczenie pomiedzy
istniejgcymitrasaminr1i19.
Jego realizacja pozwolina
likwidacje przerwy w sieci i
utworzenie spéjnego ciggu
rowerowego w tej czesci
miasta.

302

Wzdtuz ul.
Bolestawieckiej

110

Wojewddzka

Odcinek umozliwia rozwéj
potgczenia rowerowego
Zgorzelcaz
Jedrzychowicami. Ze
wzgledu na przebieg wzdtuz
drogi o znaczqgcym ruchu
samochodowym
szczegdlnie istotne jest
zapewnienie bezpiecznych
warunkéw prowadzenia
ruchu rowerowego.

1421

Wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr
352

11

Wojewddzka

Odcinek tworzy istotne
potgczenie pétnocneji
potudniowej czesci
projektowanej sieci,
umozliwiajgc
przemieszczanie sie z
potudniowych obszaréw
miasta w kierunku centrum.
Petni funkcje obwodowego
korytarza rowerowego,
uzupetniajgcego potgczenia
prowadzone przez
centralng czes$é Zgorzelca.
Ze wzgledu na predkosé
oraz duze natezenie ruchu
pojazdéw samochodowych
na tym odcinku, na etapie
projektowania nalezy
przyjqé¢ prowadzenie ruchu
rowerowego w formie
wydzielonejdrogidla
rowerdw, zapewniajgcej

4330
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separacje od ruchu

samochodowego.
Wzdtuz ul. 112 Gminna Odcinek stanowi 1829
kuzyckiej kontynuacje trasy nr 20, dla

ktérej obecnie

opracowywana jest

dokumentacja projektowa.
Jego realizacja pozwoli na
dalsze prowadzenie
infrastruktury rowerowejw
kierunku potudniowej czesci
miasta i zwiekszy ciggtosé
catego uktadu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

6.2 Rekomendowane trasy -l kategoriainwestycyjna

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - Il kategorii inwestycyjnej,
drogi zostaty takze oznaczone na mapie w zatgczniku nr 2 kolorem brgzowym
(—). Trasy te sq uzupetnieniem tras z | kategorii i tgczg one istniejgce lub

planowane odcinki drég rowerowych.

Tabela 5. Drogi planowane - Il kategorii inwestycyjnej

Wzdtuz ul. 200 Powiatowa | Odcinek stanowi 794
Sulikowskiej kontynuacje planowanej
infrastruktury rowerowejw
ciggu ul. Sulikowskiej oraz
umozliwia rozwéj
potgczenia w kierunku Tylic.
Jego realizacja pozwoli na
rozszerzenie miejskiej sieci o
istotne powigzanie z
terenami Gminy Zgorzelec.

Wzdtuz ul. 201 Gminna Odcinek zapewnia obstuge 853
Jozefa rowerowq przylegtych
Chetmonskiego terendw mieszkaniowych

oraz tworzy potgczenie
pomiedzy istniejgcymi
trasaminr4il15.Jego
realizacja pozwolina
zwiekszenie spdjnosci sieci
w tej czesci miasta.

Wzdtuz ul. 202 Gminna Odcinek zapewnia obstuge 520
Grunwaldzkiej i przylegtych terenéw
Swietego Jana mieszkaniowych oraz

tworzy powigzanie
pomiedzy planowang
infrastrukturg w rejonie ul.
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Sulikowskiej aistniejgcq
trasg nr7. Pozwoli tym
samym na uzupetnienie
brakujgcego potgczenia w

sieci.
Wzdtuz ul. 203 Powiatowa | Odcinek tworzy potgczenie 1141
Bohaterow I pomiedzy istniejgcymi
AWP trasaminr5i18,

uzupetniajgc brakujgce
ogniwo sieci. Jednoczes$nie
zapewnia bezpieczniejszy
dojazd rowerem do Szkoty
Podstawowej ,Tecza”,
stanowiqcejistotny
generator codziennych

podrézy.
Wzdtuz ul. 204 Gminna Odcinek zapewnia obstuge 919
Romualda rowerowdq przylegtych
Traugutta terenéw mieszkaniowych

oraz tworzy alternatywne
potgczenie wzgledem
intensywnie uzytkowanego
ciggu ul. Armii Krajowej.
Pozwala tym samym na
rozprowadzenie ruchu
rowerowego wewngtrz
centralnej czesci miasta.

Wzdtuz ul. 205 Gminna Odcinek stanowi 588
Krancowej kontynuacje istniejgcej
trasy nr 18 w kierunku
centrum handlowego, a
jednoczesnie zapewnia
obstuge rowerowqg
sgsiednich terenéw
mieszkaniowych. Jego
realizacja poprawi
dostepnosé jednego z
istotnych generatoréw

ruchu.
Wzdtuz ul. 206 Gminna Odcinek zapewnia obstuge 550
Wtadystawa rowerowq Osiedla
Broniewskiego Centralnego oraz dogodny
dostep do Parku

Paderewskiego. Jego
realizacja pozwoli na
poprawe powiqzan
pomiedzy terenami
mieszkaniowymi a
obszarem zieleni i rekreacji.

Wzdtuz ul. Emilii 207 Gminna Odcinek tworzy powigzanie 455
Plater pomiedzy istniejgcymi
trasaminr10i 5,
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uzupetniajgc lokalny uktad
potgczen rowerowychii
zwiekszajgc jego spdjnoséw
centralnej czesci miasta.

Wzdtuz ul. 208 Gminna
Gustawa
Poluszynskiego

Odcinek zapewnia obstuge
rowerowdq osiedla zabudowy
jednorodzinnej oraz
powigzanie z istniejgcymi
trasaminr 8i12. Umozliwia
rowniez bezpieczniejsze
skomunikowanie tego
obszaru z rejonem drogi
wojewodzkiej.

466

Wzdtuz ul. 209 Gminna
Jozefa
Poniatowskiego

Odcinek zapewnia obstuge
rowerowq Osiedla
Centralnego oraz poprawia
dostepnosé centrum
handlowego. Stanowi
uzupetnienie lokalnej sieciw
obszarze
charakteryzujgcym sie
koncentracjq zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej.

776

Wzdtuz ul. 210 Gminna
Mieczystawa
Kartowicza

Odcinek stanowi
przedtuzenie istniejgcej
trasy nr 9 oraz zapewnia jej
kontynuacje w kierunku
centrum handlowego. Jego
realizacja poprawi dostep
rowerowy do terenéw
ustugowych i zwiekszy
zasieg istniejqcej
infrastruktury.

286

tqcznik ul. Armii 211 Gminna
Krajowejz ul.
Boh. Il AWP

Odcinek stanowi
uzupetniajgce potgczenie
projektowanej sieci
rowerowej ze stacjq
kolejowq, wspierajqc
integracje transportu
rowerowego z kolejq. Ze
wzgledu na lokalny
charakter, niewielkg
dtugosé oraz
funkcjonowanie innych
powigzan prowadzgcych w
kierunku stacji, jego
realizacja nie jest kluczowa
dla zachowania ciggtosci
podstawowego uktadu tras
rowerowych. Odcinek petni
przede wszystkim funkcje
uzupetniajgcqg, poprawiajgc

447
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bezposredniosé i komfort
dojazdu do stacji, dlatego
zostat zakwalifikowany do i
kategoriiinwestycyjne;j.

Wzdtuz ul. 212 Gminna Odcinek petni przede 1930
Goérnowiejskiej i wszystkim funkcje
terenéw rekreacyjnq, prowadzgc w
zielonych otoczeniu Zalewu Czerwona

Wodaiterendw zielonych.
Jego realizacja pozwoli na
rozwoj oferty rekreacyjnej
miasta oraz zwiekszenie
dostepnosci rowerowej
terendw wypoczynkowych.
Wzdtuz ul. 213 Gminna Odcinek stanowi 758
Widok uzupetnienie istniejqcej
trasy nr17izwigksza
dostepnosé rowerowq
rejonu Zalewu Czerwona
Woda oraz sgsiadujgcych
terendw zielonychi
rekreacyjnych. Nie jest
jednak niezbedny do
zapewnienia ciggtosci
podstawowego uktadu tras
rowerowych anido
utworzenia gtéwnych
powiqgzan pomiedzy
poszczegdblnymi czesciami
miasta. Ze wzgledu na
lokalny i uzupetniajgcy
charakter oraz dominujgcqg
funkcje rekreacyjnqg jego
realizacje zakwalifikowano
do Il kategorii inwestycyjnej.

Wzdtuz ul. 214 Gminna Potgczenie zistniejgcym 522
Stowianskiej odcinkiem nr 18 oraz zdrogqg
wojewddzkg nr 352

Zrodto: opracowanie wtasne.
6.3 Powiqgzania z Gming Zgorzelecitrasami ponadlokalnymi

Potozenie Zgorzelca przy granicy polsko niemieckiej oraz w bezposrednim sgsiedztwie
Gminy Zgorzelec powoduje, ze system tras rowerowych miasta powinien byé
rozpatrywany jako element szerszej sieci potgczenn ponadlokalnych. Granice
administracyjne nie odpowiadajg rzeczywistemu zasiegowi podrézy rowerowych,

dlatego istotne jest zapewnienie ciggtosci infrastruktury w miejscach styku z Gming
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Zgorzelec oraz mozliwosci kontynuowania podrézy w kierunku sgsiednich

miejscowoscii Gorlitz.

Na terenie Gminy Zgorzelec funkcjonuje infrastruktura rowerowda, a dokumenty
planistyczne gminy przewidujq jej dalszy rozwéj. W Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego wskazano m.in. tereny komunikacji przeznaczone
dla rozwoju tras rowerowych, w tym korytarz Trasy Doliny Nysy tuzyckiej. Z punktu
widzenia Zgorzelcaistotne jest zatem zachowanie zgodnosci punktdw styku miejskiej

sieci zistniejgcymii planowanymi potgczeniami potozonymi poza jego granicami.

Szczegdlne znaczenie dla powigzan ponadlokalnych majg trasy wskazane
w dokumentach szczebla regionalnego i powiatowego. Jednym z najwazniejszych
korytarzy jest ER3b Szlak Nysy kuzyckiej. Dla tej trasy w 2019 r. opracowano
szczegdtowq koncepcje przebiegu obejmujgcg Gmine Zgorzelec, Miasto Zgorzelec
oraz Gmine Piensk. Korytarz ten zostat nastepnie uwzgledniony w systemie
Dolnoslgskiej Cyklostrady joko Trasa Doliny Nysy kuzyckiej nr 701. Trasa prowadzi
w uktadzie pdétnoc potudnie i zapewnia powiqgzanie Zgorzelca m.in. z PieAskiem

i Bogatyniq oraz mozliwo$é kontynuacji podrézy w kierunku Czech i Niemiec.

Drugim istotnym korytarzem jest trasa nr 704 Via Regia, przebiegajgca przez
wojewddztwo w uktadzie wschéd zachdd i prowadzqgca przez m.in. Wroctaw, Legnice,
Bolestawiec i Luban do Zgorzelca. Trasa posiada znaczenie ponadregionalne
i umozliwia dalsze powigzanie z sieciq rowerowq po stronie niemieckiej. W efekcie
Zgorzelec stanowi miejsce powigzania dwdch gtédwnych kierunkéw Dolnoslgskiej

Cyklostrady, czyli Trasy Doliny Nysy £uzyckiejnr 701 oraz Via Regia nr 704.

Uzupetnieniem tego uktadu sqg szlaki rowerowe wskazane w Strategii Rozwoju
Powiatu Zgorzeleckiego, w tym ER 4 w relacji Zgorzelec — Lwéwek Slgski oraz ER 7
w relacji Zgorzelec — Mirsk. Nalezy przy tym rozréznié szlaki rowerowe od wydzielonej
infrastruktury rowerowej. Ich przebieg moze wykorzystywaé rézne elementy uktadu
drogowego i nie oznacza wystepowania na catej dtugosci wydzielonych drég dla

rowerow.

Istotnym elementem systemu sqg réwniez powigzania transgraniczne z Gorlitz.
Istniejgce przeprawy przez Nyse kuzyckq umozliwiajg potgczenie miejskiej sieci
rowerowej z infrastrukturg funkcjonujgcqg po stronie niemieckiej. Z punktu widzenia
docelowego uktadu tras nalezy traktowaé je jako wazne punkty weztowe,

zapewniajgce mozliwosé kontynuowania podrdzy poza granicami kraju.
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W konsekwenciji rozwdj sieci rowerowej Zgorzelca powinien uwzgledniaé zaréwno
lokalne potrzeby mieszkancdéw, jak i przebieg tras o znaczeniu ponadlokalnym.
Szczegdlnie istotne jest zapewnienie ciggtosci korytarzy ER3b/701 oraz 704, ich
powigzanie z miejskq sieciqg rowerowq, potgczeniami prowadzgcymi na teren Gminy
Zgorzelec oraz przeprawami w kierunku Gorlitz. Pozwoli to na stworzenie systemu,
ktéry bedzie obstugiwat codzienne podréze mieszkancéw, a jednoczesnie umozliwi
wykorzystanie Zgorzelca joko waznego punktu regionalnego i transgranicznego

ruchu rowerowego.

Readlizacja spdjnego systemu wymaga Scistej i statej wspdtpracy Gminy Miejskiej
Zgorzelec z Gming Zgorzelec oraz Powiatem Zgorzeleckim, w szczegdlnosci
w zakresie uzgadniania przebiegu tras, standarddéw infrastruktury, kolejnoscirealizacji
inwestycji oraz zapewnienia ciggtosci potgczen na granicach poszczegdlnych
jednostek administracyjnych i pomiedzy drogami pozostajgcymiw zarzgdzie réznych
podmiotéw. Brak koordynacji dziatan moze prowadzié do powstawania
niepotqgczonych odcinkéw i przerw w sieci, dlatego inwestycje o znaczeniu
ponadlokalnym powinny byé planowane i realizowane w sposéb skoordynowany.
Wspdtpraca powinna obejmowac réwniez wspdlne przygotowywanie projektéw oraz
poszukiwanie mozliwosci pozyskania zewnetrznego finansowania dla inwestycji

tqgczqgcych miasto z terenami sqgsiednimi.

6.4 Punkty weztoweiintegracja z transportem zbiorowym

Tabela 6. Gtéwne punkty weztowe projektowanej sieci tras rowerowych w Zgorzelcu

Rondo im. Jakuba Istniejgca trasa Jeden zistotnych punktéw weztowych w
Bohmego nr5, odcinekw centralnej czesci miasta. W rejonie ronda
realizacji nr 20, nastepuje powigzanie istniejqce;j
planowany infrastruktury rowerowej z odcinkiem nr
odcinek nr207 20 w ciggu ul. Warszawskiej oraz

planowanym odcinkiem nr 207. Punkt
umozliwia rozprowadzenie ruchu
rowerowego w kilku kierunkach, w tym w
strone centrum oraz potudniowej czesci

miasta. Jego znaczenie zwieksza
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potozenie w obszarze koncentracji ustug i

innych generatoréw ruchu.

Rondo Wolnosci Planowane

Punkt stanowi miejsce koncentracji
odcinkinr 100,

trzech tras | kategoriiinwestycyjneji petni
101111

waznq funkcje w docelowym uktadzie
sieci. Zapewnia mozliwos$é rozdziatu
ruchu w kierunku centrum, zachodniej
czesci miasta oraz drogi wojewddzkiej nr
352.Szczegdlne znaczenie ma przebieg
odcinka nr 111, stanowigcego jeden z
gtéwnych korytarzy planowanej sieci. W
bezposrednim sqgsiedztwie znajduje sie
réwniez obiekt handlowy, bedgcy

istotnym generatorem ruchu.

Skrzyzowanie ul. | Istniejgce trasy nr

Jeden z najwazniejszych punktéw
Wtadystawa 16i17,

rozdziatu ruchu rowerowego w

Stanistawa planowane

Reymonta z drogqg | odcinkinr108, 111
wojewddzkq nr i213

352

potudniowo wschodniej czesci miasta.
kqgczy istniejgcq infrastrukture w ciggu ul.
Reymontaiw rejonie Zalewu Czerwona
Woda z planowanymi trasami

prowadzqgcymi w kilku kierunkach.
Odcinek nr 111 zapewnia powigzanie z
pozostatymi czesciami miasta,nr 108
rozwija potgczenie wzdtuz ul. Reymonta,
natomiast nr 213 obstuguje rejon Zalewu
Czerwona Woda. Punkt tgczy zatem
funkcje komunikacyjng z dostepem do

terendw rekreacyjnych.
Stacja kolejowa

Planowany Kluczowy punkt integracji transportu

Zgorzelec odcinek nr105 rowerowego z transportem kolejowym.

oraz powigzania Docelowa sie¢ zapewnia mozliwosé

ztrasaminr7,20,

dojazdu rowerem do stacji z kilku czesci
112i202

miasta, co umozliwia realizacje podrézy

tgczonych rower i kolej. W rejonie stacji
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szczegodlnie wskazane jest zapewnienie
infrastruktury Bike&Ride, obejmujgcej
bezpieczne i zadaszone miejsca do
pozostawienia rowerdw. Punkt ma
réwniez znaczenie ze wzgledu na
potozenie w sgsiedztwie terendéw

mieszkaniowych i placéwek oswiatowych.

Most im. Papieza | Istniejgce trasy nr Najwazniejszy punkt weztowy o
Jana Pawtalll 1i11 oraz charakterze transgranicznym. Most
planowany zapewnia bezposrednie potgczenie

odcineknr107 Zgorzelca z Gorlitzi umozliwia

kontynuacje podrézy rowerowych po
stronie niemieckiej. W jego bezposrednim
otoczeniu zbiegajq sie elementy miejskiej
sieci rowerowej, zapewniajgce dalszy
dojazd w kierunku centrum Zgorzelca.
Punkt ma szczegdlne znaczenie dla ruchu
ponadlokalnego i transgranicznego, a
takze dla obstugi centrum miasta. Ze
wzgledu na swojq funkcje powinien by¢
objety czytelnym oznakowaniem
kierunkowym prowadzgcym do gtéwnych

trasiceléw podrézy po obu stronach

granicy.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ze wzgledu na znaczenie wskazanych punktéw weztowych dla spdjnosci docelowe;j
sieci rowerowej ich zagospodarowanie powinno zapewniaé przede wszystkim
ciggtosé, czytelnosé i bezpieczenstwo ruchu rowerowego. Szczegdlnej uwagi
wymagajq rondo im. Jakuba Boéhmego, Rondo Wolnosci oraz skrzyzowanie ul.
Wtadystawa Stanistawa Reymonta z drogg wojewddzkqg nr 352, gdzie wystepuje duzy
ruch pojazdéw samochodowych. W tych lokalizacjach nalezy dqzy¢ do prowadzenia
ruchu rowerowego w sposéb odseparowany od ruchu samochodowego oraz

ogranicza¢ konieczno$¢ wigczania rowerzystédw do ruchu ogélnego.
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Rozwigzania projektowe powinny zapewniaé bezpieczne i mozliwie bezposrednie
przeprowadzenie tras rowerowych przez skrzyzowania, z zachowaniem ich ciggtosci
na wszystkich wlotach i wylotach. Szczegélnej analizy wymagajg miejsca przecinania
sie toréw ruchu rowerzystéw i pojazddw skrecajgcych. Na wjazdach i wyjazdach
nalezy stosowaé rozwiqzania ograniczajgce predkos$é pojazdéw i zwiekszajgce
czytelnosé pierwszenstwa, odpowiednio do przyjetej organizacji ruchu. Nalezy
rowniez unikaé rozwigzan powodujgcych gwattowne zakonczenie wydzielonej
infrastruktury bezposrednio przed skrzyzowaniem lub wymuszajgcych nieczytelne

zZmiany sposobu poruszania sie rowerzysty.

W przypadku stacji kolejowej Zgorzelec podstawowym celem powinno by¢é natomiast
zapewnienie bezposredniego i czytelnego powigzania infrastruktury rowerowej
z wejsciami na stacje oraz miejscami postojowymi dla rowerdw, przy jednoczesnym

ograniczeniu konfliktéw z ruchem pieszym i samochodowym.

Wyznaczone punkty weztowe tworzg podstawowq strukture integrujgcq
poszczegdlne elementy docelowej sieci rowerowej Zgorzelca. Obejmujg zaréwno
miejsca koncentracji i rozdziatu tras miejskich, jak i punkty umozliwiajqce integracje
z transportem kolejowym oraz kontynuacje podrdézy poza granicami miasta.
Szczegdlne znaczenie majg stacja kolejowa Zgorzelec jako punkt integracji roweru
Zz transportem zbiorowym oraz Most im. Papieza Jana Pawta Il joko gtéwne
powigzanie transgraniczne z Gorlitz. W obrebie wszystkich wskazanych weztéw
nalezy dqzy¢ do zapewnienia ciggtosci infrastruktury, bezpiecznych warunkéw

przejazdu oraz czytelnego oznakowania kierunkowego.

6.5 Infrastrukturatowarzyszqgca, MOR-yimiejsca odpoczynku

Uzupetnieniem docelowej sieci tras rowerowych powinny by¢ elementy infrastruktury
towarzyszqcej, ktérych zadaniem jest zwiekszenie komfortu, bezpieczenstwa
i funkcjonalnosci podrézy rowerowych. Obejmujg one przede wszystkim miejsca
umozliwiagjgce odpoczynek, wykonanie podstawowych napraw roweru, jego

bezpieczne pozostawienie oraz uzyskanie informacji o dalszym przebiegu tras.

W ramach Koncepcji wskazano cztery lokalizacje rekomendowane do utworzenia
miejsc obstugirowerzystdw, zlokalizowane przy stacji kolejowej Zgorzelec Miasto, przy
Moscie im.Papieza Jana Pawtal ll, przy stacji kolejowej Zgorzelec oraz w rejonie Zalewu

Czerwona Woda. Lokalizacje dobrano w taki sposéb, aby infrastruktura towarzyszqca
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obstugiwata zaréwno codzienne podréze mieszkancdédw, jak i ruch rekreacyjny,

turystyczny, ponadlokalny i transgraniczny.

Zakres wyposazenia poszczegdlnych miejsc powinien zostaé¢ dostosowany do ich
funkcji oraz dostepnej przestrzeni. W zaleznoS$ci od lokalizacji mogq znalezé sie w nich
miedzy innymi stojaki rowerowe umozliwiajgce przypiecie ramy, samoobstugowe
stacje naprawy roweréw z podstawowymi narzedziami i pompkq, tawki i stoty,
zadaszeniaq, kosze na odpady, punkty informacji zmapq sieci rowerowej, oznakowanie
kierunkowe oraz elementy zieleni. W miejscach o charakterze przesiadkowym
szczegdlnego znaczenia nabierajg bezpieczne parkingi rowerowe, natomiast na
trasach rekreacyjnych wiekszy nacisk powinien zostaé¢ potozony na funkcje

wypoczynkowaq.

6.5.1 Miejsce obstugi rowerzystéw przy stacji kolejowej Zgorzelec Miasto

Lokalizacja przy stacji kolejowej Zgorzelec Miasto zostata wskazana przede
wszystkim ze wzgledu na mozliwos$¢ integracji transportu rowerowego z transportem
kolejowym. Stacja stanowi wazny cel codziennych podrdzy, a jednoczesnie miejsce,
w ktérym rower moze petnié funkcje Srodka transportu na pierwszym lub ostatnim

odcinku podrézy.

W tej lokalizacji szczegdlnie istotne jest zapewnienie infrastruktury umozliwiajgcej
bezpieczne pozostawienie roweru na czas dalszej podrézy. Rekomendowane jest
zatem wyposazenie miejsca w stojaki rowerowe, a w miare mozliwosci réwniez
w zadaszony parking rowerowy. Uzupetnieniem powinna by¢é samoobstugowa stacja
naprawy roweréw oraz czytelna informacja o przebiegu tras prowadzgcych do

centrum miasta, pozostatych czesci Zgorzelca i najwazniejszych generatoréw ruchu.

Ze wzgledu na funkcje komunikacyjng lokalizacja nie musi mieé charakteru
rozbudowanego miejsca wypoczynkowego. Najwazniejsze jest zapewnienie

wygodnej i funkcjonalnej obstugi oséb tqgczqcych podréz rowerowq z kolejq.

6.5.2 Miejsce obstugi rowerzystéw przy Moscie im. Papieza Jana Pawta Il

Drugqg rekomendowanq lokalizacjg jest otoczenie Mostu im. Papieza Jana Pawta ll.
Miejsce to ma szczegdlne znaczenie ze wzgledu na bezposrednie powigzanie
Zgorzelca z Gorlitz i obstuge ruchu transgranicznego. Most stanowi jeden
z najwazniejszych punktéw przekraczania Nysy kuzyckiej oraz naturalny wezet

tgczqgcy miejskq sie¢ rowerowq z trasami po stronie niemieckiej.
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Dodatkowym argumentem za lokalizacjg infrastruktury towarzyszqcej jest
znajdujgca sie w bezposrednim sqgsiedztwie szkota podstawowa, generujgca
codzienne podréze rowerowe. Miejsce moze zatem obstugiwaé jednoczesnie
mieszkancéw, ucznidw, osoby dojezdzajgce do centrum oraz rowerzystdw

turystycznych przemieszczajgcych sie pomiedzy Zgorzelcem a Goérlitz.

W tej lokalizacji wskazane jest zastosowanie stojakédw rowerowych, samoobstugowej
stacji naprawczej, tawek oraz tablicy informacyjnej przedstawiajgcej przebieg
najwazniejszych tras po obu stronach granicy. Szczegdlnie istotne bedzie czytelne
oznakowanie kierunkowe wskazujgce centrum Zgorzelca, Gorlitz oraz dalsze trasy
ponadlokalne. Ze wzgledu na duzg réznorodnosé uzytkownikédw miejsce powinno

petni¢ zaréwno funkcje obstugowq, jak i krétkiego odpoczynku.

6.5.3 Miejsce obstugi rowerzystéw przy stacji kolejowej Zgorzelec

Kolejne miejsce zaplanowano przy stacji kolejowej Zgorzelec. Podobnie jak
w przypadku stacji Zgorzelec Miasto, podstawowym uzasadnieniem lokalizacji jest
mozliwos¢ integracji ruchu rowerowego z transportem kolejowym. Stacja umozliwia
kontynuowanie podrézy w kierunku innych miejscowosci regionu, dlatego
odpowiednia infrastruktura rowerowa moze zwiekszy¢é wykorzystanie roweru jako

$rodka dojazdu do kolei.

W tym miejscu szczegdlne znaczenie majq bezpieczne stojakioraz zadaszone miejsca
parkingowe umozliwiajgce pozostawienie roweru na dtuzszy czas. Wskazane jest
réwniez wyposazenie punktu w samoobstugowq stacje naprawy rowerdw, pompke

oraz tablice z mapq sieci rowerowej i informacjg o dalszych kierunkach podrézy.

Lokalizacja moze obstugiwaé zaréwno codzienne podréze mieszkancédw, jak i osoby
przyjezdzajgce do Zgorzelca kolejq i kontynuujgce podréz rowerem. Z tego wzgledu
powinna zostaé dobrze powigzana z trasami prowadzgcymi w kierunku centrum

miasta, terenéw mieszkaniowych i pozostatych generatoréw ruchu.

6.5.4 Miejsce obstugi rowerzystéw przy Zalewie Czerwona Woda

Czwarta lokalizacja zostata wskazana w rejonie Zalewu Czerwona Woda, ktéry petni
funkcje rekreacyjng i wypoczynkowqg. W jego otoczeniu przebiegajg istniejgce
i planowane trasy rowerowe, a sam zalew stanowi istotny cel podrézy o charakterze

rekreacyjnym.

83|Strona



L o= . Koncepcjarozwoju tras rowerowych na

o
der EUROPAISCHEN UNION

incteirreg

il Bt terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec

W przeciwienstwie do lokalizacji przy stacjach kolejowych, miejsce to powinno mieé
bardziej rozbudowang funkcje wypoczynkowq. Wskazane jest wyposazenie go
w tawki, stoty, zadaszenie lub wiate chroniqgcq przed deszczem i stoncem, stojaki
rowerowe, kosze na odpady oraz samoobstugowq stacje naprawy rowerdw.
W zalezno$ci od dostepnej przestrzeni mozliwe jest réwniez zastosowanie punktu

poboru wody pitnej oraz tablicy zmapgq tras rekreacyjnych i kierunkami dalszej jazdy.

Lokalizacja w sgsiedztwie Zalewu Czerwona Woda pozwala stworzyé miejsce stuzqce
zarédwno mieszkancom korzystajgcym z roweru rekreacyjnie, jaok i osobom
realizujgcym dtuzsze przejozdy. Moze ono stanowié punkt odpoczynku przed
kontynuowaniem podrézy w kierunku potudniowej i wschodniej czesci miasta oraz

tras prowadzqgcych pozajego granice.

Tabela 7. Rekomendowane miejsca obstugi rowerzystow

Stacja kolejowa integracja roweru z stojaki, zadaszony
Zgorzelec Miasto transportem kolejowym parking rowerowy, stacja
naprawcza, pompka,
mapa sieci i oznakowanie
kierunkowe

Mostim. Papieza Jana obstuga ruchu miejskiego | stojaki, stacja naprawcza,
Pawtall i transgranicznego tawki, tablica
informacyjna,

oznakowanie kierunkowe
do Zgorzelca i Gorlitz

Stacja kolejowa integracja roweru z kolejg | stojaki,zadaszony
Zgorzelec i obstuga podrézy parking rowerowy, stacja
tqgczonych naprawcza, pompka,
mapa tras
Zalew Czerwona Woda obstuga ruchu wiata, tawki, stoty, stojaki,
rekreacyjnegoi stacja naprawcza, kosze
wypoczynkowego na odpady, mapa tras,
opcjonalnie punkt poboru
wody

Zrédto: opracowanie wtasne.
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7 Charakterystyka i wykonalnosé rekomendowanych
inwestycji

Redlizacja docelowej sieci tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec
obejmuje przede wszystkim uzupetnienie istniejgcego uktadu o brakujgce potqczenia
oraz stworzenie ciggtych relacji pomiedzy poszczegdlnymi czeSciami miasta.
Zaproponowane inwestycje wynikajg z analizy istniejgcej infrastruktury,
rozmieszczenia gtdwnych generatoréw ruchu oraz potrzeby zapewnienia powigzan

z transportem zbiorowym i sieciqg tras ponadlokalnych.

Docelowy uktad przedstawiony na mapie koncepcji obejmuje 19,8 km tras
istniejgcych, okoto 0,86 km infrastruktury w realizacji, okoto 14,9 km tras zaliczonych
do | kategorii inwestycyjnej oraz okoto 11,0 km tras Il kategorii inwestycyjnej. £gcznie

zaktada sie rozwdj sieci do okoto 46,56 km.

Poszczegdlne inwestycje rézniq sie znaczeniem dla funkcjonowania catego systemu,
warunkami przestrzennymi oraz kategoriq drogi, wzdtuz ktérej zostaty wyznaczone.
Z tego wzgledu ich dalsze przygotowanie powinno uwzgledniaé indywidualne
uwarunkowania kazdego odcinka, w szczegdlnosci dostepnos$é przestrzeni w pasie
drogowym, sposdb zagospodarowania otoczenia, istniejgcq infrastrukture
techniczng, wtasnosé terenu oraz koniecznos$é uzgodnien z wtasciwymi zarzgdcami

drég.

7.1 Zakres inwestycji dla poszczegdéinych odcinkéw

Zakres inwestycji okreslono dla odcinkéw wskazanych na mapie docelowej sieci tras
rowerowych. Na obecnym etapie koncepcja okresSla przede wszystkim przebieg
i funkcje poszczegdlnych potgczen. Szczegdtowe rozwigzania techniczne powinny
zostaé¢ doprecyzowane na etapie dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem

standarddéw przedstawionych w rozdziale 5.2.

7.1.1 Trasy | kategorii inwestycyjnej

Do | kategorii zaliczono odcinki majgce najwieksze znaczenie dla stworzenia spéjnego
uktadu rowerowego miasta. Ich realizacja pozwoli przede wszystkim na potgczenie
istniejgcych fragmentéw infrastruktury, likwidacje najwazniejszych przerw w siecioraz

zapewnienie obstugiistotnych generatoréw ruchu.
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Tabela 8. Zakres inwestycji - | kateroria

100 | wzdtuz wul. Armii | 1450 m Utworzenie ciggtego potgczenia w jednej z
Krajowej gtéwnych osi komunikacyjnych miasta.
Odcinek potgczy istniejgcqg trase nr 5 z
rejonem DK30 i pozwoli uzupetnié istotng

luke w centralnej czesci sieci.

101 | wzdtuz ul. | 58Tm Przedtuzenie istniejgcej trasy nr 13 oraz jej
Zamiejsko powiqzanie z planowanym odcinkiem nr
Lubanskiej 100 w rejonie ul. Armii Krajowej.

102 | wzdtuz Alei | 281 m Uzupetnienie istniejgcej trasy nr 2 i
Lipowych zapewnienie jej kontynuacji w kierunku

DK30. Inwestycja ma charakter krétkiego
odcinka spinajgcego istniejgcy uktad.

103 | wzdtuz ul. Dzikiej 305m Potgczenie istniejgcej trasy nr 2 z
planowanym odcinkiem nr 101,
pozwalajgce na zamkniecie kolejnej
przerwy w sieci.

104 | wzdtuz wul. gen. | 1096 m Potgczenie istniejgcych tras nr 16 i 18 oraz
Wtadystawa poprawa dostepnosci rowerowej Szkoty
Andersa Podstawowej nr 2 i przylegtych terendéw

mieszkaniowych.

105 | wzdtuz ul. | 622m Potgczenie istniejgcych tras nr 7 i 10 oraz
Powstancéw zapewnienie dogodnego dojazdu do
élqskich Zespotu Szkét Zawodowych i Licealnych

im. Gérnikéw i Energetykéw Turowa.

106 | wzdtuz ul. | 1059 m Uzupetnienie sieci w poétnocnej czesci
Bolestawieckiej, miasta i poprawa dostepnosci rowerowe;j
Jarostawa terenédw mieszkaniowych oraz Szkoty
Iwaszkiewicza i Podstawowej nr 5. Odcinek bedzie
Bolestawa Prusa powiqzany z istniejgcq infrastrukturg w

rejonie trasy nr13.

107 | wzdtuz ul. | 552m Potgczenie istniejgcej trasy nr 11 z
Bolestawa odcinkiem nr 20 oraz obstuga waznych
Domarnskiego, generatorow ruchu, w tym liceum,
Partyzantéw i Miejskiego Domu Kultury i Parku im.
Wolnosci Andrzeja Btachanca.

108 | wzdtuz ul. | 1103 m Przedtuzenie istniejgcej trasy nr 16 w
Wtadystawa kierunku Zalewu Czerwona Woda. Oprécz
Stanistawa funkcji transportowej odcinek bedzie petnit
Reymonta istotng funkcje rekreacyjnag.

109 | wzdtuz ul. | 302m Potgczenie istniejgcych tras nr 1i19. Krétki
Wroctawskiej odcinek pozwoli usunqé lokalng

nieciggtos¢ infrastruktury.

110 | wzdtuz ul. [ 1421 m Rozwdéj potgczenia w kierunku
Bolestawieckiej Jedrzychowic i Gminy Zgorzelec.

Inwestycja ma znaczenie dla powiqzan
ponadlokalnych oraz poprawy
bezpieczenstwa ruchu rowerowego wzdtuz
drogi wojewddzkiej.
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111 wzdtuz DW 352 4330m Utworzenie jednej z gtéwnych osi
docelowego systemu. Odcinek zapewni
powigzanie pétnocnej i potudniowej czesci
sieci oraz stworzy alternatywny korytarz
pozwalajgcy na przemieszczanie sie z
pominieciem Scistego centrum.

112 | wzdtuz ul. 1829 m Kontynuacja odcinka nr 20 i rozwiniecie

tuzyckiej potgczenia w kierunku potudniowej czesci

Zgorzelca. Odcinek bedzie jednym z
podstawowych elementéw potudniowej
czesSci docelowej sieci.

Zrédto: opracowanie wtasne.

7.1.2 Trasy |l kategorii inwestycyjnej

Odcinki Il kategorii stanowiqg rozwiniecie podstawowego uktadu. Ich zadaniem jest

przede wszystkim zwiekszenie dostepnosci infrastruktury rowerowej na obszarach

mieszkaniowych, zapewnienie dodatkowych potgczen poprzecznych oraz obstuga

generatoréw ruchuiterenéw rekreacyjnych.

Tabela 9. Zakres inwestycji - Il kategoria

Traugutta

200 | wzdtuz ul. 794 m Rozwéj infrastruktury rowerowejw ciggu ul.
Sulikowskiej Sulikowskieji stworzenie potgczeniaw

kierunku Tylic oraz Gminy Zgorzelec.

201 | ul. Jézefa 853 m Obstuga terenéw mieszkaniowych oraz
Chetmonskiego potqczenie istniejgcych trasnr4i15.

202 | ul. Grunwaldzkai 520m Uzupetnienie uktadu w centralnej czesci
Swietego Jana miasta oraz stworzenie potqczenia

pomiedzy rejonem ul. Sulikowskiej a
istniejgcqg trasqgnr7.

203 | ul.Bohateréw I 1141 m Potgczenieistniejgcych trasnr5i18 oraz
Armii Wojska poprawa dostepnosci rowerowej terenéw
Polskiego mieszkaniowych i Szkoty Podstawowej

,lecza”.
204 | ul. Romualda 919 m Obstuga zabudowy mieszkaniowej oraz

stworzenie alternatywnego potqczenia
wzgledem ul. Armii Krajowej,

zwiekszajgcego liczbe mozliwych relacji

rowerowych w centralnej czesci miasta.
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205 | ul.Kraricowa 588 m Przedtuzenie dostepnosciistniejgcej trasy
nr 18 w kierunku terenéw mieszkaniowych i
handlowych.
206 | ul. Wiadystawa 550m Obstuga Osiedla Centralnego oraz
Broniewskiego poprawa dostepnosci rowerowej Parku
Paderewskiego i otaczajgcej zabudowy.
207 | ul.Emilii Plater 455m Utworzenie krétkiego potqczenia
pomiedzy istniejgcymitrasaminr10i5,
zwiekszajgcego spdjnosé sieci w centralnej
czescimiasta.
208 | ul. Gustawa 466 m Obstuga obszaru zabudowy
Poluszynskiego jednorodzinnej oraz potqczenie
istniejgcych trasnr8i12.
209 | ul.Jézefa 776 m Poprawa dostepnosci rowerowej Osiedla
Poniatowskiego Centralnego oraz terenéw handlowych i
ustugowych.
210 | ul.Mieczystawa 286 m Przedtuzenie istniejgcejtrasy nr9i
Kartowicza poprawa dostepnosci pobliskich obiektéw
handlowych i ustugowych.
211 | kgcznik ul. Armii 447 m Zapewnienie bezposredniego dojazdu
Krajowej z ul. Boh. rowerowego do stacji kolejowej i
IIAWP wzmocnienie integracji transportu
rowerowego z kolejq.
212 | ul. Gérnowiejska i 1930 m Rozwdéj potqczenia o charakterze przede
tereny zielone wszystkim rekreacyjnym w rejonie Zalewu
Czerwona Woda oraz sgsiadujgcych
terendw zielonych.
213 | ul. Widok 758 m Uzupetnienie istniejgcejtrasy nr17 oraz
rozwdj uktadu rekreacyjnego w otoczeniu
Zalewu Czerwona Woda.
214 | ul. Stowianska 522 m Potgczenieistniejgcejtrasy nr18 z

korytarzem DW 352 i zwiekszenie
spoéjnosci sieci we wschodniej czeSci

miasta.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przedstawiony zakres inwestycji nalezy traktowaé joko ramowy na etapie koncepciji.
Nie przesqgdza on jeszcze o szczegdtowej geometrii ani rozwigzaniu technicznym
kazdego odcinka. W zaleznosci od lokalnych warunkéw mozliwe bedzie zastosowanie
drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych i roweréw, paséw ruchu dla rowerdw, ruchu
rowerowego prowadzonego po jezdni przy odpowiednim uspokojeniu ruchulubinnych
rozwiqzan zgodnych ze standardami okreslonymi w rozdziale 5.2. Dobér konkretnego
rozwiqzania powinien nastepowaé na etapie przygotowania poszczegdlnych

inwestycji, po rozpoznaniu warunkéw terenowych, wtasnosciowych i technicznych.

7.2 Strukturawtasnosciowaizarzgdcy terenéw

Jednym z podstawowych uwarunkowan realizacji rekomendowanych tras
rowerowych jest struktura wtasnosciowa terendw oraz kategoria i zarzqgdca drogi,
w obrebie ktérej planowana jest inwestycja. Ma to bezposredni wptyw na sposéb
przygotowania przedsiewziecia, zakres wymaganych uzgodnien oraz mozliwosé

wykorzystania istniejgcego pasa drogowego.

Zdecydowana wiekszo$¢é rekomendowanych odcinkéw zostata wyznaczona
w ciggach drég gminnych, co jest korzystne z punktu widzenia mozliwosci etapowego
wdrazania Koncepciji. Do tej grupy nalezq odcinki | kategoriinr 100-107,109i 112 oraz
wiekszos$¢ odcinkéw Il kategorii,wtym nr201,202 oraz 204-210,211-214. W przypadku
tych inwestycji podstawowym zatozeniem powinno by¢ prowadzenie infrastruktury
w granicach istniejgcych paséw drogowych lub na terenach pozostajgcych

w dyspozycji miasta, o ile pozwalajg na to warunki przestrzenne.

Odmienne uwarunkowania dotyczq tras prowadzonych w ciggach drég powiatowych.
Do tej grupy nalezqg odcinki nr 108 wzdtuz ul. Wtadystawa Stanistawa Reymonta, nr
200 wzdtuz ul. Sulikowskiej oraz nr 203 wzdtuz ul. Bohaterdw |l Armii Wojska Polskiego.
Realizacja infrastruktury w tych lokalizacjach wymaga wspétpracy z wtrasciwym
zarzqdcq drogi powiatowej, zaréwno w zakresie przyjecia rozwigzania technicznego,

jakipdézniejszego okreslenia zasad realizacji oraz utrzymania infrastruktury.

Najistotniejsze  uwarunkowania organizacyjne mogq dotyczyé odcinkéw
prowadzonych w ciggach drég wojewddzkich. Zgodnie z przyjetym zestawieniem
dotyczy to odcinka nr 110 wzdtuz ul. Bolestawieckiej oraz odcinka nr 111 w ciggu DW
352. Szczegdblnie odcinek nr 111, o dtugosci okoto 4,33 km, stanowi rozlegtq inwestycje

tworzgcgjednqgz podstawowych osi docelowej sieci. Jego realizacja bedzie wymagata
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Scistej wspdtpracy z zarzgdcq drogi wojewédzkiej oraz dostosowania rozwigzania do

funkcjii parametréw istniejgcego ciggu drogowego.

Strukture zarzgdcéw dla rekomendowanych odcinkdédw przedstawiono syntetycznie
ponize;j.

Tabela 10. Struktura zarzgdcow

Drogi gminne 100-107,109,112, mozliwo$é prowadzenia inwestycji

201,202,204-210, | przede wszystkim w ramach miejskiego
211-214 uktadu drogowego

Drogi powiatowe | 108,200,203, konieczno$¢ uzgodnienia inwestycji z

zarzgdcqg drogi powiatowej

Drogi 110, 111 konieczno$¢ wspodtpracy z zarzqdcqg
wojewodzkie drogi wojewddzkieji dostosowania

rozwigzan do parametréw drogi

Tereny poza potencjalnie konieczno$¢ sprawdzenia ewidenciji
istniejgcym wybrane gruntéw i tytutu prawnego przed
pasem drogowym | fragmenty tras rozpoczeciem projektowania

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przypisanie trasy do konkretnej kategorii drogi nie oznacza przy tym, ze caty
planowany przekrdj infrastruktury rowerowej bedzie mozliwy do zrealizowania
wytgcznie w granicach obecnego pasa drogowego. Mapa Koncepcji przedstawia
korytarze planowanych potqczen, a nie granice dziatek ewidencyjnych. Dlatego na
etapie przygotowania dokumentacji projektowej dla kazdego odcinka nalezy
przeprowadzi¢ analize ewidencyjng obejmujgcq przebieg granic dziatek, ich
wtascicieli i wtadajgcych oraz dostepnosé terenu niezbednego do zachowania

wymaganych parametréw infrastruktury.

W przypadku stwierdzenia braku wystarczajgcej szerokosci pasa drogowego
konieczne moze by¢é odpowiednie dostosowanie rozwigzania technicznego albo
pozyskanie prawa do dysponowania dodatkowym terenem. Z punktu widzenia
wykonalnosci najkorzystniejsze sqg zatem odcinki mozliwe do przeprowadzenia

w istniejgcych pasach drogowych i na gruntach publicznych.
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7.3 Uwarunkowaniatechniczneiprzestrzenne realizacji

Mozliwos$é realizacji poszczegdlnych odcinkdéw zalezy przede wszystkim od dostepnej
przestrzeni, charakteru istniejgcej ulicy, natezenia i predkosci ruchu samochodowego,
wystepowania skrzyzowan i zjazddw, istniejgcej zabudowy, zieleni oraz infrastruktury
technicznej. Przyjety na mapie przebieg nalezy zatem traktowaé jako wskazanie
korytarza, natomiast szczegdtowe potozenie infrastruktury w przekroju ulicy powinno

zostad okresSlone na etapie projektowym.

Przy projektowaniu nalezy kierowa¢ sie przede wszystkim piecioma podstawowymi
wymaganiami  stawianymi  dobrej infrastrukturze rowerowej: spdjnosciq,
bezposredniosciq, bezpieczenstwem, wygodqg i atrakcyjnoscig. Standardy
wojewddzkie przewidujq przy tym rézne sposoby prowadzenia ruchu, poczqgwszy od
ruchu na jezdni w warunkach odpowiednio uspokojonego ruchu samochodowego,
poprzez pasy ruchu dla roweréw, az po wydzielone drogi dla roweréw. Dobdr
rozwigzania powinien wynikaé¢ z warunkéw konkretnego odcinka, a nie z zatozenia

stosowania jednego typu infrastruktury na catej sieci.

W przypadku gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, szczegélnie odcinkéw nr 100 wzdtuz
ul. Armii Krajowej, 110 wzdtuz ul. Bolestawieckiej oraz 111 w ciggu DW 352, istotnym
uwarunkowaniem jest ruch samochodowy oraz funkcja tych ulic w uktadzie
transportowym. W takich lokalizacjach priorytetem powinno byé zapewnienie
wysokiego poziomu bezpieczeistwa i ograniczenie konfliktéw pomiedzy
rowerzystamiaruchem zmotoryzowanym. W zalezno$ci od dostepnej szerokosci pasa
drogowego preferowane powinny byé rozwigzania zapewniajgce odpowiedniq

separacje ruchu.

Innego podejscia wymagajq trasy prowadzone ulicami o bardziej lokalnym
i mieszkaniowym charakterze, miedzy innymi odcinki nr 201, 204, 206, 207, 208, 209
i 210. W takich miejscach mozliwosé realizacji infrastruktury nalezy rozpatrywaé
tqgcznie z organizacjqg ruchu. Standardy dopuszczajg prowadzenie rowerzystéw
w ruchu ogélnym, jezeli zapewnione zostang odpowiednie warunki, w szczegdlnosci
poprzez uspokojenie ruchu. Pozwala to ograniczyé ingerencije przestrzenng w ulicach,
w ktérych budowa wydzielonej drogi dla rowerdw bytaby trudna albo prowadzitaby do

nadmiernego zawezenia przestrzeni dla pieszych.
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Szczegdlnej uwagi wymagajg skrzyzowania i miejsca przejscia pomiedzy réznymi
rodzajami infrastruktury. Dotyczy to miedzy innymi Ronda im. Jakuba Béhmego,
Ronda Wolnosci oraz skrzyzowania ul. Reymonta z DW 352, ktére w Koncepcji
wskazano jako wazne punkty weztowe. Standardy wojewddzkie poswiecajg osobne
wymagania skrzyzowaniom, rondom, poczgtkom i zakoAczeniom drég dla rowerdéw
oraz tgczeniu réznych sposobéw prowadzenia ruchu. W tych miejscach szczegdlnie
wazne bedzie zachowanie ciggtosci przebiegu trasy, odpowiedniej widocznoSci

i czytelnosci organizacji ruchu.

Odrebnq grupe tworzqg odcinki zwigzane z terenami rekreacyjnymi i zielonymi, przede
wszystkim nr 108, 212 i 213 w rejonie Zalewu Czerwona Woda. Warunki przestrzenne
mogg tam umozliwia¢é prowadzenie tras w wiekszym oddaleniu od ruchu
samochodowego, jednak rozwigzania powinny uwzgledniaé istniejgcqg zielen,
uksztattowanie terenu, odwodnienie oraz rekreacyjny charakter przestrzeni.
Standardy wskazujq, ze przy projektowaniu nalezy uwzglednia¢ takze zielen i matq

architekture jako elementy otoczenia infrastruktury rowerowe;j.

W przypadku odcinka nr 211, prowadzgcego do stacji kolejowej Zgorzelec,
podstawowym uwarunkowaniem przestrzennym jest zapewnienie mozliwie
bezposredniego i czytelnego doprowadzenia trasy do obszaru stacji. Rozwigzanie
powinno zostaé¢ skoordynowane z lokalizacjg parkingéw rowerowych i pozostatej
infrastruktury Bike&Ride. Standardy wojewddzkie wskazujq integracje transportu
zbiorowego z rowerowym jako osobny element projektowania systemu, obejmujqgcy

miedzy innymi organizacje miejsc pozostawienia roweru.

Istotnym ograniczeniem technicznym na czesci odcinkébw moze byé réwniez
istniejgce uzbrojenie terenu. Przed rozpoczeciem projektowania nalezy rozpoznaé
przebieg sieci wodociggowych, kanalizacyjnych, elektroenergetycznych, gazowych
i telekomunikacyjnych oraz lokalizacje urzqdzen naziemnych. Nalezy réwniez
zinwentaryzowacé drzewa, stupy oswietleniowe, znaki drogowe, miejsca parkingowe,

zatoki, zjazdy do poses;jiiinne elementy mogqgce kolidowaé z planowang trasa.

Szczegdlnie istotnym warunkiem realizacji spdjnej sieci rowerowej jest koordynacja
inwestycji pomiedzy jednostkami samorzqgdu terytorialnego oraz poszczegdlnymi
zarzgdcami drég. Na etapie projektowania odcinkéw tworzgcych wspdlne ciggi lub
tgczqgceych sie na granicach zarzgdcéw konieczne jest uzgodnienie nie tylko przebiegu

tras, lecz réwniez ich podstawowych parametréw technicznych i przyjmmowanych
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rozwigzahn projektowych. Dotyczy to w szczegdlnosci szerokosci i rodzaju
infrastruktury, sposobu separacji ruchu, nawierzchni, geometrii potqczen, organizaciji
przejozdédw przez skrzyzowania, oznakowania oraz rozwiqzan zapewniajgcych
ciggtos¢ trasy. Koordynacja powinna obejmowacé przede wszystkim Gmine Miejskq
Zgorzelec, Gmine Zgorzelec i Powiat Zgorzelecki, a w przypadku drég wojewddzkich
réwniez wtasciwego zarzqdce drogi. Brak takich uzgodnien moze prowadzi¢ do
powstawania niespdéjnych rozwiqgzan, nagtych zmian parametréw infrastruktury oraz
przerw w ciggtosci tras na granicach poszczegdlnych zarzgdcdw. Z tego wzgledu
uzgodnienie parametréw technicznych powinno nastepowaé juz na etapie
przygotowania dokumentacji projektowej, a nie dopiero podczas realizacji

poszczegdlnych inwestyciji.

Na etapie projektowym parametry infrastruktury powinny zostaé dostosowane do
wymagan dotyczgcych miedzy innymi geometrii, szerokosci, pochylen, skrajni,
widocznosci, konstrukcji nawierzchni i odwodnienia. Standardy wskazujg réwniez
konieczno$¢ witasciwego rozwigzania os$wietlenia, oznakowania, parkingéw

rowerowych oraz pozostatych elementéw infrastruktury.

Podsumowujgc, nie zidentyfikowano na poziomie Koncepcji uwarunkowan
technicznych, ktére przesqgdzatyby o braku mozliwosci realizacji catego docelowego
systemu, jednak stopien trudnosci poszczegdlnych inwestycji bedzie zréznicowany.
Najwiekszych wyzwah mozna oczekiwaé na gtédwnych ulicach, w rejonie
rozbudowanych skrzyzowan, na odcinkach drég innych zarzqgdcédw oraz tam, gdzie
szeroko$é dostepnego pasa drogowego jest ograniczona. Warunkiem uzyskania
spdjnego systemu bedzie réwniez skoordynowanie inwestycji realizowanych przez
réznych zarzqdcdéw oraz uzgadnianie parametréw technicznych projektowanych tras,
tak aby zmiana granicy administracyjnej lub zarzgdcy drogi nie powodowata

obnizenia standardu ani przerwania ciggtosciinfrastruktury rowerowe;.

7.4 Uwarunkowania sSrodowiskowe

Readlizacja infrastruktury rowerowej jest co do zasady dziataniem sprzyjajgcym
ograniczaniu negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko, poniewaz
tworzy warunki do zastepowania czesci krétkich podrézy samochodowych
transportem niezmotoryzowanym. Nie oznacza to jednak braku lokalnych
uwarunkowan srodowiskowych, ktére nalezy uwzglednié podczas przygotowania

konkretnych inwestycji.
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Najwazniejszym elementem sSrodowiskowym zwigzanym z potozeniem Zgorzelca jest
dolina Nysy kuzyckiej. Na terenie miasta, pomiedzy obszarami Natura 2000
Przetomowa Dolina Nysy kuzyckieji Pienska Dolina Nysy uzyckiej, znajduje sie zesp 6t
przyrodniczo krajobrazowy ,Dolina Nysy kuzyckiej” o powierzchni 7,75 ha. W jego
granicach wystepujg miedzy innymi grqdy, lasy tegowe, starorzecza i tgki zalewowe,

ateren posiada réwniez istotne walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Znaczenie tego obszaru dla Koncepcjijest szczegdlnie istotne ze wzgledu na przebieg
istniejgcych i ponadlokalnych tras wzdtuz rzeki oraz powigzania z Gorlitz. Ewentualne
inwestycje ingerujgce w tereny doliny powinny by¢é prowadzone w sposdb
ograniczajgcy zajecie nowych powierzchni biologicznie czynnych, wycinke drzew
i krzewdéw oraz ingerencje w siedliska nadrzeczne. W pierwszej kolejnosci nalezy

wykorzystywac istniejgce ciggi komunikacyjne oraz tereny juz przeksztatcone.

Drugim istotnym uwarunkowaniem jest zagrozenie powodziowe zwigzane z Nysqg
tuzyckg. Dokumenty strategiczne dla powiatu wskazujg wysoki poziom ryzyka
powodziowego zarédwno dla Miasta Zgorzelec, jak i Gminy Zgorzelec. W przypadku
infrastruktury prowadzonej w sgsiedztwie rzeki na etapie projektowym nalezy zatem
zweryfikowaé aktualne mapy zagrozenia i ryzyka powodziowego oraz warunki
wynikajgce z gospodarowania wodami. Ma to znaczenie miedzy innymi dla doboru
konstrukcji nawierzchni, odwodnienia oraz lokalizacji elementédw matej architektury

i infrastruktury towarzyszqcej.

Istotnym obszarem wymagajgcym uwagi jest réwniez rejon Zalewu Czerwona Woda,
w ktérym przewidziano rozwdj tras nr 108, 212 i 213 oraz lokalizacje miejsca obstugi
rowerzystéw. Ze wzgledu na rekreacyjny i zielony charakter otoczenia zalewu
inwestycje powinny by¢ realizowane z mozliwie matq ingerencjq w istniejqcqg zielen
i stosunki wodne. Nalezy dgzy¢ do wykorzystania istniejgcych ciggéw oraz takiego

ksztattowania infrastruktury, aby zachowaé walory krajobrazowe tego obszaru.

Na pozostatych odcinkach planowanych gtéwnie w istniejgcych korytarzach
ulicznych skala potencjalnego oddziatywania srodowiskowego bedzie co do zasady
mniejsza. Podstawowymi zagadnieniami pozostajg tam ochrona istniejgcego
drzewostanu, ograniczenie niepotrzebnego uszczelniania powierzchni oraz wtasciwe
gospodarowanie wodami opadowymi. Szczegétowa inwentaryzacja zieleni powinna
poprzedzacé projektowanie wszedzie tam, gdzie planowana infrastruktura przebiega

przez szpalery drzew, skwery, parki lub inne tereny zielone.
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Wymagania techniczne nalezy przy tym tgczyé z ochrong waloréw srodowiskowych.
Standardy wojewdédzkie obejmujg zagadnienia dotyczqce konstrukcji nawierzchni,
odwodnienia, oswietlenia, roslinnosci oraz matej architektury, co pozwala na
dostosowanie rozwigzania do charakteru otoczenia. Szczegdlnie w terenach
zielonych nalezy unikaé¢ nadmiernej ingerencji wynikajgcej wytgcznie z potrzeby

zachowania jednolitego rozwigzania technicznego na catej dtugosci trasy.

Na obecnym etapie Koncepcji analiza Srodowiskowa ma charakter orientacyjny. Dla
kazdego odcinka na etapie przygotowania inwestycji nalezy zweryfikowaé jego
rzeczywiste potozenie wzgledem form ochrony przyrody, terenédw zalewowych, ciekéw
i urzgdzen wodnych, istniejgcej zieleni oraz innych elementéw Srodowiska. Dopiero po
ustaleniu szczegdtowego przebiegu i zakresu robét mozliwe bedzie jednoznaczne
okreslenie, czy dla konkretnego przedsiewziecia wymagane bedqg dodatkowe

procedury lub uzgodnienia sSrodowiskowe.

W ujeciu catej sieci uwarunkowania Srodowiskowe nie stanowiq przestanki do
rezygnacji z rekomendowanych potgczen, lecz wymagajg odpowiedniego
dostosowania sposobu ich realizacji. Najwiekszej ostroznosci wymagajg inwestycje
w dolinie Nysy kuzyckiej, w sqsiedztwie terendw cennych przyrodniczo i zagrozonych
powodzig oraz w rejonie Zalewu Czerwona Woda. W pozostatej czesci miasta
preferowanie istniejgcych paséw drogowych pozwala ograniczyé zajmowanie

nowych terendw i skale ingerencji w srodowisko.
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7.5 Wymagane decyzje, zgody i uzgodnienia

Redlizacja rekomendowanych inwestycji rowerowych bedzie wymagata
przeprowadzenia procedur formalnych odpowiednich do charakteru i zakresu
poszczegdlnych przedsiewzieé. Zakres wymaganych decyzji, zgdd i uzgodnien bedzie
zalezat przede wszystkim od kategorii drogi, struktury wtasnosciowej terenu,
przyjetego rozwiqzania technicznego, zakresu przebudowy istniejgcego uktadu
drogowego oraz wystepowania kolizji z infrastrukturg techniczng i uwarunkowaniami

srodowiskowymi.

Na obecnym etapie nie jest zasadne jednoznaczne przypisywanie poszczegdlnym
odcinkom okreslonego trybu realizacji inwestycji. Koncepcja wskazuje korytarze tras,
natomiast szczegdtowe rozwiqzania zostang okreslone na etapie dokumentacji
projektowej. Dopiero po ustaleniu zakresu robét mozliwe bedzie okreslenie kompletu

wymaganych decyzji administracyjnych.

Tabela 11. Wymagane decyzje, zgody i uzgodnienia

Drogi gminne wiekszoscé tras | ill weryfikacja pasa drogowego i

kategorii gruntéw miejskich, przygotowanie
dokumentagcji
Drogi powiatowe | 108,200,203 uzgodnienie rozwigzan z zarzqdcq

drogi powiatowej

Drogi 110,111 uzgodnienie przebieguirozwigzan
wojewoédzkie z zarzgdcg drogi wojewddzkiej
Infrastruktura wszystkie odcinki, na uzgodnienia z gestorami sieci

techniczna

ktérych wystgpiq kolizje

Organizacja

odcinki wymagajgce

opracowanie i zatwierdzenie

ruchu zmian w istniejgcej projektu organizacji ruchu
organizagji

Tereny przede wszystkim rejon | weryfikacja wymagan

nadrzecznei Nysy uzyckiej dotyczqcych gospodarki wodnej

zagrozone

powodzig

Tereny cenne dolina Nysy uzyckiej, weryfikacja uwarunkowan

przyrodniczoi Zalew Czerwona Wodai | Srodowiskowych i zakresu

Zielone inne tereny zielone wymaganych uzgodnien

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dla powigzan wychodzqcych poza granice administracyjne miasta konieczna bedzie
réwniez koordynacja z Gming Zgorzelec, a w przypadku potgczen transgranicznych
z odpowiednimi partnerami po stronie Gorlitz. Dotyczy to przede wszystkim

zachowania ciggtosci przebiegu tras, standardu infrastruktury oraz oznakowania.
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7.6 Barieryiryzykarealizacyjne

Analizarekomendowanej sieci wskazuje, ze zasadnicza czesé tras moze bycé rozwijana
w oparciu o istniejgcy uktad drogowy. Nie oznacza to jednak braku barier mogqcych
wptywaé na czas, zakres lub koszt realizacji poszczegdlnych inwestycji. Najwazniejsze
z nich majg charakter przestrzenny, techniczny, wtasnosciowy, organizacyjny

i Srodowiskowy.

Najistotniejszg barierqg przestrzenng moze byé ograniczona szeroko$¢ istniejgcych
paséw drogowych, szczegdlnie wobszarach zwartejzabudowy. W takich lokalizacjach
konieczne moze byé pogodzenie potrzeb ruchu rowerowego z ruchem pieszym,
samochodowym, parkowaniem, zieleniq i istniejgcq infrastrukturg techniczng. Nie
w kazdym przypadku mozliwe lub zasadne bedzie wiec wykonanie wydzielonej drogi
dla rowerdw. Aktualne Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego, przyjete przez Zarzgd Wojewddztwa
Dolnoslgskiego i rekomendowane do stosowania przez jednostki samorzqdu
terytorialnego, wskazujg na konieczno$é dostosowania sposobu prowadzenia ruchu
rowerowego do warunkéw wystepujgcych na danym odcinku, poczqwszy od
prowadzenia ruchu na jezdni przy odpowiednim uspokojeniu ruchu samochodowego,

poprzez pasy ruchu dlarowerdéw, az po wydzielone drogi dla roweréw.

Barierg techniczng mogq byc¢ istniejgce skrzyzowania, ronda, zjazdy, obiekty
infrastruktury technicznej, odwodnienie oraz istniejgca zielen. Szczegdlnej uwagi
wymagajqg miejsca, w ktérych nowa trasa tqczy sie z istniejgcq infrastrukturaq.
Nieprawidtowe rozwigzanie krétkiego fragmentu skrzyzowania moze powodowaé
przerwanie ciggtosci catej trasy, dlatego w punktach weztowych priorytetem powinno
byé zapewnienie czytelnego i bezpiecznego przejazdu. Standardy wojewddzkie
wskazujg skrzyzowania, ronda oraz poczqgtki i zakonczenia tras jako osobng grupe

zagadnien projektowych.

Ryzyko wtasnosciowe wystepuje tam, gdzie wymagane parametry infrastruktury nie
bedqg mozliwe do osiggniecia w granicach istniejgcego pasa drogowego. Ewentualna
konieczno$¢ wykorzystania gruntéw innych wtascicieli moze zwigekszy¢é koszt

inwestycji i wydtuzyé proces przygotowawczy.

Ryzyko organizacyjne jest wieksze w przypadku inwestycjirealizowanych nadrogach

pozostajgcych poza zarzqgdem miasta. Dotyczy to przede wszystkim odcinkéw 108,
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110,111,200 203. Ich realizacja wymaga wspdtpracy pomiedzy réznymi jednostkami

administracji i zarzqgdcami drég, co moze wptywaé na harmonogram przedsiewziecia.

Ryzyko Srodowiskowe dotyczy przede wszystkim tras znajdujgcych sie w sgsiedztwie
Nysy kuzyckiej oraz terenéw zielonych w rejonie Zalewu Czerwona Woda.
Potencjalnymi ograniczeniami mogq by¢ istniejgcy drzewostan, warunki wodne,
tereny zagrozone powodziqg oraz potrzeba ograniczenia ingerencji w powierzchnie

biologicznie czynne.

Ryzyko finansowe wynika przede wszystkim ze zrdéznicowanego zakresu
planowanych inwestycji. Najwieksze koszty mogq dotyczyé dtugich odcinkéw
wymagajgcych budowy nowej, wydzielonej infrastruktury oraz przebudowy
skrzyzowan, odwodnienia, oswietlenia lub sieci uzbrojenia terenu. W szczegdlnosci

dotyczyé moze to najdtuzszego odcinka nr 111 w ciggu DW 352.

Za istotne ryzyko nalezy réwniez uzna¢é realizowanie pojedynczych fragmentéw bez
zapewnienia ich potgczenia z pozostatq siecig. Standardy IRT jako jeden z
podstawowych wymogoéw infrastruktury wskazujg spdjnosé systemu. Z tego wzgledu
harmonogram inwestycji powinien by¢é konstruowany tak, aby kolejne zadania

mozliwie szybko tworzyty funkcjonalne ciqgi, a nie izolowane odcinki.

7.7 Ocenawykonalnosci poszczegélnych inwestycji

Na potrzeby Koncepcji przeprowadzono orientacyjng ocene wykonalnosci
rekomendowanych inwestycji. Uwzgledniono przede wszystkim kategorie i zarzgdce
drogi, dtugos¢ odcinka, charakter jego otoczenia, konieczno$é wspdtpracy z innymi

zarzgdcami oraz potencjalng skale ingerencji w istniejqcy uktad przestrzenny.

Ocena ma charakter wstepny i nie zastepuje analiz wykonywanych na etapie

dokumentacji projektowej. Przyjeto trzy poziomy wykonalnosci:

» wysoka oznacza odcinki, dla ktérych nie zidentyfikowano istotnych barier

moggcych zasadniczo utrudnié realizacje;

» umiarkowana oznacza inwestycje wymagajqce doktadniejszego rozpoznania
przestrzennego, zmian organizacji ruchu, rozwigzania potencjalnych kolizji

albo uzgodnien zinnym zarzgdcg;
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> bardziej ztozona oznacza odcinki, dla ktérych przewidywany zakres
uzgodnien, dtugosé, charakter drogi lub uwarunkowania terenowe powodujqg

wiekszq ztozonos¢ procesu przygotowania i realizacji.

Tabela 12. Ocena wykonalnosci planowanych drég rowerowych

| kategoria inwestycyjna
100 | ul. Armii Krajowej | umiarkowana wazny miejski cigg komunikacyjny,
koniecznoé¢ pogodzenia ruchu
rowerowego z pozostatymi
funkcjami ulicy
101 | ul. Zamiejsko wysoka stosunkowo krétki odcinek
Lubanska spinajqcy istniejgcqi planowangq
sieé¢
102 | Aleje Lipowe wysoka krétki odcinek uzupetniajgcy
istniejgcq trase
103 | ul. Dzika wysoka niewielka dtugosé i funkcja
tgcznikowa
104 | ul.gen. umiarkowana dtuzszy odcinek w obszarze
Wtadystawa miejskim, koniecznosé
Andersa dostosowania rozwigzania do
istniejgcego zagospodarowania
105 | ul. Powstancéw wysoka stosunkowo krétki odcinek, istotna
élqskich funkcja tgcznikowa i obstuga
generatoréw
106 | ul. Bolestawiecka, | umiarkowana przebieg przez kilka ulici
Iwaszkiewicza i koniecznos$¢ zapewnienia ciggtosci
Prusa na catym odcinku
107 | ul. Domanskiego, | umiarkowana centralna czesSé miasta, liczne
Partyzantéw i funkcje otoczeniai koniecznosé
Wolnosci zachowania ciggtosci przez kilka
ulic
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108 | ul. Reymonta umiarkowana droga powiatowa, koniecznosé
uzgodnien z zarzqgdcq oraz
powigzanie z rejonem rekreacyjnym

109 | ul. Wroctawska wysoka krétki tgcznik zamykajgcy przerwe
pomiedzy istniejgcymi trasami

110 | ul. Bolestawiecka | bardziejztozona | drogawojewddzka, dtuzszy odcinek
i konieczno$¢ uzgodnien z zarzgdcq

111 | DW 352 bardziej ztozona | najdtuzszy odcinek koncepciji, droga
wojewddzka, skrzyzowania i
znaczny zakres potencjalnych robét

112 | ul. kuzycka umiarkowana dtugi odcinek stanowiqcy
kontynuacje trasy nr 20,
koniecznos$¢ zapewnienia ciggtosci
na catej dtugosci

Il kategoria inwestycyjna

200 | ul. Sulikowska umiarkowana droga powiatowa i koniecznosé
wspoétpracy z jej zarzqdcg

201 | ul. J6zefa wysoka lokalny charakter ulicy i funkcja

Chetmonskiego obstugi zabudowy mieszkaniowej

202 | ul. Grunwaldzkai | umiarkowana przebieg przez dwie ulicei

Swietego Jana koniecznos$¢ prawidtowego
witgczenia w istniejgcy uktad

203 | ul. Bohateréow i umiarkowana droga powiatowa, obstuga terenéw

AWP miejskich i szkoty
204 | ul. Romualda wysoka lokalny charakter potqczenia,
Traugutta mozliwo$é wykorzystania rozwigzan
zwigzanych z uspokojeniem ruchu

205 | ul. Krarhcowa wysoka stosunkowo krétki odcinek
obstugujgcy zabudowe i generator
handlowy

206 | ul. Wtadystawa wysoka lokalna funkcja i obstuga Osiedla

Broniewskiego Centralnego
207 | ul. Emilii Plater wysoka krétki odcinek spinajgcy istniejgcg

sieé
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208 | ul. Gustawa wysoka krétki odcinek w obszarze
Poluszynskiego zabudowy mieszkaniowej
209 | ul. J6zefa wysoka lokalny charakter trasy i obstuga
Poniatowskiego terenéw mieszkaniowych
210 | ul. Mieczystawa wysoka bardzo krétki odcinek uzupetniajqcy
Kartowicza istniejgcq sieé
211 | ul. Egcznik ul. umiarkowana krétki odcinek w obszarze linii
Armii Krajowej z kolejowej
ul. Boh. Il AWP
212 | ul. Gérnowiejskai | bardziejztozona | znaczna dtugosé, przebieg przez
tereny zielone tereny zieloneirejon Zalewu
CzerwonaWoda
213 | ul. Widok umiarkowana rekreacyjny charakter trasy i
sgsiedztwo Zalewu Czerwona Woda
214 | ul. Stowianska umiarkowana odcinektgczqgcy drogeistniejgcq z

drogq planowang wyzszego rzedu

Zrodto: opracowanie wtasne.

Z przeprowadzonej oceny wynika, ze wiekszos¢ rekomendowanych inwestycji nalezy

uznaé za wykonalne przy zastosowaniu standardowych dziatan projektowych

i organizacyjnych. Najkorzystniejsze warunki dotyczq przede wszystkim krétkich

odcinkdéw tqcznikowych prowadzonych w ciggach drég gminnych, ktérych realizacja

pozwala jednoczesnie uzyskaé stosunkowo duzy efekt sieciowy.
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8 Szacunkowe koszty realizacji

Ceny jednostkowe zawarte w niniejszym punkcie zostaty ustalone na podstawie
danych archiwalnych, wynikéw ogtoszonych przetargdw zaméwien publicznych
w latach 2022-2025. Pozycje, ktére byty niemozliwe do okreslenia na podstawie
dostepnych danych, zostaty wycenione w oparciu o do$wiadczenie Wykonawcy oraz

przeprowadzone rozeznanie rynku.

Wszystkie ceny jednostkowe i wartosci przedstawione w niniejszym rozdziale sq
wartos$ciami netto (bez podatku VAT) i odzwierciedlajg poziom cen wedtug stanu na
wrzesien 2026 r. Majg one charakter wytgcznie szacunkowy i bedq ulegaé zmianie
w czasie, dlatego nie nalezy ich traktowac jako statych kwot przy planowaniu budzetu
w kolejnych latach. Przed przystqgpieniem do przygotowania kazdego zadania
wartosci nalezy zaktualizowaé, np. z zastosowaniem wskaznika cen produkcji
budowlano-montazowej publikowanego przez GUS, a docelowo zastgpié

kosztorysem inwestorskim sporzgdzonym w ramach dokumentacji projektowej.

W kolejnych podpunktach niniejszego rozdziatu, w tabelach, okreslono koszty

jednostkowe poszczegdlnych elementédw dla wybranych kategorii kosztowych, tj.:

» budowa nowej drogi rowerowej,
» adaptacja chodnika na potrzeby drogi rowerowej,

» wydzielenie paséw dla rowerdw na jezdni.

Dodatkowo, zatozono, ze nowopowstate drogi rowerowe bedg budowane na
poziomie gruntéw, przez co w ponizszych kalkulacjach nie uwzglednia sie kosztéw

zwiqzanych z wykonaniem robét ziemnych.
Dla drég o nawierzchni asfaltowej uwzgledniono koszty towarzyszqce:

doprowadzenie do grupy nosnosci G1;
przebudowa kolidujgcejinfrastruktury technicznej;
zapewnienie odwodnienia;

budowa zjazddéw, przebudowa kraweznikdw;

YV V V V V

przebudowa/budowa urzqgdzer BRD (balustrady, bariery itp.).

Koszty towarzyszqgce, wymienione powyzej, mogq wystgpi¢ podczas budowy ww.

nawierzchni na fragmentach projektowanej sieci drég rowerowych.
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Dopiero na etapie opracowywania dokumentacji technicznej — projektowej mozliwe
bedzie wskazanie odcinkédw i szczegdétowego zakresu prac, w tym robdt
towarzyszqcych. Na etapie studium zaktada sie udziat kosztéw towarzyszgcych na

poziomie ok. 40% kosztu wykonania danego odcinka drogi.

Zaznacza sie, ze na etapie projektowym i wykonywania dokumentacji technicznej dla
danego odcinka moze wystqgpi¢ rézna kombinacja robét towarzyszqgcych. Na etapie
koncepcji zaktada sig, ze podziat kosztowy dla robét towarzyszgcych bedzie zmienny,

uzalezniony od warunkéw terenowych, indywidualnych dla kazdego odcinka.

8.1 Koszty budowy nowejdrogi-wydzielonejpozajezdnig

Zatozenia:

*  nawierzchnia asfaltowa/bitumiczna,
+ potozona na wykonanej podbudowie z kruszywa tamanego (ttuczen) lub
gruntu stabilizowanego spoiwem chemicznym (cement),

* nawierzchnia odporna na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej asfaltowej dla nowej drogi

rowerowej dla Tm?
Tabela 13. Koszty - budowa nowej drogi dla rowerdw -droga asfaltowa

Klasyfikacja Nazwa Jednostka Cena (zt)

robot

I. Roboty przygotowawcze

D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych m2 2,66 zt

nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokoscijezdni, m2 5,30 zt
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta 30

cm

IIl. Warstwa odsgczajgca
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D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku w m2 13,48 zt
korycie lub na catej szerokosci drogi

mechanicznie, grubosé 10 cm

IV.Obrzeze

D 08.03.01 Ustawienie obrzezy betonowych na podsypce mb 32,30 zt
piaskowej, spoiny wypetnione zaprawq

cementowq

V.Ttuczen

D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa m2 34,26 zt
naturalnego, warstwa gérna, grubosé warstwy

20cm

VI. Emulsja asfaltowa

D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m2 6,50 zt
nieulepszonych (podbudowy) emulsjg

asfaltowq

VII. Asfalt

D 05.03.05 Wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki m2 92,72 z¢
mineralno-asfaltowej gr. 5 cm, asfalt drogowy

50/70,szeroko$¢2,5m-3,0m

VIIl. Roboty towarzyszqgce

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m2 20,00 zt
Przebudowa infrastruktury technicznej m2 20,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m2 10,00 z¢t
Budowa zjazddéw, obnizenie kraweznikow m2 10,00 z¢t
Urzgdzenia towarzyszqce (porecze, mb 25,00 zt
balustrady)

Razem (2,5 m szerokosci) mb 643,05 zt
Razem (2,5 m szerokosci) km 643 050,00 zt
Razem (3,0 m szerokosci) mb 766,66 zt
Razem (3,0 m szerokosci) km 766 660,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesieri 2026 r.

* roboty towarzyszgce sq szacunkowymi kosztami przyjetymi na m? budowy $Sciezki

rowerowej.
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Dla tras | kategorii inwestycyjnej (etap ), petnigcych funkcje gtéwnych tras sieci, do
szacowania kosztéw nalezy przyjmowaé wariant o szerokosci 3,0 m, zgodnie
z zaleceniami dotyczqgcymi szerokosci drég dla rowerdw na trasach gtéwnych.

Wariant 2,5 m stanowi wariant minimalny, wiasciwy dla tras || kategorii.

Roboty towarzyszqgce mogq wystqgpic tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat
kosztowy moze ulec zmianie w zalezno$ci od warunkéw terenowych, czego nie da sie
przewidzie¢ na etapie studium. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpic

rézna kombinacja robét towarzyszqcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna

z nich).
8.2 Koszty adaptacji pobocza - nawierzchnia utwardzona,
asfaltowa

Budowa drogi rowerowej poprzez adaptacje pobocza o nawierzchni utwardzonej
asfaltowej na szerokosci 2,5 m jest bardzo zblizona do budowy nowej drogi dla
rowerédw. Réznice dotyczqg wykonania obrzezy oraz koniecznosci uwzglednienia

kosztow elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Tabela 14. Koszty - adaptacja pobocza - nawierzchnia utwardzona, asfaltowa

Klasyfikacja Nazwa Jednostka Cena (z#)

robot

I. Roboty przygotowawcze

D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych m2 2,66 zt

nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni, m2 5,30 zt
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta
30cm
IIl. Warstwa odsgczajgca
D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku m2 13,48 z¢

w korycie lub na catej szerokosci drogi

mechanicznie, grubosé warstwy 10 cm
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IV.Ttuczen

D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa m2 34,26 zt
naturalnego, warstwa gérna, grubosé

warstwy 20 cm

V. Emulsja asfaltowa

D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m2 6,50 zt
nieulepszonych (podbudowy) emulsjg
asfaltowq
VI. Asfalt
D 05.03.05 Wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki m2 92,72 z¢

mineralno-asfaltowej gr. 5 cm, asfalt
drogowy 50/70, szeroko$¢ 2,5 m-3,0 m, od
1,5 km, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 5

cm

VII.BRD *

Zastosowanie urzgdzen bezpieczenstwa mb 50,00 zt

ruchu, separatordéw itp.

VIIl. Roboty towarzyszqgce

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m2 20,00 zt
Przebudowa infrastruktury technicznej m2 20,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m2 10,00 zt
Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikéw m2 10,00 zt
Urzqgdzenia towarzyszqce (porecze, mb 25,00 zt

balustrady)

Razem (2,5 m szerokosci) mb 612,30 z¢
Razem (2,5 m szerokosci) km 612300,00 zt
Razem (3,0 m szerokosci) mb 719,76 zt
Razem (3,0 m szerokosci) km 719760,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesieri 2026 r.

* Zaleca sie zastosowanie ogranicznikdw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére

nie ograniczajq skrajni, a jednoczesnie nie ingerujg w system odwodnienia.
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** Roboty towarzyszqce sq szacunkowymi kosztami przyjetymi na m2 budowy Sciezki
rowerowej. Pozycje ,Urzqgdzenia towarzyszgce” oraz ,BRD” — na 1 mb trasy, przyjeto

jako wartos$é usredniona, gdyz elementy te wystepujqg jedynie na czesci odcinkéw

Roboty towarzyszgce mogq wystqgpic tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat
kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkdédw terenowych, czego nie da sie
przewidzie¢ na etapie koncepcji. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpié
r6zna kombinacja robét towarzyszgcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna

Z nich).

8.3 Koszty oznakowania drég rowerowych

Koszty oznakowania sieci rowerowej przyjeto na podstawie obowiqzujgcych norm
prawnych, dobrych praktyk, doswiadczenia wtasnego Wykonawcy, doswiadczenia
przedsiebiorstw zajmujgcych sie opracowywaniem projektéw organizacji ruchu oraz

produkcjg i montazem oznakowania drogowego.

Stosowane znaki pionowe, jak i poziome, muszq by¢é zgodne z obowigzujgcymi
przepisami oraz Szczegdétowymi warunkami technicznymi dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich

umieszczania na drogach.

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania oznakowania

drogowego poziomego.

Tabela 15. Koszty wykonania oznakowania - oznakowanie poziome

Klasyfikacja Nazwa Jedno Cena (zt) llo§é | Wartosé | Cenanakm
robot nal | nalmb
stka
mb

Oznakowanie poziome

D 07.01.02 Oznakowanie m2 139,22 z¢ 0,2 33,41zt | 33412,80z¢
poziome jezdni
masami
termoplastycznymi
grubowarstw. 3—-4

mm - linie ciggte
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D 07.01.02 Oznakowanie m2 152,36 z¢ 0,1 18,28zt | 18283,20 z¢
poziome jezdni
masami 2
termoplastycznymi
grubowarstw. 3-4
mm - linie

przerywadne

D 07.01.02 Oznakowanie m2 173,18 z¢ 0,7 121,23 z+ | 121226,60 zt
poziome jezdnifarbg
akrylowqg
wodorozcienczalng

cienkowarstwowe

D 07.01.02 Oznakowanie m2 142,22 z¢ 0,1 21,33 z¢ 21333,00 z¢
poziome jezdni
masami
termoplastycznymi
grubowarstw. 3-4
mm —strzatki i

symbole

Razem oznakowanie poziome (2,5 | mb X X 19425zt | X

m szerokosci)

Razem ozn.poziome (2,5m km X X X 194 255,4 z¢

szerokosci)

Zrodto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesien 2026 r.

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania oznakowania

drogowego pionowego.

Tabela 16. Koszty jednostkowe wykonania oznakowania drogowego pionowego

Klasyfikacja Nazwa Jednostka Cena (z#)

robét

OZNAKOWANIE KIERUNKOWE

D 07.02.01 Ustawienie stupkdw z rur stalowych @50 | szt. 250 zt

mm dla znakéw drogowych, wraz z
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wykonaniem i zasypaniem dotéw z

ubiciem warstwami

D 07.02.21 Przymocowanie do gotowych stupkéw szt. 360 zt
znakéw typu B (okrggty @800 mm), folia

odblaskowa Il generaciji

OZNAKOWANIE INFORMACYJNE

D 07.02.01 Ustawienie stupkdw z rur stalowych @50 | szt. 250 z¢
mm dla znakéw drogowych, wraz z
wykonaniem i zasypaniem dotéw z

ubiciem warstwami

D 07.02.21 Przymocowanie do gotowych stupkéw szt. 349 z¢
znakéw typu D (prostokgtny 600x750

mm), folia odblaskowa Il generaciji

OZNAKOWANIE LINIOWE

D 07.02.01 Ustawienie stupkdw z rur stalowych @50 | szt. 250 zt
mm dla znakéw drogowych, wraz z
wykonaniem i zasypaniem dotéw z

ubiciem warstwami

D 07.02.21 Ustawienie znaku kilometrowego o wym. | szt. 180 zt
300x150 mm sktadajgcego sie z tabliczki
z blachy ocynkowanej na uprzednio
ustawionym stupku prowadzgcym z

tworzyw sztucznych

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesieri 2026 r.

8.4 Skrzyzowania/przejazdy bez sygnalizacji Swietlnej

Kazde skrzyzowanie/przejazd dla rowerdw powinien byé wyznaczony i odpowiednio
oznakowany w celu zapewnienia ciggtosci drogi rowerowej. Ponizej zostaty
przedstawione koszty budowy przejazdu rowerowego przez droge bez sygnalizacji

Swietlne;j.

Tabela 17. Koszt budowy przejazdu rowerowego bez sygnalizacji swietlnej

Nazwa Cena Jednostka | Wielko$é Wartosé

jednostkowa
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Znak P-10 ,przejscie dla pieszych” -
szer.7,0 m (gdy przejazd biegnie obok

przejscia)

142,22 z¢

m2

7x4x0,5 | 1991,08 z¢

Znak P-11 ,przejozd dla rowerzystow”
-dt.7,0m

173,18 z¢

m2

7x0,5 606,13 zt

Znak P-23 rower” ok. 1 m? na znak)

173,18 z¢

szt.

4 346,36 zt

Ustawienie stupéw z rur stalowych o
50 mm dla znakéw drogowych, wraz
z wykopaniem i zasypaniem dotéw z
ubiciem warstwami - poz. 389

D.07.02.01

250,00 zt

szt.

4 1000,00 zt

Przymocowanie do gotowych
stupkdéw do znakdw typu B okrggtych
@ 800 mm, folia odblaskowa Il

generacji - poz. 401

360,00 zt

szt.

4 1440,00 z¢

Barwna (czerwona) nawierzchnia
przejazdu dla rowerzystow — masy
termoplastyczne/chemoutwardzalne

3-4 mm

222,76 z¢

m2

7x2,5 3898,30 z¢

RAZEM

9281,87 zt

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesieri 2026 r.

8.5 Koszty budowy przejazdéw rowerowych z sygnalizacjqg swieting

Ponizej

sygnalizacji $wietlnej—przejazd przez droge.

zostaty przedstawione koszty budowy przejazdu z zastosowaniem

Tabela 18. Koszt budowy przejazdu rowerowego z sygnalizacjq swietlnq

Nazwa Wartosé
Koszt budowy przejazdu rowerowego 9281,97 zt
bez sygnalizacji Swietlnej
Zakup i montaz sygnalizacji 64 980,00 zt
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RAZEM 74 261,87 zt

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesieri 2026 r.

Ponizejzostaty przedstawione koszty budowy przejazdu na skrzyzowaniu 4 wlotowym

z sygnalizacjqg swietlng.

Tabela 19. Koszty - sciezka rowerowa dwukierunkowa na skrzyzowaniu 4-wlotowym z sygnalizacjq swietlng na

czterech jezdniach

Nazwa Wartosé
Koszt budowy przejazdu rowerowego 9281,87 zt
Zakup i montaz sygnalizacji 189 000,00 zt
RAZEM 198 281,87 z¢

Zrédto: opracowanie wtasne, ceny netto, stan na wrzesien 2026 r.

Nalezy podkresli¢, ze rzeczywiste koszty realizacji poszczegdlnych inwestycji mogqg
ulegaé zmianom w kolejnych latach, miedzy innymi w wyniku zmian cen materiatéw
i robét budowlanych, kosztéw pracy, energii oraz uwarunkowan rynkowych. Na
ostateczng wartosé¢ inwestycji wptyw bedqg miaty réwniez szczegdtowe rozwigzania
przyjete na etapie projektowania, zakres niezbednych przebuddéw infrastruktury
technicznej oraz warunki terenowe i formalne. Z tego wzgledu wskazanych wartosci
nie nalezy traktowaé jako statych kwot obowigzujqcych przez caty okres realizaciji
Koncepciji. Przed rozpoczeciem przygotowania i realizacji kazdego zadania
inwestycyjnego szacunkowe koszty powinny zostaé zaktualizowane do poziomu cen

obowigzujgcego w danym okresie.

1M1|Strona



oY Koncepcjarozwoju tras rowerowych na

renie Gminy Miejskiej Zgorzel
Polska - Sachsen terenie G y €JsKiej Lgorzelec

9 Etapowanie realizacji

Readlizacje docelowej sieci tras rowerowych na terenie Gminy Miejskiej Zgorzelec
zaplanowano w dwdéch zasadniczych etapach. Podziat wynika z przyjetej wczesniej
hierarchizacji inwestycji oraz znaczenia poszczegdlnych odcinkéw dla spdéjnosci
catego systemu. W pierwszej kolejnosci przewidziano realizacje tras zaliczonych do
| kategorii inwestycyjnej, natomiast drugi etap obejmuje uzupetnienie powstatego

uktadu o trasy |l kategorii inwestycyjne;.

Przyjete etapowanie nie oznacza koniecznosci jednoczesnej realizacji wszystkich
odcinkdw nalezqcych do danego etapu. Poszczegdlne inwestycje mogqg byé
wykonywane sukcesywnie, w zaleznosci od stopnia przygotowania dokumentacji,
mozliwosci terenowych, uzyskanych uzgodnieh oraz koordynacji z innymi
inwestycjami drogowymi. Istotne jest jednak zachowanie wskazanej kolejnosci
rozwoju sieci, tak aby w pierwszej kolejnosci powstawaty potqczenia przynoszgce

najwiekszy efekt w zakresie jej ciggtoscii funkcjonalnosci.

9.1 Etapl

Pierwszy etap obejmuje realizacje odcinkéw nr 100-112, zaliczonych do | kategorii
inwestycyjnej. Ich tgczna dtugosé wynosi okoto 14,9 km. Na mapie etapu | kolorem
zielonym przedstawiono istniejgcqg infrastrukture rowerowgq, kolorem
pomaranczowym odcinek znajdujqcy sie w realizacji, natomiast kolorem niebieskim

trasy przewidziane do wykonania w pierwszym etapie.

Podstawowym celem tego etapu jest stworzenie szkieletu docelowej sieci rowerowej
Zgorzelca. Readlizacja tras | kategorii pozwoli przede wszystkim na potgczenie
funkcjonujgcych obecnie fragmentéw infrastruktury, uzupetnienie najwazniejszych
brakujgcych relacji oraz rozwiniecie sieci w kierunkach, ktére obecnie nie posiadajg

odpowiedniej obstugi rowerowe;j.

Szczegdblne znaczenie majq odcinki tworzgce dtuzsze ciggi komunikacyjne, w tym
trasa nr 100 wzdtuz ul. Armii Krajowej, trasa nr 110 wzdtuz ul. Bolestawieckiej, trasa nr
111 w ciggu DW 352 oraz trasa nr 112 wzdtuz ul. kuzyckiej. Stanowiqg one podstawowe
elementy rozwijajgce sie¢ w kierunku pdétnocnym, wschodnim i potudniowym.
Uzupetniajq je krétsze odcinki tgcznikowe, takie jak nr 101, 102, 103, 105, 107 i 109,
ktérych znaczenie wynika przede wszystkim z mozliwoS$ci likwidacji lokalnych przerw

pomiedzy istniejgcymi trasami.
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Istotng role odgrywa réwniez powigzanie tras | etapu z odcinkiem nr 20 znajdujgcym
sie w realizacji. Wtqgczenie tej inwestycji do docelowego uktadu, w szczegdlnosci
poprzez odcinkinr 1071112, pozwoli wykorzystacé jq jako element wiekszego, ciggtego

systemu, a nie jako samodzielny fragment infrastruktury.

Nalezy jednak podkresli¢, ze mozliwosé realizacji | etapu w przedstawionej kolejnosci
jestuzalezniona od kompetencjiidziatan poszczegdlnych zarzgdcéw drég. Dotyczy to
w szczegdlnosci odcinkdw przebiegajgcych w ciggu drég wojewddzkich, ktérych
przygotowanie wymaga wspdtpracy i uzgodnien z wiasciwym zarzqgdcq drogi. Proces
uzgadniania dokumentacji, przyjmowania rozwiqzan technicznych oraz koordynacji
inwestycji moze by¢ dtugotrwaty i pozostaje czesciowo poza bezposredniq kontrolg
Gminy Miejskiej Zgorzelec. Moze to wptywaé na terminy realizacji poszczegdlnych

odcinkéw, a w konsekwencji rowniez na harmonogram catego etapu.

Z tego wzgledu przedstawionego etapowania nie nalezy traktowacé jako sztywnej
kolejnosci realizacji wszystkich inwestycji. W przypadku przedtuzajgcych sie
uzgodnien dotyczgcych odcinkéw pozostajgcych w zarzqdzie podmiotéw
zewnetrznych zasadne jest rownolegte przygotowywanie i realizowanie pozostatych
tras | kategorii, dla ktérych Gmina posiada wiekszqg mozliwosé samodzielnego
prowadzenia procesu inwestycyjnego. Jednoczeénie uzgodnienia z zarzqgdcami
zewnetrznymi powinny by¢é rozpoczynane na mozliwie wczesnym etapie, aby
ograniczy¢ ryzyko opdznienia kluczowych potgczen i powstania czasowych przerw

w docelowej sieci rowerowe;j.

Po zakonczeniu | etapu powstanie zasadniczy uktad tras umozliwiajgcy
przemieszczanie sie pomiedzy gtéwnymi czesSciami miasta oraz zapewniajqcy

podstawe do dalszego zageszczania sieci.
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Rysunek 16. Etapowanie realizacji - | kategoria
Zrodto: opracowanie wtasne.
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9.2 Etapll

Drugi etap obejmuje realizacje odcinkdw nr 200-214, zaliczonych do Il kategorii
inwestycyjnej, o tgcznej dtugosci okoto 11,0 km. Na mapie etapu Il zachowano trasy
istniejgce oraz elementy przewidziane w etapie |, a kolorem brgzowym oznaczono

kolejne odcinki przeznaczone do realizacji.

Do czasu realizacji odcinkdédw etapu Il w sieci utworzonej w etapie | mogqg wystepowacé
miejsca, w ktdérych trasy konczqg sie bez bezposredniego powigzania z dalszg
infrastrukturg rowerowq. W takich lokalizacjach, na jezdniach drég gminnych
o lokalnym charakterze i uspokojonym ruchu, rekomenduje sie jako rozwigzanie
tymczasowe wskazanie przebiegu trasy w jezdni za pomocqg oznakowania poziomego
P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”, zgodnie z zasadami opisanymi w rozdziale
dotyczgcym standardéw. Dotyczy to w szczegdlnosci krétkich odcinkéw
tqgcznikowych, takich jak nr 207, 208, 209 i 210. Rozwiqgzanie to pozwoli zachowadé
ciggtosé i czytelnos¢ sieci do czasu budowy docelowej infrastruktury. Szczegétowe
lokalizacje i zakres oznakowania tymczasowego nalezy okresli¢ w projekcie statej lub

czasowej organizacji ruchu.

W odréznieniu od pierwszego etapu, ktérego gtéwnym zadaniem jest stworzenie
podstawowego szkieletu sieci, etap Il ma przede wszystkim charakter uzupetniajgcy
i zageszczajgcy. Jego realizacja zwiekszy dostepnos$é infrastruktury rowerowej
w obrebie poszczegdlnych osiedli, stworzy dodatkowe potgczenia poprzeczne oraz

zapewniobstuge kolejnych generatoréw ruchu.

W centralnej i pdtnocnej czesci miasta odcinki nr 203-211 tworzq dodatkowe
powigzania pomiedzy istniejgcymi trasami oraz trasami przewidzianymi w | etapie.
Dzieki temu uzytkownicy otrzymajq wiekszqg mozliwos$¢é wyboru przebiegu podrézy,
a funkcjonowanie systemu nie bedzie opierato sie wytqcznie na kilku podstawowych

korytarzach.

Etap Il obejmuje réwniez rozwdj infrastruktury w potudniowej czesci miasta. Odcinkinr
200 i 201 uzupetniajq obstuge terenéw potozonych na potudniu, natomiast trasy nr
212 i 213 rozwijajq uktad w rejonie Zalewu Czerwona Woda, wzmacniajgc rekreacyjng
funkcje sieci. Odcinek nr 214 zapewnia natomiast dodatkowe powigzanie wschodniej

czesci miasta z uktadem tras prowadzgcych w kierunku DW 352.
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Realizacja Il etapu pozwoli zatem przeksztatci¢ podstawowy szkielet utworzony
w etapie | w bardziej rozbudowang i rtbwnomiernie dostepng sieé¢ miejskq, obejmujgcg

zarédwno gtéwne relacje transportowe, jak i potgczenia lokalne oraz rekreacyjne.

Etap II

Legenda
=== Drogi istniejgce

Drogi planowane

=\ realizacji

= | kategoria
inwestycyjna

= 1] kategoria
inwestycyjna

Granica Gminy

Miejskiej Zgorzelec
0 0,5 1 km
[V LIS P

Rysunek 17. Etapowanie realizacji - Il kategoria.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Po wykonaniu obu etapéw oraz uwzglednieniu istniejgcej infrastruktury i odcinka
znajdujgcego sie obecnie w realizacji docelowa sieé osiqggnie dtugos¢ okoto 46,56 km.
Przyjety sposéb etapowania pozwala w pierwszej kolejnosci skoncentrowaé dziatania
na potgczeniach o najwiekszym znaczeniu dla funkcjonowania catego systemu,
a nastepnie stopniowo rozszerzaé¢ jego zasieg i dostepnos$é. W efekcie rozwdj
infrastruktury bedzie nastepowat od stworzenia podstawowego, ciggtego szkieletu

sieci do jego dalszego zageszczenia i uzupetnienia o potgczenia lokalne i rekreacyjne.
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10 Podsumowanie

Opracowana Koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie Gminy Miejskigj
Zgorzelec wyznacza docelowy kierunek rozwoju miejskiego systemu rowerowego,
uwzgledniajgcy zaréwno potrzeby codziennych podrézy mieszkancéw, jak i ruch
rekreacyjny, turystyczny oraz transgraniczny. Podstawowym zatozeniem
opracowania jest odejScie od realizacji pojedynczych, niepowigzanych ze sobq
fragmentéw infrastruktury na rzecz stopniowego tworzenia spdjnej, ciqgtej,
bezpiecznej i czytelnej sieci tras rowerowych, powigzanej z najwazniejszymi

generatorami ruchu oraz transportem zbiorowym.

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze Zgorzelec posiada korzystne uwarunkowania
dla rozwoju ruchu rowerowego. Stosunkowo zwarta struktura przestrzenna miasta
sprzyja wykorzystywaniu roweru w codziennych podrézach, natomiast bezposrednie
sgsiedztwo Gorlitz oraz otaczajgcej miasto Gminy Zgorzelec nadaje systemowi
rowerowemu réwniez wymiar ponadlokalny i transgraniczny. Szczegdlne znaczenie
ma potozenie miasta na przebiegu gtédwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslgskiego, w tym Trasy Doliny Nysy kuzyckiej nr 701 oraz Trasy Via Regia nr 704,
ktérych powigzanie w rejonie Zgorzelca wzmacnia znaczenie miasta jako jednego

zwaznych weztéw regionalnego systemu rowerowego.

Inwentaryzacja istniejqcej infrastruktury wykazata, ze funkcjonujgce obecnie trasy
stanowiq dobrq podstawe do dalszego rozwoju systemu. Ich tgczna dtugosé wynosi
okoto 19,8 km, a wiekszo$¢é zinwentaryzowanych odcinkdédw charakteryzuje sie dobrym
stanem technicznym. Jednoczesénie naqjistotniejszym problemem pozostaje brak
ciggtosci sieci. Czes¢ infrastruktury funkcjonuje jako odizolowane fragmenty,
wystepujg miejsca nagtego zakonczenia tras oraz bariery w rejonie skrzyzowan
i gtédwnych ciggéw komunikacyjnych. Zidentyfikowano réwniez lokalne problemy
dotyczgce nawierzchni, oznakowania, widocznosci, roslinnosci oraz elementéw
infrastruktury technicznej. W konsekwencji za najwazniejsze dziatanie uznano nie
samo zwiekszanie dtugosciinfrastruktury,lecz przede wszystkim tqczenie istniejgcych

odcinkdw i eliminowanie brakujgcych ogniw sieci.

Docelowy uktad oparto na istniejgcej infrastrukturze oraz odcinku o dtugosci okoto
0,86 km znajdujgcym sie w realizacji, uzupetniajqc je o okoto 25,9 km nowych tras.
Planowane odcinki podzielono na dwie kategorie inwestycyjne. Do | kategorii

zakwalifikowano 13 odcinkdéw o tgcznej dtugosci okoto 14,9 km, ktérych realizacja ma
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najwieksze znaczenie dla uzyskania podstawowej ciggtosci systemu. Do Il kategorii
zaliczono 15 odcinkéw o tgcznej dtugosci okoto 11,0 km, petnigcych przede wszystkim
funkcje uzupetniagjgcq, zageszczajgcqg oraz zwiekszajgcg dostepno$é  sieci
w poszczegdlnych czesciach miasta. Po realizacji wszystkich zatozen Koncepciji

dtugosé miejskiego systemu tras rowerowych wyniesie okoto 46,56 km.

Istotnym elementem Koncepcji jest powiqzanie infrastruktury rowerowej
Z najwazniejszymi celami podrézy. Zaproponowane przebiegi zapewniajg dostep do
obszaréw mieszkaniowych, placéwek oSwiatowych, terenéw ustugowych
i handlowych, centrum miasta, terenéw rekreacyjnych oraz stacji kolejowych.
Szczegdlne znaczenie przypisano punktom weztowym, w tym rejonowi Ronda im.
Jakuba Bohmego, Ronda Wolnosci, skrzyzowania ul. Wtadystawa Stanistawa
Reymonta z DW 352, stacji kolejowej Zgorzelec oraz Mostu im. Papieza Jana Pawtalll.
Ich wtasciwe zagospodarowanie pozwoli na sprawne tqczenie poszczegdlnych
kierunkédw podrézy oraz integracje ruchu rowerowego z innymi formami

przemieszczania sie.

Waznym kierunkiem rozwoju jest réwniez integracja roweru z transportem kolejowym.
W tym zakresie szczegdlne znaczenie majq stacje Zgorzelec i Zgorzelec Miasto, przy
ktérych rekomenduje sie rozwdj infrastruktury umozliwiajgcej bezpieczne
pozostawienie roweru oraz wykonywanie podrézy tgczonych. Uzupetnieniem systemu
powinny byé odpowiednio rozmieszczone stojaki, zadaszone parkingi rowerowe,
samoobstugowe stacje naprawcze, pompki, oznakowanie kierunkowe oraz

informacja o przebiegu tras.

Koncepcja wskazuje cztery szczegdlnie istotne lokalizacje dla rozwoju miejsc obstugi
i odpoczynku rowerzystéw: przy stacji kolejowej Zgorzelec Miasto, przy Moscie im.
Papieza Jana Pawta ll, przy stacji kolejowej Zgorzelec oraz w rejonie Zalewu Czerwona
Woda. Lokalizacje te odpowiadajg réznym funkcjom systemu. Stacje kolejowe
wspierdjqg integracje roweru z kolejg, rejon mostu obstuguje przede wszystkim ruch
miejski i transgraniczny, natomiast Zalew Czerwona Woda stanowi naturalng

lokalizacje infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rekreacyjnego i wypoczynkowego.

Przy lokalizacji miejsc obstugi i odpoczynku rowerzystéw nalezy zapewnié, aby ich
zagospodarowanie nie ograniczato funkcjonalnos$ci ani parametréw technicznych
trasy rowerowej. MOR powinien by¢ lokalizowany poza skrajnig drogi dla rowerdw,

w sposbéb niepowodujgcy zwezenia jej szerokosci uzytkowej ani utrudnien w ruchu
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rowerzystéw. Dojazd do miejsca odpoczynku powinien byé czytelny i bezpieczny,
a zatrzymujgcy sie lub ponownie wiqczajgcy do ruchu rowerzysSci nie powinni
powodowaé kolizji z uzytkownikami kontynuujgcymi jazde. Nalezy réwniez zapewnié
odpowiednig widoczno$¢é w miejscu wjazdu i wyjazdu oraz unikaé lokalizowania
elementéw wyposazenia, takich jak stojaki rowerowe, tawki, stoty, kosze na odpady

czy urzqdzenia serwisowe, w skrajni trasy rowerowe;j.

Przy wyborze lokalizacji nalezy ponadto uwzgledni¢ dostepno$é odpowiedniej
powierzchni, warunki wtasnosciowe, uksztattowanie i odwodnienie terenu, istniejgcg
zielen oraz mozliwos$é bezpiecznego rozmieszczenia wyposazenia. Wielkosé i zakres
wyposazenia MOR powinny byé dostosowane do funkcji oraz przewidywanego
natezenia ruchu rowerowego. W przypadku lokalizacji przy stacjach kolejowych
i innych weztach transportowych zagospodarowanie nalezy dodatkowo
skoordynowaé zruchem pieszym, dojsciami do perondw, parkingamirowerowymi oraz

pozostatqg infrastrukturg przesiadkowaq.

Szczegdlnego znaczenia nabiera rozwdj powigzan z Gming Zgorzelec oraz Gorlitz.
Docelowy system nie powinien koriczy¢ sie na granicy administracyjnej miasta, lecz
zapewniaé mozliwos$é kontynuowania podrézy w ramach sieci ponadlokalnej. Dotyczy
to zaréwno codziennych podrézy mieszkancéw, jak i ruchu turystycznego. Konieczne
bedzie zatem zachowanie ciqggtosci przebiegdéw, czytelnego oznakowania oraz
koordynacja rozwigzah z sgsiednimi jednostkami samorzqdowymi i zarzgdcami

infrastruktury.

Realizacja docelowego systemu wymaga Scistej wspdtpracy Gminy Miejskiej
Zgorzelec z zarzqgqdcami drég réznych kategorii, Gming Zgorzelec, wtasciwymi
gestorami infrastruktury oraz, w przypadku powigzan transgranicznych, partnerami
po stronie niemieckiej. Nalezy podkresli¢, ze brak wymaganych uzgodnier lub brak
porozumienia pomiedzy zaangazowanymi podmiotami moze stanowié istotng
bariere dla realizacji inwestycji, a w niektérych przypadkach moze uniemozliwié jej
realizacje w zaktadanym przebiegu, zakresie lub terminie. Dotyczy to szczegdlnie
odcinkdéw przebiegajgcych przez tereny lub drogi pozostajqce poza zarzgdem Gminy

Miejskiej Zgorzelec.

Z tego wzgledu dziatania zwigzane z uzgodnieniami miedzy jednostkami samorzqgdu
terytorialnego, zarzgdcami drég i innymi witasciwymi podmiotami powinny byé

podejmowane przez wiadze samorzgdowe na mozliwie wczesnym etapie
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przygotowania inwestycji. Szczegdlnego znaczenia nabiera uzgodnienie przebiegu
tras, parametrédw technicznych, sposobu prowadzenia ruchu rowerowego oraz
zakresu odpowiedzialnosci poszczegdlnych podmiotéw za przygotowanie, realizacje
i pdzniejsze utrzymanie infrastruktury. Poszczegdlne inwestycje bedqg wymagaty
dalszego uszczegdétowienia na etapie projektowym, w szczegdlnosci w zakresie
rozwiqzan technicznych, wtasnosci gruntéw, kolizji z istniejgcq infrastrukturg,

organizacji ruchu oraz wymaganych decyzji i uzgodnien.

Realizacje Koncepcji przewidziano etapowo. W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie
wykonanie tras | kategorii inwestycyjnej, ktére pozwolg stworzyé podstawowy szkielet
systemuiusunqgé najwazniejsze braki ciggtosci. Nastepnie sieé powinna by¢ rozwijana
poprzez realizacje tras |l kategorii, zapewniajqcych jej dalsze zageszczenie, obstuge
kolejnych obszaréw miasta oraz rozwdj potgczen lokalnych i rekreacyjnych. Taki
sposdb postepowania umozliwia sukcesywne zwiekszanie funkcjonalnosci systemu

wraz z realizacjq kolejnych inwestycji.

Docelowo realizacja zatozen Koncepcji pozwoli na stworzenie kompleksowego
systemu transportu rowerowego, w ktérym rower bedzie mégt petnié rzeczywistq
funkcje srodka transportu w codziennych podrézach, a jednoczesnie pozostanie
waznym elementem oferty rekreacyjnej i turystycznej miasta. Najwiekszg wartosciqg
proponowanego uktadu jest stworzenie powigzan pomiedzy istniejgcymi trasami,
gtéwnymi generatorami ruchu, stacjami kolejowymi, terenami rekreacyjnymi, Gming
Zgorzelec oraz Gorlitz. Konsekwentna realizacja wskazanych dziatan pozwoli
stopniowo przeksztatci¢ obecny uktad fragmentarycznych odcinkdw w spéjnq sie¢
rowerowqg o znaczeniu miejskim, ponadlokalnym i transgranicznym, wspierajgcq
rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci oraz poprawe jakosci przestrzeni i warunkdéw

przemieszczania sie po Zgorzelcu.
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