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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Miasta Wioctawek

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego we
Wioctawku i gminach sasiadujgcych, z ktdérymi Miasto Wioctawek podpisato porozumienia
W sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania
transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem
w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0s6b niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o0 ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-
miane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktérych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie
uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowig-
zujgcymi przepisami, od wynikow analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowa-
nia pojazddw elektrycznych w sieci komunikacyjne;j.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Wioctawek i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto Wtoctawek
— jako organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego), zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, ktdre wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego

rozwoju motoryzacji indywidualne;j.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Witoctawka i gmin osciennych.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakoSci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenciji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrozy witasnym samochodem osobowym;

» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko;

» efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.
Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Miasta Wtoctawek oraz gmin objetych pla-
nem.
Cele szczegbtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreSlenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $srodkdw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreSlenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazeréw;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego we Wioctawku

Wizja transportu publicznego we Wioctawku i w gminach osSciennych objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego trans-
portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego trans-
portu realng alternatywe dla podrdézy realizowanych wiasnym samochodem osobowym, do-
stepnego takze dla 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
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Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych miedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowe-
rowy i pieszy) w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego ob-
szaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania trans-
portu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co naj-
mniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerow z transportu
publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia oferta transportu pu-
blicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charak-
teryzowac sie wysoka jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samocho-
dowym transport publiczny musi przejac¢ jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
w0j infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni miec
mozliwos¢ wyboru $rodka transportowego. A wiec oprécz mozliwosci poruszania sie po miescie
samochodem mieszkancy powinni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczac.
Osiggniecie celdw zaktadanych przez plan transportowy wymaga réwnoczesnego zastosowania

$rodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego we Wioctawku

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 1944,
2400) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szcze-
gbtowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).
Zakres planu obejmuje obszar miasta Wtoctawek oraz gmin Brze$¢ Kujawski, Lubanie
i Wioctawek, natomiast przedmiotowo:
» metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
» uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
» obszar, na ktdrym jest planowane wykonywanie przewozOw w transporcie publicznym;
» ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
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planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |. 354/22 z dnia
23.12.2016 r.);
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilno$ci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 1944, 2400);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 oraz
z 2020 r. 875, 1087);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2021 r., poz. 110);
ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-
munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

= dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”
(Uchwata nr 14/588/18 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 12 kwiet-
nia 2018 r.);

— ,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego” (Uchwata nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Po-
morskiego z dnia 29 wrze$nia 2014 r.);

— ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przy-
spieszenia 2030+"” (uchwata nr XXVIII/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. Sejmiku Wo-
jewddztwa Kujawsko-Pomorskiego);

— ,Polityka mobilnosci dla Miasta Wtoctawek do roku 2030” (uchwata nr XIX/53/2016
Rady Miasta Wioctawek z dnia 30 maja 2016 r.);

— ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Wtoctawek na lata 2020-2035"
(uchwata nr XXV/110/2020 Rady Miasta Wtoctawek z dnia 17 sierpnia 2020 r.);

- ,Plan zréwnowaZzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wto-
ctawek” (Uchwata nr XXXVIII/144/2013 Rady Miasta Wtoctawek z dnia 30 grudnia 2013
r.), zmiane uchwaty w sprawie uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego dla miasta Wioctawek” (Uchwata nr XLV/987/2014 Rady
Miasta Wtoctawek z dnia 27 pazdziernika 2014 r.) oraz zmiane uchwaty w sprawie
uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Wioctawek” (Uchwata nr XIV/146/2019 Rady Miasta Wtoctawek z dnia 24 wrze-
$nia 2019 r.);

» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

» sytuacje spoteczno-gospodarczg;

= wplyw transportu na Srodowisko;

» potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

» rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informacji:



ublic , . . . . .
pt Piransport Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wioctawek

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej we Wioctawku
i w gminach o$ciennych;

» dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Wioctawka i gmin oSciennych;

» dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policii, i innych
instytuciji;

» publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

* publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrddtowych, wskazujac
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-
szczegolnych liniach wtoctawskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2019 r.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-
spodarczg Wioctawka sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprze-
strzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Wtoctawka.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:
» autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;
» B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla roweréw lokalizowanych przy gtdwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-

stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;
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» infrastruktura ladowania — infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sieC wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

» linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
réw na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

* ladowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wdzek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;

= Miasto — gmina Miasto Woctawek;

= MPK - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Spétka z ograniczong odpowiedzialno-
$cig, z siedzibg przy ul. Rysiej 3, 87-800 Wtoctawek, okreslane w opracowaniu takze jako
Spotka;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu os6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

» paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);
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» podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad witasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujagcy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

= Praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,Zasady opracowywania wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analizy kosztdéw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskie;j.
Praktyczny przewodnik dla samorzadéw”, wydana przez Izbe Gospodarczg Komunikaciji
Miejskiej w Warszawie, czerwiec 2018 r.;

= punkt ladowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

* punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach

11
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komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; ko-
rzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujgc powr6t pojazdem indywidualnym;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
Zzone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 1944, 2400);

* ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110);

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokosci nieprzekraczajacej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajgcej 1,25 m, masie wia-
snej nieprzekraczajacej 20 kg;

=  Wydziat — Wydziat Drég, Transportu Zbiorowego i Energii Urzedu Miasta Wtoctawek,
ul. 3 Maja 22, 87-800 Wioctawek, wykonujgcy zadania organizatora publicznego transportu

zbiorowego na obszarze wiasciwosci Miasta.

1.4. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
majacy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy
efektem motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci ma przyczynia¢ sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarow miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na Srodowisko.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos$¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne
cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s3 z prze-
wagq stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO.,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO2. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizaja-
cym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac¢, Ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, z preferen-

cjami dla torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega”?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerdéw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
miec rowniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gollnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemoéw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okreSla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego.
Wsrdd celdow tematycznych oraz wspdlnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozpo-
rzadzeniu m.in.: promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepusto-
wosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecz-

nego, walka z ubostwem i wszelkg dyskryminacja.

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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W ramach celu tematycznego promowania zrdwnowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwoj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
wdj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelkg dyskryminacjg, okresSlono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wtgczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
ra¢ bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejécie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegolnych regiondw sg przekazywane w ramach
realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priory-
tety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa3, okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, wspierajg realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii Roz-
woju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przed-
stawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych
problemdw dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca
ich rozwigzanie. Jednym z takich problemoéw jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna i tery-
torialna, a w tym niewystarczajgca dostepnosc transportowa w uktadzie krajowym i regional-

nym.

3, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.

15



ublic , . . . . .
pt Piransport Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wioctawek

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszardw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cdw do ddbr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zrdwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkdw miejskich i obszaréw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaije sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Zatozenia dla perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2021-2027 sg obecnie w przygotowaniu. Szes¢ gtdwnych celdéw polityki spdjnosci do osiggnie-
cia w wyniku realizacji inwestycji w nowym horyzoncie finansowania to:

1) Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa — przez innowacje, cyfryzacje, trans-
formacje gospodarczg oraz wsparcie dla matych i Srednich przedsiebiorstw;

2) Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa — wdrazajgca porozu-
mienie paryskie i inwestujgca w transformacje sektora energetycznego, w odnawialne zré-
dta energii oraz w walke ze zmianami klimatu;

3) Lepiej polaczona Europa — ze strategiczng infrastrukturg transportowg i sieciami cyfro-
wymi;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym — wdrazajaca europejski filar praw so-
cjalnych i inwestujgca w wysokiej jakosci zatrudnienie, edukacje, umiejetnosci, integracje
spoteczng i réwny dostep do opieki zdrowotnej;

5) Europa blizej obywateli — przez wspieranie oddolnych strategii rozwoju i zréwnowazo-
nego rozwoju obszaréw miejskich w catej Unii Europejskiej;

6) tagodzenie skutkow transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla kli-
matu.

Nowym celem tematycznym jest takze wspieranie naprawy kryzysowej w kontekscie
pandemii COVID-19 i przygotowanie ekologicznego, cyfrowego i odpornego na zagrozenia ozy-
wienia gospodarczego (REACT-EU).
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Przewiduje sie, ze programy krajowe beda realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje $rodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Instrumentem terytorialnym beda Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych (MOF) miast wojewddzkich i miast Srednich tracgcych funkcje spo-
teczno-gospodarcze, z jednym ze szczegdlnie waznych tematdw — transportem niskoemisyj-
nym, oraz Inne Instrumenty Terytorialne dla miast Srednich tracgcych funkcje spoteczno-go-
spodarcze bez wyznaczonych MOF, obszardw zagrozonych trwata marginalizacja, Obszaréw
Strategicznych Interwencji o znaczeniu regionalnym oraz obszaréw rewitalizacji.

W ramach celu 2 dziatania prowadzone bedg w obszarach $rodowiska i energetyki. W ob-
szarze Srodowiska zakfada sie wsparcie produkcji energii z odnawialnych zrédet, wsparcie in-
frastruktury energetycznej oraz transportu niskoemisyjnego. Wsparcie transportu niskoemisyj-

nego bedzie realizowane poprzez:

wsparcie transportu w ramach obszardw funkcjonalnych miast, w tym inwestycje w no-
woczesny tabor niskoemisyjny oraz dziatania towarzyszace (np. miejskie wezty przesiad-
kowe, systemy ITS),

—  rozwdj nowych zrédet i nosnikdw energii (LNG, CNG, energia elektryczna, woddr),

- zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu,

-~ rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazddéw niskoemisyjnych.

W ramach celu 3 przewiduje sie rozwdj ladowej infrastruktury transportowej w ramach
sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, m.in. poprzez likwidacje waskich gardet i domkniecie
sieci, budowe miedzynarodowych i transgranicznych potaczen sieci, zwiekszenie dostepnosci
transportowej, w tym potgczen wigczajacych do sieci. Poprawa dostepnosci ma dotyczy¢ takze
poprawy dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu tranzytowego. Zakfada sie takze dziatania
zmierzajgce do wsparcia zmian w mobilno$ci oraz zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu,
w szczegolnosci rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz uno-
woczesnienie taboru i dostosowanie go do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci. Celem
bedzie takze powigzanie obszaréw peryferyjnych z lokalnymi i/lub regionalnymi centrami wzro-
stu (z preferencjg dla transportu kolejowego, w tym w ramach obszaréw funkcjonalnych miast)
oraz integracja réznych form transportu np. w weztach przesiadkowych.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polska a Komisja Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz
szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19. Zatozenia Umowy Partnerstwa zostaty
podane konsultacjom spotecznym.
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Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systemow
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosSci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktorych osiggniecie pozwoli zrealizowaé sformutowang

w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-

nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwenciji transport okreslono jako cel nr 9 ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez
utworzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transporto-
wego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:
= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu

i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terendw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza koordynacja $rodkdw transportu zbiorowego, integracja systeméw ta-
ryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci

z wykorzystaniem inteligentnych systemdw transportowych.

* Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"™
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzgdzania gtéwnymi
procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okresla niezbedne
dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie warunkéw dla wzro-
stu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecz-
nym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdétowym III jest ,Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele
polityki regionalnej, a wsrdd nich ,Zrownowazony rozwdj kraju wykorzystujgcy indywidualne
potencjaty poszczegdinych terytoriow”, ktdrego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie
dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancéw.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono ,Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
W$rdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programoéw rozbudowy infrastruktury systemow transportu pu-
blicznego.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono m.in.:

»= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego Srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusoéw itp. oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewoddzkich).

Jednym z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celdw Strategii szczegétowo omowio-

nych w dokumencie jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze dokument wy-

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta przez
Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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mienia ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”, nakierowany na podniesienie efek-

tywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, zachecajgc mieszkaricdw do zmiany $rodka

transportu z indywidualnego na zbiorowy. Wsérod dziatan w ramach tego obszaru wymieniono
m.in.:

= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bilet”,
integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego
transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe tancuchdw ekomobilnos$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemdw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspdtdzielenia pojazdéw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkow na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023"° jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zrownowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu

sie jakosci zycia.

6 Przyjeta przez Rade Ministrdw w dniu 20.10.2015 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka- miej-
ska, dostep 15.03.2021 r.
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W ramach tego celu realizowane beda dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Pozagdana
struktura przestrzenna fgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony srodowiska.

Jednym z szeSciu gtdwnych watkdw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno byc¢ osiggniecie zrdwnowazonej mo-
bilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem starania na rzecz zmiany
zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym
uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu
sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetow inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach Srodmiejskich, przyczyniajac sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrozy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wskazuje inwestycje w transport publiczny. Podkreslona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systemow komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
temdw P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zrowno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobdw przemieszczania sie. Dokument wskazuje, ze wprowadzanie rozwigzan promujgcych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej za-
pewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych Zrédet i celdw podrdzy. Z kolei
w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne podkresla sie uwzgled-
nianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach $rodmiejskich, jak i poza nimi, na dtugich
dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. ma potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzgdami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednig polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-
woju transportu zbiorowego.

Aktualnie trwajg prace nad opracowaniem dokumentu pn. Krajowa Polityka Miejska
2030, bedacym aktualizacjg opisanej Polityki.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrbwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjno$é¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejScia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtdownym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrdwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy
1. ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan 1.5. ,Rozwdj infrastruktury wspierajgcej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszarédw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objac lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnosc do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj ustug
i Srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego. Jako dziatania wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza oraz
adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
wykorzystania OZE i ochrong Srodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla oséb starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

7 ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spofecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego. *
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* rozwijanie i integrowanie systemoéw transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegotowy 3. ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzaddéw wojewddzkich z samorza-
dami duzych miast, i wykorzystanie ich doSwiadczenia dla wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozgdany obszar wspdtpracy dokument wymienia
m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodal-
nego). Jednym z kierunkdw interwencji jest ,,Wzmacnianie wspdtpracy i zintegrowanego po-
dejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”, w ramach kto-
rego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia polityki propo-
nuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdéw dla rozprzestrzeniania sie czyn-
nikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku dziatania:

* zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym $rodowiskowych;

= poprawa dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-
portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

» utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach

aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)°, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-
mieszczania 0sOb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-
wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania zmierzajgce do:

» promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

» integracji rdznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz” itp.), wspdlnych rozktadow jazdy, jednolitych syste-
mow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewozni-
kéw — w skali regiondw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozow Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

* promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

» promogji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegdl-
nosci w obszarach miejskich, poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);
= optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;
» wydzielanie w miastach stref o niskiej emis;ji spalin.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdow;
» rozwdj przemystu elektromobilnosci;
» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ miata w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe

infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw

° Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta Uchwatg Rady
Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r. (M.P. z 2013 r., poz. 75)

10 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/rzad-przyjal-plan-rozwoju-elektromobil-
nosci-w polsce-3, dostep 15.03.2021 r.
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badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane

byto stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

2.2, Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i miescie Wioctawek

W ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia
Przyspieszenia 2030+"!! przyjeto, ze istotg funkcjonowania i rozwoju wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego jest zapewnienie jak najwyzszej mozliwej jakosci zycia mieszkancow. Przyijeto,
ze finalnym efektem realizacji zawartych w Strategii dziatan, bedzie przede wszystkim wzrost
zamoznosci spoteczenstwa, znacznie wieksza satysfakcja z mozliwosci realizacji aspiracji zy-
ciowych na terenie wojewddztwa oraz komfort zamieszkiwania w regionie o dobrym stanie
Srodowiska i wysokiej jakosci oferowanych ustug.

Idea przyspieszenia rozwoju opierac sie bedzie na czterech filarach:

*  rozwoju spotecznym;

= zréwnowazonym rozwoju gospodarczym;
= ksztattowaniu przestrzeni;

» sprawnym funkcjonowaniu systemow.

W dokumencie sformutowano cele i kierunki rozwoju wojewddztwa na pieciu poziomach:
celu nadrzednego, celdow gtdéwnych, celdéw operacyjnych, kierunkéw dziatan i projektow klu-
czowych.

Jako cel nadrzedny ustalono: ,Jakos¢ zycia typowa dla wysokorozwinietych regionéw
europejskich”. Cel ten realizowany bedzie w czterech obszarach: spoteczenstwo, gospodarka,
przestrzen i spdjnos¢. W ramach pierwszego z obszaréw okreslono dwa (1. Skuteczna eduka-
Cja, 2. Zdrowe, aktywne i zamozne spoteczenstwo), a w pozostatych po jednym celu gtdwnym
(3. Konkurencyjna gospodarka, 4. Dostepna przestrzen i czyste srodowisko, 5. Spdjne i bez-
pieczne wojewoddztwo). W ramach celéw gtownych okreslono po kilka celéw operacyjnych.

W ramach celu 4. Dostepna przestrzen i czyste Srodowisko jednymi z oSmiu celéw ope-
racyjnych sg: 45. Infrastruktura transportu oraz 47. Czysta energia i bezpieczenstwo energe-
tyczne. Natomiast w ramach celu 5. Spdjne i bezpieczne wojewddztwo wymieniono cel opera-
cyjny 51. Transport publiczny.

W ramach celu operacyjnego 45. wymieniono dwadziescia kierunkdw dziatan dotycza-
cych rozwoju drég i modernizacji infrastruktury drogowej, mostdw, linii kolejowych, portu lot-

niczego Bydgoszcz i matych lotnisk, infrastruktury logistyki transportowej, drég rowerowych

11 Strategia przyjeta uchwatg nr XXVIII/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego.
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oraz zakupu taboru. Kierunkiem 4511 jest zakup taboru dla organizacji transportu publicznego,

a kierunkiem 4518 jest przygotowanie infrastruktury transportowej dla rozwoju elektromobil-

nosci.

W ramach celu operacyjnego 47. wymieniono m.in. kierunki rozwoju: 4701 wsparcie
rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego oraz 4702 wsparcie rozwoju niskoemisyjnego
transportu indywidualnego.

W ramach celu operacyjnego 51. wymieniono kierunki dziatan:

» 5101 — ,Realizacja systemu transportu publicznego ,,60/90” dla zapewnienia spdjnosci we-
wnetrznej wojewddztwa” — zapewnienie czasu dojazdu komunikacjg publiczng do jednej
ze stolic wojewddztwa nie wyzszego niz 60 minut z osrodkéw powiatowych i 90 minut
z dowolnej innej miejscowosci wojewddztwa poprzez odpowiednig organizacje publicznego
transportu zbiorowego;

» 5102 — ,Rozwdj zintegrowanych systemow transportu publicznego w obszarach funkcjo-
nalnych miast” — w pieciu najwiekszych miastach (w tym we Wtoctawku) i ich strefach
podmiejskich i obszarach funkcjonalnych poprzez tworzenie systeméw wspdlnego trans-
portu, rozwoj komunikacji miejskiej na obszarze przylegajgcym do miast lub tworzenie we-
zZtéw przesiadkowych;

= 5103 ,Poprawa dostepnosci wojewddztwa w transporcie pasazerskim” — poprzez zwieksze-
nie liczby potgczen kolejowych i autobusowych w transporcie publicznym;

= 5104 ,Rozwdj transportu publicznego na zadanie” — poprzez uruchomienie bezptatnych
pofaczen na zadanie dla 0sdb w podesztym wieku oraz z ograniczeniami ruchu zamieszku-
jacych obszary pozbawione innego transportu;

= 5105 ,Integracja komunikacyjna Bydgoszczy i Torunia”;

»= 5106 ,Integracja systemow transportowych réznych przewoznikdw” — poprzez dostepnosc
réznych linii w ramach tych samych weztéw, integracje rozktadéw jazdy umozliwiajaca do-
konywanie przesiadek oraz wspding polityke taryfowg i wzajemne honorowanie biletow.

W przedstawionym w dokumencie wykazie projektdw kluczowych znalazty sie m.in. pro-
jekty dotyczace Wioctawka:
= w ramach celu 1. projekt nr 105 — Rodzinne Centrum Wiedzy i Rozrywki ,Energia Wto-

ctawka”;

= w ramach celu 2. projekt nr 213 — Powotanie Filharmonii we Wtoctawku oraz nr 219 -
Upowszechnienie zeglarstwa na Kujawach i Pomorzu, w tym na Zalewie Wtoctawskim;

= w ramach celu 4.:
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projekt nr 425 — Modernizacja kluczowej infrastruktury medycznej, w tym Wojewodz-
kiego Szpitala Specjalistycznego we Wioctawku (z utworzeniem Zaktadu Opiekunczo-
Leczniczego — projekt nr 426),

projekt nr 433 — Budowa Portu Multimodalnego we Wioctawku,

projekt nr 437 — Budowa drogi krajowej nr 62 w relacji autostrada A1 — Wioctawek,
projekt nr 441 — Budowa alternatywnej przeprawy przez Wiste we Wioctawku,

projekt nr 463 — Budowa i modernizacja przystankdéw kolejowych dla usprawnienia
funkcjonowania transportu regionalnego w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim, w tym

przebudowa kompleksu dworcowego we Wioctawku;

w ramach celu 5.:

projekt nr 501 — Rozwdj transportu niskoemisyjnego w miastach wojewodztwa kujaw-
sko-pomorskiego,

projekt nr 503 — Rozwdj idei biletu regionalnego ,System Bilet Regionalny”,

projekt nr 510 — Projekt na rzecz integracji i wspdtpracy wszystkich interesariuszy za-
interesowanych rozwojem transportu publicznego na terenie wojewddztwa,

projekt nr 511 — Projekt na rzecz integracji i wspdtpracy wszystkich interesariuszy za-

interesowanych rozwojem drég rowerowych na terenie wojewodztwa.

Strategia zalicza Miejski Obszar Funkcjonalny miasta Wioctawka do Obszaréw Strategicz-

nej Interwencji.

~Kujawsko-Pomorski Plan Spdjnosci Komunikacji Drogowej i Kolejowej 2014-2020"2

przewiduje interwencje w trzech obszarach:

I — Rozwdj infrastruktury drogowej poprawiajgcej spojnos¢ wojewddztwa;

IT — Rozwdj infrastruktury kolejowej poprawiajgcej spdjnos¢ wojewddztwa;

III — Rozwdj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci transportowej w aspekcie publicz-

nego transportu zbiorowego.

Plan okresla kryteria i ustala priorytety przebudowy drég wojewddzkich oraz we wspot-

pracy z GDDKIA krajowych (potgczenie drég nr 15 i 80, wezet w Dzwierznie, obwodnice),

a takze modernizacji linii kolejowych oraz punktdw kolejowej odprawy pasazerskiej. Plan okre-

$la takze dziatania w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zwigzane z rozpoczeciem

wypetniania funkcji organizatora przez Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie, w tym zakup 39

nowych autobuséw.

12 Plan przyjety uchwatg nr 52/2400/17 z dnia 28 grudnia 2017 r. Zarzagdu Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.
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~Program ochrony powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy miasto Wtoctawek™? zostat opracowany z powodu przekroczen stezen dopuszczal-
nych pytu zawieszonego PM10 w centralnym obszarze miasta oraz przekroczen poziomu doce-
lowego benzo(a)pirenu we wszystkich obszarach Wioctawka w 2018 r.

Plan jako jedno z podstawowych kierunkoéw dziatan wskazuje ograniczenie wptywu emisji
zanieczyszczen z transportu drogowego, lecz dziatanie to nie zostato ujete w harmonogramie
dziatan naprawczych. Dziatanie to powinno by¢ realizowane poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza tereny zabudowane, przebudowe i modernizacje drdg, czyszczenie ulic
i drog na mokro oraz placéw buddw, tworzenie Sciezek rowerowych i ciggéw pieszych.

»Strategia rozwoju Obszaru Strategicznej Interwencji dla miasta Wtoctawek oraz obszaru
powigzanego z nim funkcjonalnie”** okresla cele rozwojowe dla miasta i miejscowosci z nim
sgsiadujacych, takie jak:
= cel nr 1. Aktywizacja gospodarcza;

= cel nr 2. Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego;

cel nr 3. Poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego;

cel nr 4. Wzrost spdjnosci komunikacyjnej;

cel nr 5. Podniesienie poziomu jakosci zycia.

W ramach celu nr 3 jednym z priorytetdw inwestycyjnych jest ,Poprawa efektywnosci
energetycznej oraz zmniejszenie niskich emisji”. W ramach tego priorytetu proponowane sg
dziatania w zakresie:
= usprawnienia systemu niskoemisyjnego transportu publicznego;

» budowy nowoczesnego centrum przesiadkowego we Wioctawku;
= rozbudowy lokalnych i ponadlokalnych Sciezek/tras rowerowych oraz parkingéw;
* modernizacja oSwietlenia ulicznego.

W ramach celu nr 4 przewiduje sie dziatania w zakresie przebudowy drdg.

Na liscie projektow podstawowych znalazt sie projekt ,,Rozwoj zrdwnowazonego trans-
portu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii nisko-
emisyjnej we Wroctawku w ramach projektu BiT-City II” — etap I i II, zaktadajgcy zakup odpo-
wiednio 3 i 1 pojazdu dla komunikacji miejskiej oraz budowe parkingéw P&R oraz B&R.

Opracowana w ramach projektu ,Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych Wto-
ctawka oraz wsparcie ich rozwoju poprzez przygotowanie dokumentéw planistyczno-strate-

gicznych” dokument ,Strategia rozwoju miejskiego obszaru funkcjonalnego Wtoctawka na lata

13 Program przyjety uchwatg nr XXIII/338/20 z dnia 22 czerwca 2020 r. Sejmiku Wojewodztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego.
14 Strategia przyjeta uchwatg nr XVII z dnia 12.07.2017 r. Komitetu Sterujgcego OSI Wioctawka.
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2014-2020" w czesci nr 2 pn. ,Strategia” wyznacza piec celéw do realizacji, zbieznych z przy-
wotanym dokumentem Strategii rozwoju OSI.

W ramach celu strategicznego nr 4. ,Wzrost spdjnosci komunikacyjnej” wymieniono cel
operacyjny 4.1. ,Rozw0j sieci drog ponadlokalnych” a w nim w ramach programu 4.1.1 ,Roz-
budowa i modernizacja drog ponadlokalnych” projekt trzeciej przeprawy mostowej przez Wiste
we Wioctawku. Z kolei w ramach programu 4.1.2 ,Budowa i przebudowa sieci drég wewnatrz-
miejskich i obwodnic miast”, jako jedne z zadan wymieniono potaczenie al. Krolowej Jadwigi
z ul. Torunska oraz zachodnig obwodnice Wioctawka.

W ramach tego samego celu strategicznego okreslono takze cel operacyjny 4.3 ,Rozwdj
spojnego systemu komunikacji publicznej”, a w nim zawarto program 4.3.1. — ,Integracja
ustug transportu zbiorowego” oraz projekty utworzenie nowych potaczen komunikacyjnych
gminy Lubanie z miastem Wioctawek oraz rozszerzenia sieci komunikacji podmiejskiej w gmi-
nie Wioctawek.

~Strategia Rozwoju Miasta Wioctawek 2020+"¢ okresla wizje miasta, w ktdrej w wersji
opisowej w elemencie ,Miasto zrownowazonego rozwoju, przyjazne dla zycia, o wysokiej ja-
kosci ustug spotecznych” wymieniono dobrze rozwinietg infrastrukture komunikacyjng
i sprawny system transportu publicznego.

Jako cel gtéwny Strategii okreslono , Tworzenie warunkéw dla powstawania nowych
miejsc pracy”, do ktorego osiggniecia przyczyni sie realizacja szeSciu celdw strategicznych,
w tym celu 4. ,Dazenie do wzmocnienia atrakcyjnosci miasta jako miejsca do zycia”. W ramach
tego celu strategicznego okreslono cel m.in. operacyjny 4.1. ,Usprawnienie uktadu drogowego
miasta oraz poprawa organizacji transportu publicznego”, w ktorym jako jedno z zadan zdefi-
niowano ,Modernizacja transportu publicznego i jego korelacja miedzy przewoznikami do po-
trzeb mieszkancéw Wioctawka i okolic”. W opisie do tego zadania przewidziano powstanie
centrum komunikacyjnego oraz budowe stacji tankowania CNG.

»Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawka i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 2.
Kierunki rozwoju”'” opracowano przed oddaniem do eksploatacji odcinka autostrady A1, prze-
biegajgcego na potudnie od miasta. Opracowanie to w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego wskazuje na potrzebe wzrostu roli komunikacji miejskiej w Srédmieéciu, wprowadzenia
priorytetdw dla pojazddw transportu zbiorowego i utworzenia weztéw przesiadkowych oraz

usprawnienia potgczen rowerowych. Studium zawiera program inwestycji w transporcie zbio-

15 www.wof.wloclawek.eu/strategia-rozwoju, dostep 15.03.2021 r.
16 Strategia przyjeta uchwatg nr XL1/26/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r. Rady Miasta Woctawek.
17 www.wof.wloclawek.eu/studium-komunikacyjne, dostep 15.03.2021 r.
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rowym, obejmujacy m.in. zakup niskoemisyjnego, hybrydowego taboru autobusowego, re-

mont gtdwnego wezta PKP/PKS oraz modernizacje wiat i zatok przystankowych w gminie Wio-

ctawek.
~Polityka Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Wtoctawek do roku 2030”8 okresla dwa cele
strategiczne:

= cel 1 — osiggniecie wartosci wskaznika udziatu podrozy transportem niesamochodowym
w 0golnej liczbie podrézy w miescie Wioctawek odpowiednio: do roku 2018 (cel krétkoter-
minowy) >45%; do roku 2023 (cel $rednioterminowy) >55%; do roku 2030 (cel dtugoter-
minowy) >65%;

» cel 2 — ocena poziomu mobilnos$ci w obszarze miasta Woctawek [% odpowiedzi pozytyw-
nych (poziom satysfakcjonujacy respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzie-
lonych w badaniu na reprezentatywnej probie mieszkancéw]: badanie w roku 2018 (cel
krétkoterminowy) >50%; badanie w roku 2023 (cel Srednioterminowy) >65%; badanie
w roku 2030 (cel dtugoterminowy) >75%;

oraz cele uzupetniajgce: bezpieczenstwa, satysfakciji, jakosci przestrzeni miejskiej, jako-
$ci transportu publicznego oraz skutecznosci implementaciji.
W ramach celu jakosci transportu publicznego przewiduje sie udziat ceny pozytywnej

w badaniu reprezentatywnej proby mieszkancow: do roku 2018 (cel krétkoterminowy) >35%;

do roku 2023 (cel $rednioterminowy) > 60%; do roku 2030 (cel dtugoterminowy) >75 %.

~Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Wtoctawek na lata 2020-2035"° wymie-
nia pie¢ celdw strategicznych, a w ramach kazdego z nich okreslono cele operacyjne. Cele
strategiczne oraz przyporzadkowane im cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujgco:

= I — Niskoemisyjny transport zbiorowy:

— 1.1 — Stopniowa wymiana taboru komunikacji miejskiej na niskoemisyjny;
— 1.2 — Budowa infrastruktury dla elektromobilnosci;
— 1.3 — Zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego;

= II — Elektromobilno$¢ obywateli:

— II.1 Budowa $wiadomosci ekologicznej i promowanie postaw zwigzanych z elektromo-
bilnoscig;

— II.2 — Wspieranie wzrostu liczby prywatnych samochoddw elektrycznych i niskoemisyj-
nych;

— II.3 Rozwdj ogdinodostepnej infrastruktury tadowania dla mieszkancéw;

18 polityka przyjeta uchwatg nr XIX/53/2016 z dnia 30 maja 2016 r. Rady Miasta Wioctawek.
19 Strategia przyjeta uchwatg nr XXV/110/2020 z dnia 17 sierpnia 2020 r. Rady Miasta Wtoctawek.
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— 1.4 — Kontrolowany rozwdj mikromobilnosci;
= III — Elektromobilno$¢ w samorzadzie:
— III.1 — Niskoemisyjny Urzad Miasta i ustugi komunalne;
— III.2 — Elektryczna straz miejska;
» IV - Inteligentny Wioctawek:
— Poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego;
— Zwiekszenie spdjnosci i dostepnosci systemu transportowego;
— Poprawa warunkow dla ruchu rowerowego;
— Elektryczny Wiower;
» V. Blekitno-zielone Miasto:
— V.1 Cichszy transport;
— V.2 Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych substancji z transportu;
— V.3 Inteligentna sie¢ energetyczna i oSwietleniowa;
— V.4 Recykling zuzytych akumulatoréw z pojazdow;
— V.5 Miasto atrakcyjne turystycznie.

Realizacje wymiany taboru na elektryczny w ramach celu I.1 Strategia uzaleznia od wy-
nikdw kolejnych analiz kosztow i korzysci, uznajac jednak ten kierunek za docelowy.

W ramach realizacji celu I.2 dokument przewiduje jako zadania: budowe systemu dyna-
micznej informacji pasazerskiej, multimodalnego wezta przesiadkowego, analize mozliwosci
wprowadzenia komunikacji tramwajowej i zakupu mniejszych autobuséw do obstugi nowych
tras oraz wprowadzenie wioctawskiej karty miejskie;j.

W zakresie wdrozenia do ruchu w komunikacji miejskiej pojazdéw elektrycznych w do-
kumencie przywotano zapisy z Analizy Kosztdw i Korzysci opracowanej w 2018 r.

Zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci w ramach celu 1.3 bedzie realizowane przez roz-
winiecie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz wprowadzenie zblizeniowej karty
miejskiej.

Z kolei w ramach realizacji celu III.1 przewiduje sie zadanie zakupu elektrycznych samo-
choddw osobowych dla Urzedu Miasta i jednostek organizacyjnych Miasta z budowg punktow
tadowania oraz zakup elektrycznych rowerédw do dyspozycji Urzedu Miasta.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Wioctawek”? jako cel gtdwny wska-

zuje redukcje emisji gazdéw cieplarnianych (4,62 Mg CO.), redukcje zuzycia energii finalnej

20 plan przyjety uchwatg nr X11/99/2015 z dnia 25 pazdziernika 2015 r. Rady Miasta Wioctawek wielo-
krotnie zmieniang, tekst ujednolicony www.bip.um.wlodl.pl/ujednolicony-tekst-planu-gospodarki-nisko-
emisycjnej-po-uchwale-nr-xliv712018-rady-miasta-wloclawek-z-dnia-5-czerwca-2018r, dostep
15.03.2021 r.
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(0,92 MWh) oraz zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych zrédet w ogdlnym zuzyciu

energii (0 0,09 MWh). Jako cele szczegdétowe Planu do 2020 r. wyznaczono m.in.:

» budowe Sciezek rowerowych, zachecajgcych do korzystania z alternatywnego dla pojazdéw
spalinowych Srodkdéw transportu;

= utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu;

= poprawe jakosci drog, wptywajaca na zuzycie paliw.

W harmonogramie dziatan w wykazie przedsiewzie¢ w punkcie 3 ,Niskoemisyjny trans-
port” wymieniono projekt pn. ,Rozwdj zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez po-
prawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku”,
o wartosci 33,1 min zt, a w nim:

*= wymiane 12 autobuséw MPK sp. z 0.0. na niskoemisyjne (program GAZELA);

» rozbudowe petli autobusowych w systemie B&R;

» zainstalowanie w gtdwnych punktach przesiadkowych infokioskéw z funkcjg biletomatu;

» system dynamicznej informacji pasazerskiej (DPI);

»  Wioctawska Karte Miejska, jako nosnik biletéw okresowych oraz uprawnien do ulgowych
przejazdow;

= rozbudowe sieci komunikacyjnej drég rowerowych na terenie miasta (ok. 20 km);

» przebudowe dworca PKP/PKS na nowoczesne centrum przesiadkowe;

= budowe i przebudowe drdg.

~Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komu-
nikacji miejskiej autobusdéw zeroemisyjnych dla miasta Wtoctawek”?! zostata opracowana
w grudniu 2018 r. z uwagi na to, ze miasto Wioctawek przekracza prég 50 000 mieszkancéw
i byto zobligowane do opracowania analizy kosztéw i korzysci, o ktdérej mowa w art. 37 ustawy
o elektromobilnosci.

Opracowana Analiza wykazata dla Wioctawka brak korzysci ze stosowania pojazdéw ze-
roemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku — do czasu opracowania w 2021 r. nastepnej
analizy — do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej.

W opracowanej Analizie zaproponowano kolejnos¢ przydziatu linii do obstugi taborem
zeroemisyjnym. Zaproponowano by w pierwszej kolejnosci obstugiwane nim byty linie 13 17,
ze stacjg tadowania szybkiego na petli Debowa, w drugiej kolejnosci linia 15, z dedykowang
stacjg tadowania na petli Ostrowska, w trzeciej linia 14 ze stacjg tadowania na petli Wiejska,
a nastepnie linie: 1 — korzystajgca ze stacji na petli Wiejska, 3 — korzystajgca ze stacji na petli
Ostrowska oraz 21 i 23.

2L www.bip.um.wlocl.pl, dostep 15.03.2021 r.
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~Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wtoctawek na lata 2018-2023"%
w kierunkach dziatan zmierzajgcych do ograniczenia hatasu drogowego zawiera w punkcie nr 1
~planowanie rozwoju sieci transportu w miescie z uwzglednieniem m.in. emisji hatasu do $ro-
dowiska — wymiana taboru autobusowego na nisko-lub bezemisyjny”, w punkcie nr 7 ,wdra-
Zanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej”, a w punkcie nr 8 —
,rozwoj alternatywnych form komunikacji w miescie, w szczegoélnosci komunikacji rowerowe;j.

Dokument uznaje, ze pozytywny wplyw na emisje hatasu drogowego beda miaty plano-
wane inwestycje, m.in. budowa trzeciej przeprawy przez Wiste czy potaczenie ul. Kruszynskiej
i al. Krolowej Jadwigi z ul. Torunska.

Jako dostepne techniki ograniczania hatasu drogowego dokument wskazuje m.in. rozwdj
przyjaznej komunikacji zbiorowej, w tym z wykorzystaniem nowoczesnego taboru autobuso-
wego — autobuséw elektrycznych, a takze wspieranie komunikacji rowerowej.

»Plan adaptacji Miasta Wtoctawka do zmian klimatu do roku 2030 wyznacza wizje, cel
nadrzedny oraz cele szczegdtowe adaptacji. Wsrdd dziatan adaptacyjnych wymienionych w do-
kumencie znajduja sie m.in.:

* rozwo0j zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energe-
tycznej, wdrazania technologii niskoemisyjnej w ramach projektu BIT - CITY II;

» budowa miejskiego systemu transportowych $ciezek rowerowych.
2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zaleznosci pomiedzy sposobem zagospodarowania przestrzennego

a potrzebami transportowymi

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé

miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

22 Program przyjety uchwatg nr XLV/73/2018 z dnia 27 czerwca 2018 r. Rady Miasta Wtoctawek.
23 Plan przyjety uchwatg nr 111/20/2018 z dnia 10 grudnia 2018 r. Rady Miasta Wioctawek.
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= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancéw;
» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;
» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrézy;
» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;
» sposOb zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji maja wptyw
na wielko$¢ udziatu podrdzy pieszych i rowerowych.
Informacje ogdlne o miescie i jego potozeniu
Miasto Wioctawek jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowo-wschod-
niej czeSci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, nad rzekg Wistg, na obu jej brzegach. Catko-
wita powierzchnia miasta, na dzief 31 grudnia 2020 r. wynosita 84 km?, a liczba mieszkancéw
109 883. Pod wzgledem powierzchni i populacji Wioctawek byt trzecim miastem wojewddz-
twa.?* Wskaznik gestosci zaludnienia dla miasta wynosi 1 303 os/km?, co stanowi warto$¢
zblizong do innych podobnej wielkosci miast w Polsce. Wioctawek jest oddalony od stolic i naj-

wiekszych miast wojewddztwa — Bydgoszczy i Torunia — odpowiednio o 90 i 50 km.

Wioclawek w krajowych i wojewodzkich dokumentach planistycznych

Wedtug zapisow przyjetej w 2012 r. Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
Wioctawek zaliczono do grupy osrodkdw regionalnych. Ich zasieg oddziatywania jest znacznie
mniejszy niz osrodkow metropolitalnych i krajowych (miast wojewddzkich), jednak petnig one
wazne funkcje gospodarcze, administracyjne i spoteczne w skali regionalnej (obszar kilku po-
wiatéw).

W uchwalonym w 2003 r. Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego Wioctawek zaliczono do grupy osrodkéw subregionalnych (drugi poziom
w hierarchii sieci osadniczej po osrodkach regionalnych — Bydgoszczy i Toruniu), ktérych po-
tencjat wykracza poza standardowe wyposazenie miast powiatowych w szeroko pojetg infra-
strukture obstugi mieszkancéw (w zakresie edukadiji, instytucji otoczenia biznesu itp.). Obszar
oddziatywania takich osrodkéw okreslono na 3 do 5 okolicznych powiatéw. W planie ujeto
podziat wojewddztwa na cztery strefy polityki przestrzennej. Wtoctawek znajduje sie w strefie
centralnej obejmujacej obszar potozony wzdtuz Wisty i Noteci, na obszarze ktérej znajdujg sie
4 najwieksze miasta wojewodztwa. Strefa ta charakteryzuje sie najwyzsza gestoscig zaludnie-

nia, najwiekszym udziatem ludnosci miejskiej i najwyzszym stopniem aktywnosci gospodarczej.

24 Dane GUS, dostep: 26 lutego 2021 r.
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Strefa ta, wedtug zatozen, ma stanowi¢ obszar koncentracji infrastruktury technicznej i rozwoju
proceséw urbanistycznych.

Obszar oddziatywania Wtoctawka i jego funkcji jako osrodka miejskiego obejmuje tereny
w promieniu 30-35 km, czyli powiaty wtoctawski, lipnowski, radziejowski i czeS¢ powiatu alek-
sandrowskiego. Gtéwna 0$ powigzan Wioctawka z innymi osrodkami o zblizonym lub wiekszym
znaczeniu w sieci osadniczej kraju przebiega wzdtuz autostrady Al i linii kolejowej nr 18 i taczy

Wioctawek z Bydgoszczg, Toruniem, todzig i Warszawa.

Rys. 1. Podziat wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

na strefy polityki przestrzennej

Zrédto: , Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego'.

Zagospodarowanie przestrzenne obszaru objetego planem

Miasto Wiloctawek

W Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego dla Wtoctawka
przyjeto podziat terenu miasta na 10 jednostek strukturalnych. Podziat ten odzwierciedla roz-

norodno$¢ funkcji danych obszardw i sposobdw ich zagospodarowania. Ponizej zamieszczono
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mape miasta z zaznaczonymi granicami jednostek strukturalnych. W tabeli 1 przedstawiono

wykaz jednostek wraz z danymi o ich powierzchni, liczbie ludnosci oraz gestosci zaludnienia.
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Rys. 2. Podziat miasta na jednostki strukturalne

Zrédto: , Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
dla Miasta Wtoctawek”.

Tab. 1. Liczba ludnosci w poszczegdlnych jednostkach strukturalnych

Miasta Wioclawek
Powierzchnia Gestosc
Jednostka strukturalna Liczba ludnosci zaludnienia
[km?]
[os/km?]

Michelin 9,64 7846 814
Potudnie 5,79 34579 5972
Srédmiescie 2,76 25235 9 143
Wschdd Mieszkaniowy 4,06 15800 3892
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Powierzchnia S
Jednostka strukturalna ) Liczba ludnosci zaludnienia

[km?] 2

[os/km?]
Wschod Przemystowy 3,38 2056 608
Zachod Przemystowy 20,27 1168 58
Zawisle 7,91 3480 440
Zazamcze 5,63 21461 3812
Wschdd Lesny 6,82 29 4
Rybnica 6,61 1083 164

Zrodto: , Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wioctawek na lata 2018-2023" s. 9.

Michelin jest najdalej na potudnie wysunietg czeScig miasta Wioctawek. Obszar tej
jednostki zajmujg lasy oraz osiedle domoéw jednorodzinnych z niewielkim udziatem zabudowy
wielorodzinnej. Pétnocng czes¢ osiedla zajmujg zaktady przemystowe oraz zaktad karny. Baza
ustugowa obejmuje ustugi podstawowe w zakresie handlu, gastronomi, o$wiaty (szkota pod-
stawowa i przedszkole) i stuzby zdrowia. Osiedle Michelin potozone jest po obu stronach Alei
Jana Pawla II — drogi wojewddzkiej nr 317 — stanowigcej droge wylotowg z Wtoctawka w kie-
runku Nowej Wsi i Kruszyna w gminie wiejskiej Wioctawek. Jest to jedyna droga taczaca Mi-
chelin z pozostatymi cze$ciami miasta.

Potudnie znajduje sie w centralnej czesSci miasta. Granice tej jednostki stanowig rzeka
Zgtowigczka, linia kolejowa nr 18 oraz granica lasu od potudnia. Dominujgcym sposobem za-
gospodarowania tej jednostki jest zabudowa mieszkalna. Na jej terenie znajdujg sie osiedla
doméw wielorodzinnych — blokdw mieszkalnych z wielkiej ptyty — powstate w latach 80. XX
wieku. Zabudowe uzupetniajg domy jednorodzinne. Jednostka posiada dobrze rozwinietg baze
ustug podstawowych. Zlokalizowane sg tu takze punkty ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym
w zakresie handlu (sklepy wielkopowierzchniowe) oraz o$wiaty (szkota muzyczna, technikum,
liceum). Zachodnig cze$¢ tej jednostki zajmujg zlokalizowane wzdtuz rzeki Zgtowigczki ogrodki
dziatkowe. Potudnie jest stosunkowo dobrze skomunikowane z pozostatymi jednostkami. Z Za-
zamczem }acza je dwa mosty na Zgtowigczce. Ze Srédmiescie komunikacja mozliwa jest po-
przez dwa przejazdy przez linie kolejowg nr 18, a takze dwa przejscia piesze. W kierunku
potudniowym wychodzg z tego obszaru dwie drogi: DW317 w kierunku Michelina i dalej Kru-
szyna w gminie wiejskiej Wtoctawek oraz DK62 w kierunku wezta Wioctawek Zachdd na auto-
stradzie A1 i Brzeécia Kujawskiego. W pétnocnej czesci jednostki, na granicy ze Srédmiesciem

zlokalizowany jest gtéwny dworzec kolejowy Wioctawka.
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Rybnica jest najdalej na wschdd wysunietg czescig Woctawka. Obszar ten, pod wzgle-
dem zagospodarowania przestrzennego, charakteryzuje sie wystepowaniem zabudowy miesz-
kaniowej jednorodzinnej oraz duzym udziatem terendw niezbudowanych. Gtéwne skupiska za-
budowy stanowig osiedla teg — potozone nad Wista, wzdtuz ul. Ptockiej (drogi krajowej nr 62),
w pdtnocnej czesci jednostki oraz Rybnica — w potudniowej czeSci, wzdtuz ulicy Rybnickiej.
Wymienione dwie ulice wraz z ul. Przemystowg stanowig gtdwne drogi taczace Rybnice z ob-
szarem Wschodu Przemystowego i pozostatymi czeSciami miasta. Ulica Ptocka stanowi takze
gtéwny wylot z miasta w kierunku zachodnim i umozliwia dojazd do wsi lezgcych w zachodniej
czesci gminy wiejskiej Wioctawek. Na terenie jednostki znajduja sie takze kompleksy ogrédkow
dziatkowych oraz pojedyncze zaktady przemystowe. Baza ustug podstawowych jest uboga i nie
zaspokaja potrzeb mieszkancow.

Srédmiescie jest najstarszg czeScia Wioctawka, zlokalizowang w centralnej czeéci
miasta, pomiedzy Wistg, a linig kolejowg nr 18. Dominujgcym sposobem zagospodarowania
przestrzennego jest w tej czeSci miasta zabudowa mieszkaniowa (w przewazajgcej czesSci wie-
lorodzinna, niewielki udziat zabudowy jednorodzinnej) oraz ustugowa. Zabudowe uzupetniajg
tereny zielone: skwery i parki. Na tym obszarze zlokalizowanych jest wiele punktéw ustugo-
wych o znaczeniu ponadlokalnym (handel, oswiata, administracja, kultura, stuzba zdrowia).
Centralnym punktem Srédmiescia jest Plac Wolnoéci, od ktdrego odchodza gtéwne ulice tej
czesci miasta. Jednostka ta jest dobrze skomunikowana z pozostatymi czeSciami miasta. Z jed-
nostkg Potudnie t3czg jg dwa przejazdy pod linig kolejowq nr 18 i dwa przejscia piesze. Z ob-
szarem Zazamcza komunikacje umozliwiajg dwa mosty na rzece Zgtowigczce. Dojazd na Za-
wisle mozliwy jest przez Most Marszatka Rydza Smig’fego na rzece Wisle. Od wschodu obszar
zabudowy Srédmiescia ptynnie przechodzi w osiedla mieszkaniowe jednostki Wschéd Mieszka-
niowy. Na granicy tej jednostki zlokalizowany jest dworzec kolejowy Wioctawek. Centralnie
potozona czeé¢ Srodmiescia stanowi obszar przewidziany do dziatan rewitalizacyjnych.

Wschod Lesny obejmuje teren prawie w catosci zagospodarowany jako lasy i nieu-
zytki. Zabudowa jest nieliczna i rozproszona.

Wschod Mieszkaniowy zajmuje obszar w centralnej czeSci miasta, po wschodniej
stronie Srodmiescia. Od pdtnocy granice tej jednostki wyznacza Wista, od potudnia Aleja Kré-
lowej Jadwigi i Aleja Kazimierza Wielkiego stanowigce potudniowg obwodnice miasta w ciggu
drogi krajowej nr 62 oraz linia kolejowa nr 18, a od wschodu graniczy z jednostkg Wschod
Przemystowy. Dominujgcym sposobem zagospodarowania tego obszaru jest wielorodzinna za-
budowa mieszkaniowa uzupetniona zabudowg jednorodzinng i ustugowa. W pdtnocnej
i wschodniej czesci tej jednostki zlokalizowane sg takze zaktady przemystowe. Wschéd Miesz-

kaniowy charakteryzuje rozwinieta baza ustug o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym (w tej
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drugiej kategorii m.in. sklepy wielkopowierzchniowe, szkoty $rednie, szpital). Na tym obszarze
znajduje sie takze kilka waznych obiektéw o znaczeniu dla catego miasta takich jak cmentarz
komunalny, stadion, hala sportowa. Jednostka ta jest dobrze skomunikowana z innymi cze-
Sciami miasta. Z Potudniem faczy jag przejazd pod linig kolejowa w ciggu Alei Krolowej Jadwigi.
Ul. Ptocka i Aleja Kazimierza Wielkiego sg gtownymi drogami fgczacymi ten obszar z jednost-
kami po wschodniej stronie miasta: Wschodem Przemystowym i Rybnica. Od strony zachodniej
zabudowa Wschodu Mieszkaniowego ptynnie przechodzi w zabudowe Srédmiescia, a przejazd
pomiedzy tymi jednostkami umozliwia wiele drég. W kierunku potudniowym (na tereny jed-
nostki Wschdd Lesny) wyjazd umozliwia Aleja Fryderyka Chopina (droga krajowa nr 91), ktora
jest gtdowng drogg wylotowg z Wroctawka w kierunku Kowala.

Wschadd Przemystowy zajmuje obszar na lewym brzegu Wisty, po wschodniej stronie
miasta, pomiedzy jednostkami Wschdd Mieszkaniowy i Rybnica. Jest to gtdwnie obszar lokali-
zacji zaktadow przemystowych. Niewielkg czes¢ jednostki, potozong w pdtnocnej czesci (przy
ul. Ptockiej) zajmuje osiedle domoéw wielorodzinnych. Baza ustug podstawowych jest ograni-
czona i nie zaspokaja potrzeb mieszkancéw. Brak jest ustug o znaczeniu ponadlokalnym. Gtow-
nymi drogami tgczacymi ten obszar z resztg miasta sg ul. Ptocka (w kierunku jednostki Wschod
Mieszkaniowy, a w przeciwng strone w kierunku Rybnicy), Aleja Kazimierza Wielkiego (w kie-
runku osiedli w potudniowej czesci Wschodu Mieszkaniowego i jednostki Potudnie), ulice Prze-
mystowa i Rybnicka (w kierunku potudniowej czeSci Rybnicy) oraz Aleja Ksiedza Jerzego Po-
pietuszki (droga krajowa nr 67) wiodaca na drugi brzeg Wisty po zaporze (w kierunku jednostki
Zawisle).

Zachod Przemystowy jest najdalej wysunietg czeScig miasta w kierunku zachodnim.
Charakteryzuje sie przede wszystkim zabudowg przemystowg (tu zlokalizowany jest najwiekszy
zaktad przemystowy we Wioctawku — Anwil SA i wiele mniejszych zaktadéw), rozproszong za-
budowg mieszkaniowg oraz wystepowaniem laséw i nieuzytkdw. Baza ustugowa w zakresie
handlu, os$wiaty i stuzby zdrowia jest bardzo ograniczona. Z racji swego peryferyjnego potoze-
nia, jednostka ta jest stabo skomunikowana z resztg miasta. Jedyny dojazd drogowy w kie-
runku Zazamcza i centrum miasta stanowi ulica Torunska (droga krajowa nr 91). Przez teren
tej jednostki przebiega linia kolejowa nr 18, przy ktorej zlokalizowany jest przystanek osobowy
Wioctawek Brzezie. Z tego obszaru wychodzg trzy drogi wylotowe z miasta: ul. Torunska
(droga krajowa nr 91) w kierunku Lubania, ul. Inowroctawska (droga wojewddzka nr 252)
w kierunku miejscowosci Brzezie w gminie Brze$¢ Kujawski i wezta Wtoctawek Potnoc na au-

tostradzie Al oraz ul. Wiklinowa w kierunku wsi Gabinek w gminie Lubanie.
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Zawisle jest jedyng czescig Woctawka potozong na prawym brzegu Wisty. Zagospo-
darowanie tego obszaru charakteryzuje sie duzym udziatem terendéw zielonych oraz wystepo-
waniem zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Baza ustugowa obejmuje ustugi podsta-
wowe w zakresie handlu, gastronomi, oSwiaty (szkota podstawowa i przedszkole) i stuzby
zdrowia. Brak ustug o znaczeniu ponadlokalnym i zaktaddw przemystowych. Zabudowa tego
obszaru skoncentrowana jest wzdtuz ulic Grodzkiej, Lipnowskiej i Dobrzynskiej stanowigcych
gtdwna droge tej czeSci miasta. Przebiegajg one wzdtuz Wisty. Zawisle z lewobrzezng czescig
miasta tgczg dwie przeprawy przez Wiste: Most Marszatka Rydza-émig’rego oraz zapora, po
ktorej przebiega Aleja Ksiedza Jerzego Popietuszki (droga krajowa nr 67). Z Zawisla wychodza
trzy drogi wylotowe z miasta w kierunku wsi potozonych w gminie Fabianki: ul. Witoszynska
w kierunku Nowego Witoszyna, ul. Lipnowska i Aleja Ksiedza Jerzego Popietuszki w kierunku
Szpetala Gérnego i Fabianek.

Zazamcze potozone jest nad Wista, pomiedzy Srodmieéciem i Potudniem (z ktorymi
graniczy przez rzeke Zgtowigczke), a Zachodem Przemystowym. Zachodnig cze$¢ tego obszaru
zajmujg lasy natomiast w pdtnocnej i wschodniej czesci dominuje zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna uzupetniona zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng i ustugowa. W potudniowej
czesci jednostki zlokalizowane sg zaktady przemystowe. Zazamcze posiada dobrze rozwinietg
baze ustug podstawowych. Ponadto, na jego obszarze, zlokalizowane sg punkty ustugowe
o znaczeniu ponadlokalnym takie jak szkoty Srednie czy Szpital Wojewddzki potozony przy lesie
w potudniowo-zachodniej czesci jednostki. Ta cze$¢ miasta jest stosunkowo dobrze skomuni-
kowana ze Srédmiesciem i Potudniem (dojazd umozliwiajg cztery przeprawy przez Zgto-
wigczke). Tedy przebiega tez jedyna droga faczaca centralng czeS¢ miasta z Zachodem Prze-
mystowym — ul. Torunska (droga krajowa nr 91). Przez obszar Zazamcza przebiega ul Wie-
niecka stanowigca wylot z miasta w kierunku uzdrowiska w Wiencu-Zdroju w gminie Brzes¢
Kujawski. Przez $rodek tej jednostki przebiega linia kolejowa nr 18, na ktdrej zlokalizowany
jest przystanek osobowy Wtoctawek Zazamcze.

Uwzgledniajac charakter zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych jednostek
strukturalnych mozna je podzieli¢ na 4 grupy:
= obszary o duzej gestosci zaludnienia (powyzej 3 tys. osob/km?) i dobrze rozwinietej bazie

ustugowej, w tym ustug o znaczeniu ponadlokalnym, gdzie dominuje zabudowa mieszka-
niowa i ustugowa uzupetnione w niewielkim stopniu strefami o funkcji przemystowej —
4 centralne jednostki — Srodmieécie, Potudnie, Wschdd Mieszkaniowy i Zazamcze, ktorych
liczba ludnosci stanowi ponad 85% liczby ludnosci miasta;
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= obszary o dominujgcej funkcji przemystowej, uzupetnionej rozproszong zabudowg miesz-
kaniowg (bez dostepu do ustug podstawowych na miejscu) — Wschod Przemystowy, Za-
chdd Przemystowy;

» obszary o niskiej gestosci zaludnienia z dominujgcg funkcjg mieszkaniowg (zabudowa
gtéwnie jednorodzinna) i dobrze rozwinietg bazg ustug o znaczeniu lokalnym — Michelin,
Zawisle;

= obszary, w ktorych dominuje rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, na kté-
rych dostep do ustug podstawowych na miejscu jest ograniczony — Rybnica, Wschdd Lesny.

Wedtug zapisow Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzen-
nego nie przewiduje sie znaczacych zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta.

Jako obszary przewidziane do lokalizacji inwestycji w zakresie budownictwa mieszkaniowego

wskazano tereny na Zawi$lu i Rybnicy w zakresie zabudowy jednorodzinnej oraz Zazamczu

i Wschodzie Mieszkaniowym w zakresie zabudowy wielorodzinnej. Przewidziane jest takze do-

geszczanie zabudowy na obszarze Srodmieécia. Zatozono takze rozwdj dziatalnosci ustugowej

na obszarze jednostek Potudnie i Wschdd Mieszkaniowy oraz mozliwosS¢ zagospodarowania

terendw jednostki Wschdd LeSny w zakresie ustug sportowych i rekreacyjnych.

Gmina wiejska Wioctawek
Gmina wiejska Wioctawek wchodzi w sktad powiatu ziemskiego wtoctawskiego. Siedzibg
wiadz gminy jest Wioctawek, ktory jednak nie wchodzi w jej sktad. Teren gminy wiejskiej okala
Miasto Wioctawek od strony potudniowej i wschodniej. Znajduje sie w catosci na lewym brzegu
Wisty. Gmina ma 220 km? powierzchni i 7309 mieszkancow?>. Gestos¢ zaludnienia wynosi
33 os/km?.

Gmina Wtoctawek zajmuje podtuzny teren, ktdrego o$ przebiega réwnoleznikowo. Pod
wzgledem zagospodarowania przestrzennego charakteryzuje go duzy udziat laséw (wchodza-
cych w sktad kompleksu Laséw Gostyninsko-Wtoctawskich). Oprdcz laséw na terenie gminy
wyrézni¢ mozna trzy obszary o dominujacej funkgcji rolniczej, na ktorych znajduja sie wsie.

Jedna z zagospodarowanych rolniczo, zamieszkatych czesci gminy znajduje sie w jej za-
chodniej czesci, na potudnie od miasta Wioctawek (graniczy z osiedlem Michelin). Gtéwny do-
jazd do miasta z tego obszaru stanowi droga wojewddzka nr 317. Najwiekszymi wsiami na tym
terenie s3: Nowa Wies$ (819 mieszkancdw) i Kruszyn (730), ktdére stanowig dla tego obszaru
lokalne centrum koncentracji ustug podstawowych (handel, o$wiata, stuzba zdrowia). W miej-

scowosci Nowa Wies, przy granicy z Wtoctawkiem, zlokalizowanych jest takze kilka zaktadow

25 Stan na dzien 31 grudnia 2019 r. Zrédto: Dane GUS — stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.
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przemystowych. tgcznie zamieszkujg na tym obszarze, na ktory sktada sie 16 sotectw, 4 684
osoby.

Drugi obszar, na ktérym dominuje funkcja rolnicza i wystepuje zabudowa mieszkalna
znajduje sie nad Wista, w Srodkowej czesci gminy, przy drodze krajowej nr 62, ktdra stanowi
wylot z Wioctawka w kierunku wschodnim (od strony Rybnicy). tacznie, w 8 sotectwach,
mieszka na tym terenie 2 375 osdb. Najwiekszymi miejscowosciami sg Modzerowo (509 miesz-
kancow), Kosinowo (389) i Smdlnik (383). Lokalna baza ustugowa w tej czeSci gminy zaspokaja
potrzeby mieszkancow w zakresie ustug podstawowych (sklepy spozywcze, szkoty podsta-
wowe, przychodnia).

Przy drodze krajowej nr 62, nad Wistg, na wschodnim krancu gminy, zlokalizowane sg
dwa sotectwa: Skoki Duze (144 mieszkancow) i Dab Maty (144)%, ktorych teren stanowi trzeci
nie-leSny obszar w gminie.

Miejscowosci znajdujgce sie na obszarze zachodnim od tych w czesci Srodkowej oddziela
las, przez ktdry przebiegajg potudnikowo droga krajowa nr 91 oraz linia kolejowa nr 18 (znaj-
duje sie tu przystanek osobowy Warzachewka). Nie ma mozliwosci przejazdu drogg o utwar-
dzonej nawierzchni pomiedzy tymi dwoma cze$ciami gminy nie wyjezdzajac poza jej granice.

Najdogodniejsza droga faczaca je prowadzi przez miasto Wtoctawek.

Gmina miejsko-wiejska Brzes¢ Kujawski

Gmina Brze$¢ Kujawski wchodzi w sktad powiatu ziemskiego wioctawskiego. Siedzibg
wiadz gminy jest miasto Brze$¢ Kujawski. Gmina graniczy z Wioctawkiem od strony potu-
dniowo-zachodniej. Gmina ma 151 km? powierzchni i 11 442 mieszkancow?’. Gestos¢ zalud-
nienia wynosi 76 os/km?. Dominujgcym sposobem zagospodarowania terenu gminy sg grunty
rolne z rozproszong zabudowg zagrodowg. Niespetna 18% powierzchni gminy zajmujg lasy,
skupione gtéwnie w pétnocnej czesci gminy, przy granicy z Wioctawkiem. Miasto Brze$¢ Ku-
jawski jest najwiekszg miejscowoscig w gminie, skupiajacg 40% jej ludnosci (4 596 mieszkan-
cdw). Obszar wiejski gminy podzielony jest na 25 sotectw. Oprocz BrzesScia wyrdzniajgcymi sie
pod wzgledem liczby ludnosci i bazy ustugowej w zakresie handlu i o$wiaty miejscowosciami
sg Wieniec i Brzezie, zlokalizowane odpowiednio w Srodkowej i pétnocnej czesci gminy. Gmina
Brzes¢ posiada 3 drogowe pofgczenia z Wioctawkiem. Droga wojewddzka nr 252 tgczy miej-
scowos¢ Brzezie z jednostkg Zachdd Przemystowy. Wie$ Wieniec z obszarem Zazamcza taczy
droga powiatowa, ktdrej przedtuzeniem na terenie miasta jest ulica Wieniecka. Z samego Brze-

$cia do Wioctawka prowadzi droga krajowa nr 62 wchodzaca do miasta od strony jednostki

26 7rodto: Gmina Wioctawek — gmina.wloclawek.pl, dostep: 12 marca 2021 r.
27 Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.
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Potudnie. Przez teren gminy przebiega autostrada Al i zlokalizowane sg na niej dwa wezty
drogowe: na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 252 (Wioctawek-Pdinoc) i z drogg krajowg nr
62 (Wioctawek-Zachdd). Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzen-
nego gminy zaktada rozwdj funkcji mieszkaniowej, ustugowej i przemystowej w czesSci gminy
potozonej najblizej Wioctawka (sotectwa skupione wokdt miejscowosci Brzezie i Wieniec) oraz

w Brzesciu Kujawskim. Pozostata cze$¢ gminy przewidziana jest do funkgiji rolnicze;j.

Gmina wiejska Lubanie

Gmina Lubanie wchodzi w skfad powiatu ziemskiego wioctawskiego. Gmina graniczy
z Wioctawkiem od strony zachodniej. Gmina ma 69 km? powierzchni i 4 562 mieszkancow?.
Gesto$¢ zaludnienia wynosi 66 os/km?. Teren gminy ma charakter typowo rolniczy. Dominujag
grunty rolne (70% powierzchni gminy) i rozproszona zabudowa zagrodowa. Najwiekszg miej-
scowoscig w gminie jest Lubanie. Lezy ona w centralnej cze$ci gminy i stanowi gtdwny o$rodek
administracyjny i ustugowy. Gmine Lubanie taczg z Wioctawkiem dwie drogi. Droga krajowa
nr 91 stanowi przedtuzenie ulicy Torunskiej i fgczy Zachdd Przemystowy z Lubaniem. Ulica
Wiklinowa umozliwia dojazd z potozonej nad Wistg wsi Gabinek do drogi krajowej nr 91 przy
zaktadach Anwil SA. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 18. W miejscowosci Lubanie

zlokalizowany jest przystanek osobowy Lubanie.

Gmina wiejska Fabianki

Gmina Fabianki wchodzi w skfad powiatu ziemskiego witoctawskiego. Jest ona potozona
na prawym brzegu Wisty, graniczy z ZawiSlem i poprzez Wiste z jednostkg Zachdd Przemy-
stowy. Gmina ma 76 km? powierzchni i 10 107 mieszkancow?®. Gestos¢ zaludnienia wynosi
133 os/km?. Pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego gmine mozna podzieli¢ na dwa
obszary: zachodnig czeS¢ o charakterze leSnym i wschodnig — typowo rolnicza. Najludniejsza
miejscowoscig w gminie, ktdra stanowi jednoczesnie najwazniejszy osrodek ustugowy jest po-
tozony przy granicy z Wioctawkiem Szpetal Gérny (2 269 mieszkancdw). Wiekszos¢ ludnosci
gminy skupiona jest w miejscowosciach lezacych przy drodze krajowej nr 67 przebiegajacej
potudnikowo. S3 to (oprécz Szpetala Gérnego): Bogucin (1 014 mieszkancow), Fabianki (854)
i Cyprianka (786). Innym waznym os$rodkiem jest potozone we wschodniej czeSci gminy Na-

siegniewo (1 096)3°. W Nasiegniewie, Szpetalu Gornym i Bogucinie zlokalizowane sg zaktady

28 Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.

2% Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.

30 Dane o liczbie mieszkancow wsi w gminie Fabianki pochodzg ze strony internetowej gminy — Fa-
bianki.pl, dostep: 16 marca 2021 r.
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przemystowe. Dominujgcym rodzajem zabudowy mieszkaniowej jest budownictwo jednoro-
dzinne. W najwiekszych miejscowosciach wystepuje ponadto w niewielkim zakresie zabudowa

wielorodzinna.

Podsumowanie

Stan zagospodarowania przestrzennego Wioctawka i przylegtych gmin determinuje naj-

wazniejsze zadania systemu transportu zbiorowego w miescie. Sa to przede wszystkim:

= wewnetrzne skomunikowanie centralnego obszaru miasta (Srédmiescia, Potudnia, Zazam-
cza i Wschodu Mieszkaniowego), charakteryzujgcego sie najwieksza gestoscig zaludnienia
i skupiajgcego wiekszosS¢ ludnosci miasta — wiekszoS¢ podrdzy wewnatrzmiejskich odby-
wana jest wewnatrz tego niewielkiego obszaru;

» pofaczenie obszardw o najwiekszej gestosci zaludnienia z gtdwnymi skupiskami zaktadéw
przemystowych (Wschdd Przemystowy, Zachdd Przemystowy);

= umozliwienie dojazdu z peryferyjnie potozonych, pozbawionych dostepu na miejscu do roz-
winietej bazy ustugowej osiedli (Rybnica, Zachdd Przemystowy, Wschdd Przemystowy, Za-
wisle, Michelin) do jednostek centralnych;

= skomunikowanie gmin osciennych z Wtoctawkiem.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majgcymi decydujgcy wptyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzyga-
teziowy podziat zadan przewozowych na danym obszarze s3:
* liczba mieszkancow;

» struktura wiekowa ludnosci;
» liczba 0s6b aktywnych zawodowo;
* liczba ucznidéw i studentéw;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. Wioctawek wraz z czterema sasiednimi gmi-
nami zamieszkiwaty 143 303 osoby. 77% z tej liczby stanowili mieszkancy Wtoctawka. Pozo-
state 23% przypadato na gminy oscienne. Liczba ludnosci Wtoctawka spadta o 6% od roku
2011. Prognozowane sg dalsze spadki, wynikajgce z ujemnego salda migracji oraz ujemnego
przyrostu naturalnego. Prognozowana na 2030 r. liczba mieszkancéw Wioctawka wynosi nie-
wiele ponad 100 tysiecy, co oznacza spadek o kolejne 9% wzgledem roku 2019. Dla catego
obszaru objetego opracowaniem spadki w okresach 2010-2019 i 2019-2030 (prognozowany)
wynoszg odpowiednio 4 i 7%. Liczba ludnosci czterech gmin osciennych charakteryzuje sie
mniejszg zmiennoscig w analizowanym okresie. W gminach Brzes$¢ Kujawski i Lubanie w latach

2010-2019 ubyto odpowiednio 1 i 2% mieszkancdéw. Prognozowane wartosci na 2030 r. sg
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zblizone do tych z 2019 r. Gminy Wtoctawek (wiejska) i Fabianki zanotowaty od 2010 r. wzrosty
liczby ludnos$ci o odpowiednio 5 i 8%. W perspektywie do 2030 r. prognozuje sie zmniejszenie
populacji w gminie wiejskiej Wtoctawek o 7%, za$ dla gminy Fabianki prognozowany jest dal-

szy wzrost.

Tab. 2. Liczba ludnosci Wioctawka oraz gmin osciennych w latach 2010,
2019 oraz prognoza GUS na rok 2030

2030 Dynamika Dynamika
Liczba ludnosci 2010 2019 2019/2010 | 2030/2019
(prognoza)
[%0] [%]

Wioctawek 117 034 109 883 100 210 94 91
Gmina Wioclawek 6 930 7 309 6 791 105 93
Gmina Brzes¢ Kuj. 11 572 11 442 11 460 99 100
Gmina Lubanie 4670 4 562 4 454 98 98
Gmina Fabianki 9 385 10 107 10 893 108 108
SUMA 149 591 143 303 133 808 96 93

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Wioctawka (stan na 31 grudnia 2019 r.) wskazuje,
ze 16% mieszkancow jest w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 58% w wieku produkcyjnym
(17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate 26% to mieszkarcy w wieku poproduk-
cyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci do $rednich dla Polski
(18/60/22) wskazuje, ze ludnoS¢ Wioctawka na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem
0s6b w wieku poprodukcyjnym i mniejszym udziatem dwdch pozostatych grup. Ludno$¢ gmin
osciennych Wioctawka charakteryzuje sie nieco mniejszym udziatem oséb w wieku poproduk-
cyjnym (18-20%) oraz wiekszym udziatem osdb w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym
(odpowiednio 58-64% i 17-19%). Sa to wartosci zblizone do $rednich dla ludnosci catego kraju.
Poréwnanie struktury wiekowej ludnosci w 2019 r. do tej z 2010 r. wskazuje na wzrost udziatu
0s6b w wieku poprodukcyjnym, a spadek udziatu dwdch pozostatych grup we wszystkich ana-
lizowanych gminach. Wedtug prognozy na 2030 r. taka tendencja ma sie utrzymac w ciggu
kolejnych 11 lat. Trend wzrostowy udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym jest najszybszy we

Wioctawku. W 2030 r. 30% mieszkancow bedzie w wieku poprodukcyjnym.
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Tab. 3. Struktura wiekowa ludnosci Wioctawka i gmin osciennych
w latach 2010, 2019 oraz prognoza na rok 2030

2010 2019 2030 (prognoza) | Zmiana | Zmiana
udziatu | udziatu

Wiek liczba udziat liczba | udzial | liczba | udziat | 2019- | 2030-

0s6b [%] os6b [%] os6b [%] | 2010 | 2019

[p.p.1 | [p.p.]

Wioctawek
przedprodukcyjny 19970 17 17 509 16 15 157 15 -1 -1
produkcyjny 76 602 65 64 161 58 54 539 54 -7 -4
poprodukcyjny 20 462 17 28 213 26 30514 30 8 5
Gmina Wioctawek
przedprodukcyjny 1452 21 1316 18 1090 16 -3 -2
produkcyjny 4511 65 4618 63 4048 60 -2 -4
poprodukcyjny 967 14 1375 19 1653 24 5 6
Gmina Brzes¢ Kujawski
przedprodukcyjny 2299 20 2030 18 1867 16 -2 -1
produkcyjny 7 414 64 7 102 62 6 647 58 -2 -4
poprodukcyjny 1859 16 2 310 20 2 946 26 4 6
Gmina Lubanie
przedprodukcyjny 956 20 789 17 747 17 -3 -1
produkcyjny 2982 64 2 865 63 2 645 59 -1 g
poprodukcyjny 732 16 908 20 1 062 24 4 4
Gmina Fabianki

przedprodukcyjny 1971 21 1875 19 1794 16 -2 -2
produkcyjny 6 275 67 6 446 64 6 479 59 -3 -4
poprodukcyjny 1139 12 1786 18 2 620 24 6 6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 r.

Szczegbtowa analiza danych demograficznych dla Wioctawka wskazuje, ze zaréwno spa-
dek liczby ludnosci ogdtem, jak i zmiana struktury wiekowej mieszkancéw wynikajg w duzej
mierze z migracji. We wszystkich trzech grupach wiekowych wspdtczynnik salda migracji (saldo
migracji w przeliczeniu na tysigc mieszkarncéw) byt w latach 2016-2019 ujemny. Oznacza to,
ze we wszystkich grupach wiekowych wiecej ludzi wyprowadzito sie z miasta niz osiedlito sie
w nim. W grupie w wieku poprodukcyjnym odnotowujemy jednak najmniejsze wartosci wspot-
czynnika, co oznacza, ze (proporcjonalnie do liczebnosci grup) odnotowano w niej najmniejszy

spadek liczby ludnosci wynikajacy z migracji.
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Tab. 4. Wspoétczynnik salda migracji dla poszczegdlnych grup wiekowych

dla Wioctawka w latach 2016-2019

wiek przedprodukcyjny -31,7 -37,2 -33,4 -54,3
wiek produkcyjny -43,5 -39,4 -53,0 -63,7
wiek poprodukcyjny -6,9 -1,5 -23,8 -9,2

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 .

W 2021 r. we Wioctawku dziatato 86 placowek oswiatowych. Byto to 37 przedszkoli,
22 szkoty podstawowe, 27 szkét Srednich i 2 szkoty muzyczne realizujgce wytgcznie ksztatcenie
artystyczne. tacznie uczeszczato do nich 18 816 dzieci i ucznidow. Wedtug danych na koniec
2019 r. we Wioctawku funkcjonowaty 2 uczelnie wyzsze, ktdre ksztatcity 2 1953 studentow.
Jest to jedna uczelnia publiczna — Panstwowa Uczelnia Zawodowa we Wtoctawku oraz jedna

niepubliczna — Kujawska Szkota Wyzsza we Wioctawku.

Tab. 5. Liczba dzieci i uczniow uczeszczajacych do réznych publicznych placowek

oswiatowych na terenie Wloctawka

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek Liczba dzieci i uczniow
Przedszkola 37 3 066
Szkoty Podstawowe 22 7 703
Szkoty Srednie 27 7910
w tym:

- Licea Ogolnoksztatcace 10 3219
- Technika 7 3548
- Szkoly Branzowe 9 1001
- Ogolnoksztatcgce Szkoty Muzyczne 1 142
Szkoty Muzyczne 2 137
w tym:

- Szkoty Muzyczne I stopnia 1 51
- Szkoty Muzyczne II stopnia 1 86
SUMA 88 18 816

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Wioctawek oraz Rejestr Szkét i Placdwek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl,
dostep: 18 marca 2021 r.

31 Zrédho: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 r.
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Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattuja sie dane
dotyczace wskaznikéw motoryzacji. Na koniec 2019 r. we Wioctawku zarejestrowane byto 58
846 samochoddéw osobowych i 72 961 pojazddw samochodowych i ciggnikéw. Wskaznik mo-
toryzacji wynidst 536 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow. W okresie ostatnich
9 lat zanotowano wysoki wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych — o0 41,6%
w stosunku do stanu z 2009 r. oraz pojazdéw — 37,6% w stosunku do stanu z 2009 r.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych we Wioctawku w latach 2010-2019

oraz jej prognoze na lata 2020-2030, przedstawiono na rysunku 3.
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Prognoza liczby samochodéw osobowych

Rys. 3. Prognoza liczby samochodow osobowych
dla Wioclawka do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla miasta Wtoctawek zaktada utrzyma-
nie obecnego trendu wzrostowego i osiggniecie liczby 66 493 samochoddéw osobowych
w 2025 r. oraz 73 422 w 2030 r. Wskaznik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany
liczby ludnosci, wyniesie odpowiednio 634 i 731 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkan-
cdw. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio
18,3 i 36,5% w stosunku do 2019 r.
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Podsumowanie
Gtéwne whnioski z analizy czynnikdw demograficznych i motoryzacji dla planowania sys-

temu transportowego Wtoctawka sg nastepujace:

» malejgca populacja miasta bedzie skutkowata w przysztosci mniejszymi potrzebami trans-
portowymi mieszkancéw,

= efekt ten bedzie dodatkowo wzmocniony malejaca liczbg podrézy motywowanych dojaz-
dem do miejsc pracy i nauki w miare zmniejszania sie liczby ludnosci w wieku przedpro-
dukcyjnym i produkcyjnym,

= wzrost liczby mieszkarncow w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat wiekszg liczbg po-
tencjalnych pasazeréw komunikacji miejskiej uprawnionych do przejazddw bezptatnych
i ulgowych (osoby w wieku 65+ uprawnione sg we Wioctawku do przejazdéw bezptatnych,
emeryci do 65. roku zycia do ulgi 50%), co moze negatywnie wptynac na wyniki finansowe
wioctawskiej komunikacji miejskiej,

» wysoki wskaznik motoryzacji (jeden samochdd osobowy przypada na mniej niz dwdch
mieszkancow) wskazuje na duze mozliwosci substytuowania przejazdéw transportem zbio-

rowym przy wykorzystaniu samochodu osobowego.

2.5. Czynniki spoteczne

W tabeli 6 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej we Who-
ctawku i powiecie wioctawskim (w skfad ktdérego wchodzg gminy oScienne, z ktdrymi podpisane
zostaty porozumienia miedzygminne dotyczace organizacji transportu publicznego) na tle wo-

jewddztwa kujawsko-pomorskiego i catego kraju.

Tab. 6. Wskazniki sytuacji spotecznej we Wioctawku i powiecie wioctawskim

na tle wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i Polski

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%] — stan na 31 grudnia 2020 r.

Wojewodztwo . . .
Polska . . Powiat wioctawski | Miasto Wioctawek
kujawsko-pomorskie

6,2 8,9 14,8 10,7

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktore rodzice otrzymuja zasitek rodzinny w ogdlnej
liczbie dzieci w tym wieku [%] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Wojewoddztwo
kujawsko-pomorskie

27,0 30,9 37,0 28,3

Polska Powiat wioctawski | Miasto Wioctawek

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 27 marca 2021 r.
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W przypadku stopy bezrobocia, zaréwno Wioctawek jak i powiat ziemski wtoctawski wy-
padajg niekorzystnie na tle Sredniej dla Polski i wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W przy-
padku udziatu dzieci, na ktdre rodzice otrzymujg zasitek rodzinny (przyznawany na podstawie
kryterium dochodowego — uprawnione do otrzymywania zasitku sg rodziny o niskim dochodzie
w przeliczeniu na cztonka rodziny) wartos¢ dla Wioctawka jest nizsza niz Srednia dla woje-
wddztwa, ale wyzsza niz Srednia dla Polski. Najwyzsza spos$rdd przedstawionych wartosci tego
wskaznika dotyczy powiatu wioctawskiego (az 37%).

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego jest narzedziem realizacji polityki spotecznej wtadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmniejszanie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Jednym z narzedzi realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu
miejskiego, sg takze uprawnienia do przejazddéw ulgowych i bezptatnych. W tabeli 7 przedsta-
wiono wykaz grup pasazeréw uprawnionych do przejazdéw bezptatnych i korzystania z biletow
ulgowych. Uprawnienia wynikajg z przepiséw szczegdlnych o charakterze powszechnie obo-
wigzujgcym (ulgi ustawowe) badz sg okreslone w uchwatach Rady Miasta Wioctawek (uchwata
Nr XLIV/90/2014 z 2014 r. z pdzniejszymi zmianami).

Tab. 7. Grupy pasazerow uprawnionych do przejazdow bezptatnych

i ulgowych we wiloclawskiej komunikacji miejskiej

, Odptatnosc
Lp. Grupa Pasazerow e Posc
za przejazdy
1 Dzieci do ukonczenia szkoly podstawowej bezptatnie
2 Dzieci i mtodziez dotknieta inwalidztwem lub niepetnosprawnoscig bezptatnie
3 Osoby o znacznym stopniu niepetnosprawnosci bezpfatnie
4 soby oclle.mnla%e i niewidome o umiarkowanym stopniu niepetno bezplatnie
Sprawnosci
5 Osoby, ktore ukonczyty 65 rok zycia bezptatnie
6 Opiekunowie 0s6b o znacznym stopniu niepetnosprawnosci bezpfatnie
7 Zastuzeni honorowi dawcy krwi bezpfatnie
8 Zotnierze odbywaijacy niezawodowg stuzbe wojskowg bezpfatnie
Umundurowani funkcjonariusze Zandarmerii Wojskowej, Policji .
9 . e bezptatnie
i Strazy Miejskiej
iadaj tat tnej
10 Osoby posiadajace status osoby bezrobotnej w drodze do urzedu bezplatnie
pracy lub pracodawcy
11 Dawcy komorek, tkanek lub narzadow bezptatnie
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i Odptatnosc
Lp. Grupa Pasazerow - .
za przejazdy
1 Opiek.uno.wie 0sob ociemr)i?%ych i niewidomych o umiarkowanym bezplatrie
stopniu niepetnosprawnosci
13 Postowie na Sejm i Senatorowie RP bezpfatnie
14 In\.NaIid.zi wojenni i wojskowi .oraz .prze.vv.odnicy towarzyszacy inwali- bezplatnie
dzie zaliczonemu do I grupy inwalidzkiej
15 Osoby represjonowane, bedace inwalidami oraz przewodnicy towarzy- bezplatnie
szacy tym osobom
16 Uczniowie (z wytgczeniem szkdt podstawowych) ulga 50%
17 Dziec.i i miodziez nie (’)t?jeta obowigzkiem szkolnym wskutek choroby ulga 50%
lub niepetnosprawnosci
18 Emeryci do 65 roku zycia ulga 50%
Osoby niepet iark i lekkim stopniu niepetno-
19 soby nlfape nosprawne o umiarkowanym i lekkim stopniu niepetno ulga 50%
Sprawnosci
20 Uczestnicy studiéw doktoranckich ulga 50%
21 Studenci szkdt wyzszych ulga 50%
2 S’f’uchacze kolegiow nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow jezy- ulga 50%
kow obcych
23 Kombatanci i osoby represjonowane nie bedgce inwalidami ulga 50%
24 Weterani poszkodowani pobierajacy rente inwalidzka ulga 50%
0,
25 Dzieci z rodzin posiadajgcych na utrzymaniu co najmniej troje dzieci UE’: t;loe‘fooge”-(o
objetych programem “Wioctawska Karta Duzej Rodziny” sowy)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na wykresie ponizej pokazano strukture pasazeréw wioctawskiej komunikacji miejskiej
ze wzgledu na odptatnos¢ za przejazdy. tacznie dwie trzecie pasazeréw byto uprawnionych do
przejazddw ulgowych i bezptatnych. Za tak duzy udziat tych grup odpowiadajg przede wszyst-
kim uprawnienia do przejazdéw bezptatnych nadane seniorom powyzej 65. roku zycia i dzie-
ciom do ukonczenia szkoty podstawowej oraz uprawnienia do przejazdéw ulgowych dla pozo-

statych uczniéw i studentow.
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46,9%
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OBilety normalne B Bilety ulgowe OPrzejazdy bezptatne O "Gapowicze"

Rys. 4. Struktura przejazdow pasazerow wioctawskiej komunikacji miejskiej
ze wzgledu na odptatnos¢ przejazdu — jesien 2019 r.

Zrédto: ~Koncepcja zmian w ofercie przewozowej wioctawskiej komunikacji miejskiej opracowana

na podstawie analizy wynikow badan marketingowych z jesieni 2019 r.”

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. wérdd podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych we
Wioctawku dominowaty mikro-przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci

podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych we Wioctawku zaprezentowano w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

we Wioctawku — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 10 446
10-49 393
50-249 115
250-999 15
1000 i wiecej 3
Razem 10 972

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Firmy zatrudniajgce do 9 osob stanowity — wg stanu na dzier 31 grudnia 2020 r. — 95%
0gotu zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. tacznie we Wioctawku na dzien 31 grud-
nia 2020 r. zarejestrowanych byto niespetna 11 000 podmiotéw gospodarczych. Na obszarze
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miasta byly zlokalizowane 3 duze firmy zatrudniajgce powyzej 1 000 osdb. W tabeli 9 przed-

stawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 9. Struktura podmiotow gospodarczych we Wiocltawku wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Przemyst i Budownictwo 2090
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 84
Ustugi 8719
Razem 10 893

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnoSci gospodarczej w miescie byty ustugi, ktore Swiad-
czyto 80% podmiotdw gospodarczych. DziatalnoS¢ przemystowq oraz w zakresie budownictwa
prowadzito 19% podmiotdw, a 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa, towiectwa
i rybactwa.

W tabeli 10 zaprezentowano podziat podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych we
Wioctawku ze wzgledu na forme prawng (jako spotki zakwalifikowano wszystkie podmioty go-
spodarki narodowej niebedgce osobami fizycznymi prowadzacymi dziatalno$¢ gospodarczg)
oraz wiasnosc¢. Sposrod wszystkich podmiotdw 73% stanowig osoby fizyczne prowadzace dzia-
talnos¢ gospodarcza, 25% to pozostate podmioty sektora prywatnego, a 2% podmiotéw nale-

zato do sektora publicznego.

Tab. 10. Struktura wiasnosciowa i forma prawna podmiotéw gospodarczych

we Wioctawku — stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj podmiotu Liczba podmiotow
Osoba fizyczna prowadzaca dziatalno$¢ gospodarcza 7 934
Spotka (sektor prywatny) 2702
Spotka (sektor publiczny) 257
Razem 10 893

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czgce zrédta ruchu, a ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty
transportu publicznego. Sposrdéd przedsiebiorstw funkcjonujgcych we Wtroctawku, ze wzgledu
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na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymienione

wp. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Jednym z istotnych czynnikdw, ktére powinny by¢ brane pod uwage przy planowaniu
oferty transportu publicznego jest ochrona jakosci powietrza. Z jednej strony nalezy dgzy¢ do
zapewnienia mozliwie najbardziej atrakcyjnej dla pasazera oferty transportu publicznego, tak
by stanowit on realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego, ktéry jest
istotnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza na obszarach zurbanizowanych. Z drugiej strony
sam transport publiczny, jesli wykorzystuje pojazdy o napedzie spalinowym jest emitentem
zanieczyszczen, co réwniez nalezy bra¢ pod uwage przy planowaniu transportu.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewodztwie kujaw-
sko-pomorskim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydziat Monitoringu $rodo-
wiska w Bydgoszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtdwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegolnych obsza-
row (stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza poszczegdlnymi substancjami zgodnie
z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dtu-
goterminowego). W tabeli 11 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL0403 obejmuja-
cej swym zasiegiem miasto Wioctawek (na podstawie raportu z oceny rocznej za rok 2019)

wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie substancjami.

Tab. 11. Klasyfikacja strefy PL0403 (Wloctawek) do klas ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza poszczegolnymi substancjami

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
dwutlenek siarki A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
dwutlenek azotu A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego dla 2019 r.,
pyt zawieszony PM2,5 A, C1 | przekraczajacy poziom dopuszczalny do osiggniecia od
2020 r.

otéw w pyle PM10 nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
benzen nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
tlenek wegla nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego

arsen w pyle PM10 nie przekraczajacy poziomu docelowego

0| > | > > | >

benzo(a)piren w pyle PM10 powyzej poziomu docelowego
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Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
kadm w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego
nikiel w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego
ozon A nie przekraczajacy poziomu docelowego
ozon D2 powyzej poziomu celu dlugoterminowego

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim — raport wojewddzki
za2019r.”

Poziom stezenia zanieczyszczen przekroczyt wartosSci przyjete w kryteriach dla poszcze-
gblnych substancji w trzech przypadkach: pytu zawieszonego PM2,5 (przekroczony poziom
dopuszczalny przyjety od 1 stycznia 2020 r.), benzo(a)pirenu w pyle PM10 oraz ozonu.

Obszar przekroczen poziomu dopuszczalnego (przyjetego od 2020 r.) stezenia pytu
PM2,5 objat centralng czeé¢ miasta (jednostke strukturalng Srodmiescie oraz fragmenty jed-
nostek Zachod Przemystowy, Zazamcze, Potudnie, Wschod Mieszkaniowy i Wschod Przemy-
stowy — 24,5% powierzchni miasta zamieszkane przez 51,8% mieszkancéw). Jako przyczyny
nadmiernego zanieczyszczenia wskazano w raporcie emisje zwigzang z ogrzewaniem budyn-
kéw oraz emisje zwigzang z ruchem drogowym. Na rysunku 5 pokazano zasieg obszaréw prze-
kroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu PM2,5 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu objat Srodmiescie oraz czesci
Michelina, Potudnia, Zazamcza i Zawisla — tacznie 18% powierzchni miasta z 47% ludnosci.
Gitéwng przyczyng przekroczenia jest emisja zwigzana z ogrzewaniem budynkow.

Poziom celu dtugoterminowego stezenia ozonu zostat przekroczony w catym wojewodz-
twie kujawsko-pomorskim. Przyczyng zanieczyszczenia sg naturalne zrodta emisii.

Ze wzgledu na potrzebe ochrony jakosci powietrza nalezy w taki sposob planowac sie¢
pofaczen transportu publicznego aby mozliwie w najwiekszym stopniu ograniczac¢ emisje za-
nieczyszczen wytwarzang przez jego Srodki. Pozytywne rezultaty w tym zakresie mozna osia-
gna¢ poprzez eksploatacje elektrobuséw, czyli autobuséw z napedem bateryjnym, catkowicie
bezemisyjnych w miejscu $wiadczenia ustug. Autobusy z napedem spalinowym nalezy skate-
goryzowac pod katem spetnianych norm czystosci spalin, a nastepnie zintensyfikowac eksplo-
atacje pojazdéw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin, szczegdlnie na obsza-
rach narazonych na przekroczenia dopuszczalnych w powietrzu stezen substancji, ktérych emi-
tentem jest transport drogowy. W tabeli 12 przedstawiono strukture taboru autobusowego
wioctawskiej komunikacji miejskiej pod katem rodzaju napedu oraz spetniania norm czystosci
spalin EURO. Zgodnie z prawodawstwem UE normy czystosci spalin emitowanych przez po-

jazdy z silnikiem spalinowym oznaczane sg kolejnymi cyframi rzymskimi. Im wyzsze oznaczenie
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danej normy tym bardziej restrykcyjne limity emisji szkodliwych substancji musi spetniaé dany
pojazd aby uzyskac jej oznaczenie. Najwyzszg normg jest EURO VI. Limity emisji czastek sta-
tych, bedacych przyczyng zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym (PM) sg w tej normie
dwa razy nizsze nizw normach EURO IV i V i ponad dziesieciokrotnie nizsze niz w normie EURO
III. Wzgledem normy EURO III norma EURO VI cechuje sie takze nizszym o 30% limitem emisji
tlenku wegla, pieciokrotnie nizszym limitem emisji weglowodoréw oraz o 93% nizszym limitem

emisji tlenkow azotu.

C strefy
povaaty
gminy
obszary przekroczen L | |

Rys. 5. Zasieg obszaréw przekroczen poziomu dopuszczalnego
(przyjetego od 1 stycznia 2020 r.) stezenia pytu PM2,5 okreslonego ze wzgledu

na ochrone zdrowia w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r.

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim

— raport wojewddzki za rok 2019”
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Tab. 12. Struktura autobusow wioctawskiej komunikacji miejskiej

w podziale na normy emisji spalin — stan na 12 marca 2021 r.

Rodzaj napedu
hybry-

spalinowy yory

Pojazdy | Jedn. ek dowy | Razem
elektryczny norma czystosci spalin EURO
II1 IV \"/ V1 VI

T
czba , szt. 3 17 12 12 18 3 65
autobusow
Struktura % 5 26 18 18 28 5 1

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawka.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Wioctawek nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura
2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. 2020 poz. 283, 284, 322, 471)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukiad uliczno-drogowy

Na sie¢ drogowg Wioctawka sktada sie 224 km drdg i 575 skrzyzowan (sposrdd ktorych
32 wyposazone sg w sygnalizacje Swieting. Ponad 88% drog na terenie Wioctawka stanowia
drogi o nawierzchni utwardzonej. W tabeli 13 przedstawiono dtugos$¢ drég na terenie Wio-

ctawka w podziale na poszczegdlne kategorie.

Tab. 13. Dlugos¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Wioctawka

Kategoria Diugos¢ [km]
Drogi krajowe 28,00
Drogi wojewddzkie 5,70
Drogi powiatowe 53,30
Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej 110,44
Drogi gminne o nawierzchni nieutwardzonej 26,65
Suma 224

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawka.
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Podstawowy ukfad drogowy Wioctawka tworza:

» droga krajowa nr 91 przebiegajgca przez miasto z pétnocnego zachodu na potudniowy
wschdd przez tereny jednostek strukturalnych Zachdd Przemystowy, Zazamcze, Srédmie-
Scie, Wschod Mieszkaniowy i Wschod Lesny — w kierunku pétnocno-zachodnim stanowi
wylot na Torun, zas w potudniowo wschodnim na £4dz;

» droga krajowa nr 62 przebiegajgca réwnoleznikowo przez jednostki Potudnie, Wschéd
Mieszkaniowy, Wschdd Przemystowy i Rybnica — w kierunku zachodnim stanowi wylot
na Poznan, za$ w kierunku wschodnim na Ptock;

» droga krajowa nr 67 zaczynajgca sie we Wioctawku na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 62
na terenie Wschodu Przemystowego i przebiegajgca na drugi brzeg Wisty po zaporze na te-
ren Zawisla — dalej na pdétnoc umozliwia przejazd w kierunku Lipna.

Oprodcz przeprawy w ciggu drogi krajowej nr 67 (zapora) oba brzegi Wisty tgczy tez droga
powiatowa przebiegajaca po moécie Marszatka Rydza-Smigtego.
Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych zarzadcg wszystkich drdg publicznych

znajdujacych sie w granicach miasta na prawach powiatu Wioctawek jest prezydent miasta.
Infrastruktura parkingowa

W obrebie drog publicznych na terenie miasta zlokalizowanych jest 5 628 miejsc par-
kingowych. 1 092 miejsca parkingowe znajdujg sie w strefie ptatnego parkowania. Strefa obej-
muje obszar $cistego centrum miasta (w catosci na terenie jednostki strukturalnej Srodmie-
$cie). Funkcjonuje ona od poniedziatku do pigtku w godzinach 08:00-18:00. Optaty za parko-
wanie mozna wnosi¢ w 90 parkomatach zlokalizowanych na terenie strefy lub poprzez aplikacje
mobilng moBILET. Wysoko$¢ optat za parkowanie ustalona jest uchwatg Rady Miasta Wiocta-
wek z 2019 r. (nr XVII/187/2019). Optaty sg jednakowe na obszarze catej strefy i wynosza
1,00 zt za pierwsze pot godziny parkowania, 2,20 zt za pierwszg godzine, 2,60 zt za drugg
godzine, 3,00 zt za trzecig godzine oraz 2,20 zt za czwartg i kolejne godziny. Istnieje takze
mozliwos¢ wykupienia abonamentu miesiecznego, dwumiesiecznego, kwartalnego lub pétrocz-
nego. Mieszkancy strefy oraz osoby prowadzace dziatalnos¢ lub pracujace na jej terenie upraw-
nione sg do wykupienia abonamentu po preferencyjnych stawkach. Utrzymanie i obstuge wto-
ctawskiej strefy ptatnego parkowania prowadzi spétka ,BAZA” Sp. z 0.0. nalezgca do Gminy
Miasta Wioctawek.
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Park im. H.
Sienkiewicza

SRODMIESCIE

Wioctawek

Rys. 6. Mapa wioclawskiej strefy ptatnego parkowania

Zrédto: http://spolkabaza.pl/obszary-dzialalnosci/strefa-platnego-parkowania

dostep: 23 marca 2021 .

Infrastruktura transportu zbiorowego

Jedynym Srodkiem transportu wykorzystywanym we wioctawskiej komunikacji miejskiej
sg autobusy. Planowane jest takze przeprowadzenie analizy mozliwosci i celowosci wykorzy-
stania tramwajow w miescie.

Na sieci drogowej miasta zlokalizowanych jest 279 przystankéw autobusowych, z ktérych
244 sg wykorzystywane przez autobusy wtoctawskiej komunikacji miejskiej. 148 przystankow
wyposazonych jest w wiaty. Jeden przystanek (,,Kaliska (Zbiegniewskiej)”) zostat wyposazony
w tzw. ,zielong wiate”. Jej elementami sg dach retencyjny porosniety roslinnoscig oraz ,zielona
$ciana” stanowigca tylng $ciane wiaty. Na 21 przystankach w miescie funkcjonujg tablice dy-
namicznej informacji pasazerskiej. Polegajac na danych z systemu ITS tablice wyswietlajg roz-
ktad autobuséw w czasie rzeczywistym tj. z uwzglednieniem ewentualnego opdznienia spo-
dziewanej godziny odjazdu wzgledem zatozonej w rozktadzie jazdy. Na tablicach wysSwietlane
sg nastepujgce informacje o zblizajgcych sie odjazdach autobuséw: numer linii, przystanek
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docelowy oraz czas pozostaty do odjazdu/planowana godzina odjazdu. Tablice mogg wyswie-
tla¢ informacje o maksymalnie szesSciu najblizszych odjazdach. Obecnie (stan na marzec
2021 r.) tablice dynamicznej informacji pasazerskiej funkcjonujg na nastepujacych przystan-
kach:

= Okrzei, przystanki nr 7 oraz 27;

» Plac Wolnosci, przystanki nr 8, 26, 39, 114 oraz 136;

» Kaliska, przystanki nr 34 oraz 66;

* Polna, przystanek nr 55;

» Torunska, przystanek nr 77;

*= Promienna, przystanek nr 110;

» Budowlanych, przystanek nr 111;

»= Chopina, przystanki nr 115 oraz 287;

» Plocka, przystanek nr 129;

= Ostrowska, przystanek nr 242;

= Kilinskiego, przystanek nr 246;

» Wieniecka, przystanki nr 269 oraz 271;

= Cmentarna, przystanek nr 338.

W latach 2021-2027 planowane jest wyposazanie kolejnych przystankdow w tablice dy-
namicznej informacji pasazerskiej.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 14 petli autobusowych umozliwiajgcych zawraca-
nie autobusow i postdj pojazdéw pomiedzy kursami. Ponizej wyszczegdlniono nazwy przystan-
kéw poczatkowych/koncowych zlokalizowanych na petlach oraz jednostki strukturalne na te-
renie ktorych sie one znajduja:

» Anwil (petla) — Zachdd Przemystowy;

= Debowa (petla) — Michelin;

» Grodzka (petla) — Zawisle;

= Kaliska (petla) — Potudnie;

» Krzywa Gora (petla) — Zachdd Przemystowy;
» Ostrowska (petla) — Wschdd Mieszkaniowy;
= Ptocka (Leg) — Rybnica;

* Promienna (petla) — Zazamcze;

*  Przemystowa (Wschdd Przemystowy);

» Rybnicka (petla) — Rybnica;

=  Weglowa (Potudnie);

»  Wiejska (petla) — Potudnie;
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=  Wieniecka (petla) — Zazamcze;
= Zarzeczewo (petla) — Zawisle.

Zgodnie z uchwatg Rady Miasta Wioctawek z 2017 r. (Uchwata nr XXX/47/2017) tylko 51
przystankow w mieScie udostepnianych jest przewoznikom realizujgcym przewdz oséb na li-
niach regularnych na podstawie zezwolenia. Z pozostatych przystankéw korzysta¢ moze wy-
tacznie operator komunikacji miejskiej we Wioctawku (MPK). Uchwata Rady Miasta Wtoctawek
z 2011 r. (nr XI/134/11) okresla warunki korzystania z przystankéw zlokalizowanych na terenie
miasta przez przewoznikow.

We Wioctawku funkcjonuje jedna zajezdnia autobusowa wykorzystywana jako zaplecze
komunikacji miejskiej — zlokalizowana przy ulicy Rysiej 3, na obszarze jednostki strukturalnej
Zazamcze baza MPK. Na jej terenie znajduje sie infrastruktura umozliwiajgca tadowanie auto-
busow elektrycznych.

W centrum miasta, przy ul. Okrzei zlokalizowane sg dworce kolejowy i autobusowy. W ra-
mach projektu ,Rozwdj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywno-
Sci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BIT
- CITY II — etap II"” trwa obecnie (marzec 2021) gruntowna przebudowa terenu przydworco-
wego, na ktdrym powstaje multimodalne centrum przesiadkowe. Bedzie ono wyposazone
w 10 stanowisk postojowych (8 dla odjazdéw i 2 dla przyjazdéw) przeznaczonych dla komuni-
kacji miejskiej i regionalnej. Z dworca PKS korzysta przewoznik Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy nalezacy do samorzadu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i realizujacy prze-
wozy w ramach komunikacji regionalnej. Z przystankdw zlokalizowanych w poblizu dworca,
przy ul. Okrzei (Okrzei (PKO BP) i Okrzei (Dworzec PKP PKS) korzystajg takze przewoznicy
prywatni realizujgcy przewozy w komunikacji regionalnej (wyszczegdlniono w podrozdziale 4.1)
i dalekobieznej.

W ramach funkcjonujgcego w miescie systemu ITS realizowane jest uprzywilejowanie
pojazdéw komunikacji miejskiej na wybranych skrzyzowaniach. System dynamicznie dostoso-
wuje program sygnalizacji Swietlnej tak, aby autobusy zblizajgce sie do skrzyzowania mogty,
w miare mozliwosci, przejechac przez nie bez zatrzymania lub by czas oczekiwania na sygnat
zielony byt jak najkrotszy. Obecnie (stan na marzec 2021) system funkcjonuje na 13 skrzyzo-
waniach w miescie:

» Torunska — Wyszynskiego — Okrzei — Wieniecka;
= Okrzei — Lunewil;

= Okrzei — Wojska Polskiego — Kapitulna;

= Okrzei — Polskiej Organizacji Wojskowej;

= Okrzei — Starodebska;
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= Okrzei — Wronia;
= Chopina — Cmentarna;
= Chopina — Krolowej Jadwigi — Kazimierza Wielkiego;
» Chopina — Chmielna — Wronia;
= Kruszynska — Zbiegniewskiej;
» Kruszynska — Krélowej Jadwigi;
» Kruszynska — Planty — Wronia;
* Wronia — Wolnosc¢.
W latach 2021-2027 planowane jest rozszerzanie systemu o kolejne skrzyzowania.

Infrastruktura kolejowa

Przez teren Wioctawka przebiega linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita Gtdwna. Linia faczy
Wioctawek ze stolicami wojewddztwa: Bydgoszczg i Toruniem oraz waznym weziem kolejo-
wym w Kutnie, ktory posiada potaczenia z todzig, Warszawg i Poznaniem. W granicach miasta
zlokalizowana jest jedna stacja kolejowa obstugujaca ruch pasazerski (Wtoctawek) i dwa przy-
stanki osobowe (Wtoctawek Zazamcze oraz Wioctawek Brzezie). Dwa przystanki osobowe znaj-
duja sie ponadto w gminach osciennych, z ktérymi zostaty podpisane porozumienia miedzyg-
minne. Sg to: Lubanie (gmina Lubanie) oraz Warzachewka (gmina Wtoctawek). Stacja Wiocta-
wek obstuguje ruch regionalny i dalekobiezny. Na przystankach osobowych zatrzymujg sie
wytgcznie pociagi regionalne. Regionalne potaczenia kolejowe organizowane sg przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a ich operatorem jest spotka Przewozy
Regionalne sp. z 0.0. Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujgcym na dzien 23 marca 2021 r.
w dzien powszedni zaplanowane sg 4 pary pociggéw na dobe w kierunku Kutna (jedna para
tylko do Kalisk Kujawskich) oraz 10 par pociggéw w kierunku Torunia (czeS¢ pociggéw do/z
Bydgoszczy). Potgczenia dalekobiezne obstugiwane sg przez spétke PKP Intercity. Oferte po-
tgczen dalekobieznych z Wioctawka na dzien 23 marca 2021 r. stanowi 10 par pociggéw. Bez-
posrednie pociggi z Wioctawka dojezdzajg m.in. do Warszawy, Lublina, Hrubieszowa, todzi,
Katowic, Krakowa, Bielska-Biatej, Bydgoszczy, Trdjmiasta, Pity i Szczecina.

Infrastruktura rowerowa

Dtugo$¢ drég rowerowych na terenie miasta wynosi 56,5 km. Zarzadzanie nimi jest w ge-
stii Miejskiego Zarzadu Infrastruktury i Transportu we Wioctawku. Drogi rowerowe w miescie
tworzg spojng sie¢, ktdrej osig jest droga rowerowa biegngca wzdtuz drogi krajowej nr 91 od
zaktadéw Anwil na obszarze jednostki Zachdd Przemystowy przez Zazamcze, Srédmiedcie
i Wschod Mieszkaniowy az do potudniowej granicy miasta w poblizu Jeziora Wikaryjskiego. Od
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tej drogi odchodzg liczne odgatezienia w kierunkach pozostatych czesci miasta. Do najwazniej-
szych z nich naleza: droga rowerowa wzdtuz ulic Kapitulnej, Gajowej i Zgodnej na obszarze
jednostki Potudnie, droga wzdtuz ulicy Wienieckiej tgczaca gtowny trakt z rejonem Zazamcza,
Szpitalem Wojewddzkim i biegnaca dalej w kierunku uzdrowiska w Wiencu-Zdroju, droga od
Placu 11 Listopada wzdtuz ulic Wroniej, Kruszynskiej i Alei Jana Pawta II tgczgca centrum mia-
sta z Michelinem oraz droga wzdtuz ulicy Lesnej tagczaca Wschod Mieszkaniowy z Rybnica.
Wymienione wyzej najwazniejsze odcinki drog rowerowych uzupetniajg tgczniki umozliwiajgce
przejazd pomiedzy poszczegdinymi osiedlami z pominieciem Srédmieécia. Na lata 2021-2023
planowane sg kolejne inwestycje w infrastrukture rowerowa. W planie sg miedzy innymi drogi
rowerowe wzdtuz ulic Ostrowskiej, Kaliskiej, Zielnej, Wysokiej oraz wprowadzenie infrastruk-
tury rowerowej do Scistego obszaru Srédmiescia.

Od czerwca 2020 r. we Wioctawku funkcjonuje pod nazwg ,Wiower” system roweru
miejskiego. W ramach systemu roweru miejskiego dostepnych jest 220 rowerdw. 20 z nich
wyposazonych jest w fotelik przeznaczony do przewozenia dzieci. Na obszarze miasta (wszyst-
kich jednostek strukturalnych z wyjatkiem Wschodu Le$nego) znajduje sie 39 stacji rowero-
wych, z ktdérych 20 to stacje wyposazone w stojaki rowerowe, a 19 to stacje ,wirtualne” ozna-
czone w terenie stupkami. Stacje nazywane sg strefami ,Wtower — Roovee Park”. Wynajem
roweru mozna zakonczy¢ poza stacjg, w dowolnym miejscu w obrebie obszaru funkcjonowania
systemu (pokrywa sie z administracyjnymi granicami miasta Witoctawek) za dodatkowg optatg
(5 zt). Optaty za wynajem naliczane sg progresywnie. Pierwsze 20 minut wynajmu jest dar-
mowe. Koszt wynajmu do 1 godziny to 1 zt, wynajem do 2 godzin kosztuje 2 zt, do trzech
godzin — 4 zi, zas$ za kazdg kolejng godzine naliczane jest 3 zt. Za odstawienie roweru, ktdry
na poczatku wynajmu znajdowat sie poza jedng z 39 stref ,Wtower — Roovee Park” do strefy
naliczany jest bonus w wysokosci 4 zt. Do korzystania z systemu roweru miejskiego konieczne
jest posiadanie dedykowanej aplikacji mobilnej. Operatorem systemu jest spotka ROOVEE S.A,
ktdra zawarta z Miastem Wtoctawek umowe na obstuge systemu przez trzy sezony, zaczynajac
od roku 2020. System dziata od marca do listopada. W ciggu pierwszego sezonu funkcjono-
wania systemu ,Wiower” (4 czerwca — 30 listopada 2020 r.) jego uzytkownicy odbyli 141 007

przejazdéw. Suma przejechanych wynajetymi rowerami kilometrow wyniosta 443 480.

2.9. Zrédia ruchu
Gtownymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty
i uczelnie wyzsze, zaktady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony
zdrowia oraz urzedy. Istotnymi generatorami ruchu w podrézach wewnatrz analizowanego

obszaru sg takze dworce kolejowy i autobusowy obstugujgce ruch dalekobiezny.
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Rozmieszczenie gtownych obszardw zabudowy mieszkaniowej opisano w podroz-

dziale 2.3.

W tabeli 14 wymieniono lokalizacje placowek o$wiatowych we Wioctawku — stan na rok

szkolny 2020/2021.

Tab. 14. Lokalizacja placowek oswiatowych we Wioclawku
— stan na rok szkolny 2020/2021

Liczba

Placoéwka oswiatowa uczniow Adres placowki Jednostka
. strukturalna
(dzieci)
Przedszkole Publiczne nr 27 71 | ul. Kaliska 85 Michelin
Przedszkc?le Il,\llepubllczne 22 | ul. Paprocia 82 Michelin
~Happy Kids
Przedszkole Publiczne nr 30 142 | ul. Radosna 3 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 32 135|ul. Urocza 1 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 6 93 | ul. Kaliska 108 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 36 L .
) ) . . 138 | ul. Gatczynskiego 9 Potudnie

z Oddziatami Integracyjnymi
Przedszkole Publiczne nr 13 97 | ul. S. Wyspianskiego 3 Potudnie
Przedszkole Niepubliczne 99 | ul. Duga 64 Potudnie
~Kujawiaczek
Publiczne Przedszkole nr 1 36 | ul. M. Konopnickiej 42 Potudnie
Niepubliczne Przedszkole - .
Wesofa Biedronka” 13| ul. Wiejska 52 Potudnie
!,3 rzedszkole.'ll\l lepubliczne 110 ul. Mazowiecka 8 Potudnie

Megamocni

Nlepubllclzne .I:rzedszkole 24| ul. Wspdlna 3 Potudnie
»~Na Wspdlnej

Niepubliczne Przedszkole 21 | ul. Wiejska 21 Potudnie
»Piotrus Pan

Niepubliczne Prz"edszkole 69 | ul. Kolska 9 Potudnie
,Smerfna Chata

Przedszkole Publiczne nr 12 100 | ul. Brdowska 2 Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 17 122 | ul. Hutnicza 3a Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 29 67| ul. 14 Putku Piechoty 5 | Srodmieécie
Przedszkole Publiczne nr 4 74 | ul. Bukowa 37/39 Srédmiescie

Przedszkole Publiczne nr 8

z Oddziatami Integracyjnymi 113 ul. Budowlanych 6a

Srodmieécie

Przedszkole Publiczne nr 3 12 [ ul. Wronia 9A

Srodmieécie
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Liczba

+Wiedza”

Placowka oswiatowa uczniow Adres placowki el
. strukturalna
(dzieci)
Kato“Ckl_e PubI|czr’1§ Priedszkole 115 | ul. Wojska Polskiego 2a | Srédmiescie
»~Pod Aniotem Strozem
Przedszkole N.Iep,l,'l bliczne 150 | ul. Krélewiecka 11 Srédmiescie
»~1eczowa Kraina
Przedszkole Niepubliczne L
Chatka Puchatka” 31| ul. R. Traugutta 3 Srodmiescie
Niepubliczne Przedszkole L,
Domowe Przedszkole” 37| ul. Cyganka 3 Srodmiescie
N|ep.)ubllczlf1e Przedszkole 28 | ul. Przedmiejska 4 Srédmiescie
~Bajeczka
Przedszkole Akademickie 84| ul. 3 Maja 17 Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 35 163 | ul. Torunska 101 W_SChOd .
Mieszkaniowy
Przedszkole Publiczne nr 9 124 | ul. Cienista 20 W.SChOd .
Mieszkaniowy
Przedszkole Publiczne nr 11 89 | ul. A. Dygasinskiego 10 W.SChOd .
Mieszkaniowy
Niepubliczne Przedszkole Wschadd
~Skakanka” 65) ul- Polna 102 Mieszkaniowy
Przedszkole Publiczne nr 7 93| ul. Rajska 1 Zawisle
Przedszkole Publiczne nr 26 94 | ul. J. Kraszewskiego 34 | Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 19 92 | ul. Targowa 3 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 14 90 | ul. tanowa 3 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 16 96 | ul. Willowa 8 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 22 65 | ul. Nowomiejska 23 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 25 92 | ul. Papiezka 89 Zazamcze
Szkota Podstawowa nr 19 440 | ul. Szkolna 13 Michelin
Szkofa Podstawowa nr 23 711 | ul. S. Wyspianskiego 3 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 20 814 | ul. Gatczynskiego 9 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 12 471 | ul. Wiejska 29 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 7 325 | ul. W. Gniazdowskiego 7 | Potudnie
Szkofa Podstawowa nr 24 35| ul. Kruszynska 1B Potudnie
Szkota Podstawowa nr 3 351 | ul. Cyganka 6/10 Srodmiedcie
Szkota Podstawowa nr 14 640 | ul. Bukowa 9 Srédmiescie
Szkota Podstawowa nr 10 474 | ul. Starodebska 21B Srédmiescie
Prywatna Szkota Podstawowa 103 | ul. J. Stowackiego 4a Srédmiescie
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Liczba

Placowka oswiatowa uczniow Adres placowki el
. strukturalna
(dzieci)

Szkota Podstawowa nr 2 790 | ul. Zytnia 47 W,SChOd )
Mieszkaniowy

Szkota Podstawowa nr 11 217 | ul. Papiezka 89 W.SChOd .
Mieszkaniowy

Szkota Podstawowa nr 17 19| ul. Lesna 24 W,SChOd ,
Mieszkaniowy

Szkota Podstawowa Montessori 27 | ul. Zytnia 66/68 W.SChOd .
Mieszkaniowy

Publlczna Szkota Podstawowa 488 | ul. tegska 26 Wschod ‘

im. Jana Dtugosza Mieszkaniowy

Szkofa Podstawowa nr 8 230 | ul. Willowa 8 Zawisle

Szkofa Podstawowa nr 18 257 | ul. Hutnicza 5/7 Zazamcze

Szkota .Podst.awowa nr.5 . 439 | ul. Wieniecka 46 Zazamcze

z Oddziatami Integracyjnymi

Szkota Podstawowa nr 22 624 | ul. Promienna 15 Zazamcze

Szkofa Podstawowa Specjalna 117 | ul. Nowomiejska 21 Zazamcze

AI.<adem|cka Szkota Podstawowa 82 | ul. Stefana Okrzei 94a Zazamcze

Mistrzostwa Sportowego

Akademicka Szkota Podstawowa 49 | ul. Stefana Okrzei 94a Zazamcze

IV Liceum Ogdlnoksztatcgce 551 | ul. Kaliska 108 Potudnie

Ogolnolfszta%caca Szkota Muzyczna 142 ul. Wiejska 29 Potudnie

I Stopnia

Technikum nr 6 . Lo

W Zespole Szkét Technicznych 613 | ul. Ogniowa 2 Srdédmiescie

Technikum nr 1 w Zespole Szkof 219 | ul. Nowomiejska 25 Srédmiescie

Budowlanych

Technikum nr 3 w Zespole Szkot 610 | ul. Bukowa 38/40 Srédmiescie

Ekonomicznych

Technikum nr 2 w Zespole Szkot 583 | bulw. Pitsudskiego 4 Srédmiescie

Chemicznych

Branzowa Szkota I Stopnia nr 6 . L,

w Zespole Szkét Technicznych 401 ul. Ogniowa 2 Srodmiescie

Branzowa Szkota I Stopnia nr 1 - L,

w Zespole Szkst Budowlanych 101 | ul. Nowomiejska 25 Srédmiescie

Branzowa Szkofa I Stopnia nr 2 . . L,

w Zespole Szkét Chemicznych 145 | bulw. Pitsudskiego 4 Srédmiescie

Branzowa Szkota 1 Stopnia 81| ul. Nowomiejska 21 Srédmiescie

Specjalna nr 8

I Liceum Ogdlnoksztatcace 555 [ ul. A. Mickiewicza 6 Srédmiescie
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Liczba

IT Stopnia

Placowka oswiatowa uczniow Adres placowki el
. strukturalna
(dzieci)
III Liceum Ogdlnoksztatcace 679 | ul. S. Bechiego 1 Srédmiescie
Liceum Sztuk Plastycznych 83 [ ul. Zapiecek 4 Srédmiescie
Technikum nr 5 w Zespole Szkot 441 | ul. Leéna 1A Wschod ‘
Samochodowych Mieszkaniowy
Branzowa Szkota I Stopnia nr 4 , Wschod
, 245 | ul. L 1A . .
w Zespole Szkét Samochodowych W tesha Mieszkaniowy
Branzowa Szkofa I Stopnia nr 5 31| ul. Lesna 24 W.SChOd .
Mieszkaniowy
, , Wsché
V Liceum Ogolnoksztatcace 142 | ul. Lesna 1A ,SC od .
Mieszkaniowy
Publlczne Liceum Ogdlnoksztatcace 349 | ul. tegska 26 Wschod '
im. Jana Dtugosza Mieszkaniowy
Liceum Ogdlnoksztatcace Wschod
2 | ul. Polna 102
Mistrzostwa Sportowego 82/ ul. Polna 10 Mieszkaniowy
Branzowa Szkota I Stopnia "Start" 228 | ul. Ogniowa 7a W.SChOd .
Mieszkaniowy
Branzowa Szkota I Stopnia nr 9 106 | ul. Kruszynska 1B W.SChOd .
Mieszkaniowy
Technikum nr 4 w Zespole Szkof 783 | ul. Torunska 77/83 Zazamcze
Elektrycznych
Branzowa Szkota I Stopnia nr 3 ,
W Zespole Szkdt Elektrycznych 24 | ul. Torunska 77/83 Zazamcze
II Liceum Ogdlnoksztatcace 566 | ul. Urocza 3 Zazamcze
Akademlckle Liceum Ogolnoksztai- 82 | ul. Stefana Okrzei 94A Zazamcze
cace Mistrzostwa Sportowego
Akaldem|ck|e Liceum 130 | ul. Stefana Okrzei 94A Zazamcze
Ogodlnoksztatcgce
Akademickie Technikum Wojskowe 299 | ul. Stefana Okrzei 94A Zazamcze
Panstwowa Szkota Muzyczna 51 ul. Wiejska 29 Potudnie
I Stopnia
Panstwowa Szkota Muzyczna 86 | ul. Wiejska 29 Potudnie

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawek oraz Rejestr Szkét i Placéwek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl,

dostep: 18 marca 2021 r.

W 2021 roku we Wioctawku dziataty dwie uczelnie wyzsze:

» Kujawska Szkota Wyzsza we Wioctawku, ktdérej baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod

nastepujgcymi adresami:
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- ul. Stefana Okrzei 94A — Zazamcze;

- pl. Wolnoéci 1 — Srédmieécie;

» Panstwowa Uczelnia Zawodowa we Wtoctawku, ktorej baza dydaktyczna zlokalizowana jest

pod nastepujgcymi adresami:

ul. 3 Maja 17 — Srédmiescie.

ul. Mechanikoéw 3 — Zazamcze;
ul. Energetykéw 30 — Zazamcze;
ul. ObrofAcéw Wisty 1920 21/25 — Zawisle;

W tabeli 15 wyszczegdlniono najwazniejsze zaktady pracy we Wioctawku wraz z ich lo-

kalizacja.

Tab. 15. Lokalizacje najwiekszych zaktadow pracy we Wioctawku

Nazwa firmy Adres Jednostka
strukturalna

Anwis sp. z 0.0. ul. Smocza 16/18 Michelin
Rembud sp. z o.0. ul. Kruszynska 1B Potudnie
Wika Polska sp. z o0.0. ul. kegska 29/35 Srédmiescie
Top 2000 Hamelin sp. z o.o0. ul. Legska 18 Wschdd Mieszkaniowy
Drumet Liny i Druty sp. z o.0. ul. Polna 26/74 Wschdd Mieszkaniowy
Salamander Window & Door Systems SA al. Kazimierza Wielkiego 6a | Wschod Przemystowy
Guala Closures DGS Poland SA al. Kazimierza Wielkiego 6 Wschdd Przemystowy
Geberit Produkcja sp. z 0.0. ul. Ptocka 106 Wschdd Przemystowy
Anwil SA ul. Torunska 222 Zachdd Przemystowy
Solvay Poland sp. z o.0. ul. Torunska 222 Zachdd Przemystowy
Indorama Ventures Poland sp. z o.0. ul. Krzywa Gora 19 Zachdd Przemystowy
P.V. Prefabet Kluczbork SA ul. Wiklinowa 20 Zachdd Przemystowy
Bakalland SA ul. Wyszynskiego 14 Zazamcze
RUN-CHLODNIA sp. z 0.0. ul. Wysoka 14 Zazamcze

Zrédto: opracowanie wiasne.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w miescie punktow nalezg takze

obiekty ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym. W tabeli 16 wyszczegdlniono lokalizacje cen-

trow handlowych, hipermarketdw oraz szpitali na terenie Wioctawka.
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Tab. 16. Lokalizacje najwazniejszych obiektow ustugowych

w zakresie handlu i ochrony zdrowia we Wioclawku

. Jednostka
Nazwa obiektu Adres
strukturalna

Park Handlowy Kujawia ul. Kapitulna 41 Potudnie
Hipermarket Tesco ul. Kruszynska 17/27 Potudnie
Hipermarket Kaufland ul. Kilinskiego 5 Srédmiescie
Centrum Handlowe Wzorcownia ul. Kilinskiego 3 Srédmiescie
Dom Towarowy Wiélanin ul. Witosa 4 Srédmiescie
Centrum Diagnostyczno-Lecznicze L .

. . ul. Krolewiecka 2A Srodmiescie
(filia Centrum Onkologii)
Centrum Handlowe Newbridge ul. Komunalna 2B Wschoéd Mieszkaniowy
Hipermarket Auchan ul. Cmentarna 10 Wschoéd Mieszkaniowy
Specjalistyczny Szpital Rehabilitacyjny ul. Barska 13 Wschdd Mieszkaniowy
Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy ul. Wyszynskiego 21 Zazamcze
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny ul. Wieniecka 49 Zazamcze

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wsrdd innych waznych obiektdw, ktére wptywajg na mobilnos$¢ mieszkancdw i majg cha-
rakter ruchotwdrczy, nalezy wymieni¢ takze urzedy:
» Urzad Miasta Wtoctawek, ktdrego budynki zlokalizowane s w dwdch miejscach:
- Zielony Rynek 11/13 — Srodmiescie,
~ ul. Kosciuszki 12 — Srodmiescie;
- ul. 3 Maja 22 - Srédmiescie;
= Urzad Gminy Wioctawek — ul. Krélewiecka 7 — Srédmiescie;
= Starostwo Powiatowe we Wioctawku — ul. Stoddlna 68 — Srédmiescie;
= Urzad Skarbowy we Wioctawku — ul. Okrzei 72b — Srédmieécie;
= Powiatowy Urzad Pracy we Wioctawku — ul. Kapitulna 24 — Potudnie;
= Sad Rejonowy we Wioctawku — ul. Kilinskiego 20 — Srodmiescie;
» Sad Okregowy we Wtoctawku ktérego budynki zlokalizowane sg w dwéch miejscach:
- ul. Wojska Polskiego 22 — Srédmieécie,
- ul. Dluga 65 — Potudnie.
W trakcie realizacji jest budowa nowej siedziby Sadu Okregowego przy ul. Zerom-
skiego 28 w jednostce Potudnie. Po ukonczeniu budowy do nowej siedziby zostang przenie-

sione wszystkie jednostki organizacyjne Sadu z dotychczas zajmowanych dwdch budynkow.
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Istotng role w generowaniu podrozy lokalnych odgrywajg dworce kolejowy i autobusowy

potozone pomiedzy ul. Okrzei i Weglowa, na pograniczu jednostek strukturalnych Srédmiescie

i Potudnie.

W tabeli 17 wyszczegdlniono obiekty bedace najwazniejszymi potencjalnymi zrodtami

ruchu w czterech gminach osciennych, z ktorymi podpisane zostaty badz sg planowane poro-

zumienia miedzygminne w zakresie organizacji transportu publicznego.

Tab. 17. Lokalizacje najwazniejszych obiektow stanowiacych potencjalne zrédta

ruchu w gminach osciennych Wioctawka

Typ obiektu Nazwa obiektu Adres Miejscowos¢
Gmina wiejska Wioctawek
, , . Szkota Podstawowa z Oddziatami In-
Placowka oSwiatowa . . ul. Szkolna 15 Kruszyn
tegracyjnymi
. - kota P i
Placowka oswiatowa >z o_a .’odsta\,/vowa Stoyvarzyszen|a Modzerowo 53A Modzerowo
Przyjaciot Szkdt Katolickich
Zaktad pracy INSTAL-PROJEKT al. Jana Pawta II 12 | Nowa Wie$
Placéwka o$wiatowa Szko’@ Poc?stawowa z Oddziatami Inte- Smolnik 17B Smolnik
gracyjnymi
Placéwka oéwiatowa Szkofa Podstawowa Stowarzyszenia ul. Wepdina 1 Warzachewka
Przyjaciot Szkot Katolickich - YSP Polska
Gmina Brzes¢ Kujawski
. - , Brzes¢
Placowka oSwiatowa | Szkofa Podstawowa NR 1 ul. Krolewska 21 . .
Kujawski
Brzes¢
Urzad Urzad Miejski l. tokietka 1
rza rzad Miejski pl. Lokietka Kujawski
. - _ Brzes¢
Placowka oSwiatowa | Szkota Podstawowa NR 2 ul. Konarskiego 63 . .
Kujawski
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Brzezie 63 Brzezie
Placéwka o$wiatowa | Niepubliczna Szkota Podstawowa Kakowa Wola 22 Kakowa Wola
Zakfad pracy Kongsberg Automotive Pikutkowo 37A Pikutkowo

Placowka oswiatowa

Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Rol-
niczego

Stary Brzesc 14

Stary Brzesc

Placowka o$wiatowa

Szkofa Podstawowa

ul. Szkolna 1

Wieniec

Placéwka ochrony
zdrowia

Uzdrowisko Wieniec-Zdrdj

ul. Brzozowa 1

Wieniec Zdrdj

Gmina Lubanie
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Placowka o$wiatowa | Przedszkole Samorzadowe Lubanie 28B Lubanie
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Lubanie 14 Lubanie
Urzad Urzad Gminy Lubanie 28A Lubanie
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Zosin 24 rPerzwiecze-
Gmina Fabianki
Zaktad pracy PRS Piecuch Bogucin 141A Bogucin
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Cyprianka 107 Cyprianka
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Fabianki 1 Fabianki
Placéwka o$wiatowa | Przedszkole "Teczowy Zakatek" Fabianki 110 Fabianki
Urzad Urzad Gminy Fabianki 87 Fabianki
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa Nasiegniewo 68 Nasiegniewo
Zakfad pracy Origanum Sp. z o.0. Nasiegniewo 88A Nasiegniewo
Placéwka o$wiatowa | Szkofa Podstawowa ul. Szkolna 1 Szpetal Gorny
Zaktad pracy MARDTEC Sp. z 0.0. ul. Skrajna 1 Szpetal Gorny

Zrodto: opracowanie wiasne.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sktadajacy sie z czesci teksto-
wej w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficznej®?, okreslany dalej planem
ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Woje-
wodztwa Kujawsko-Pomorskiego™?, zwany dalej planem wojewodzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-

portu przedstawiono na rysunku 7.

32 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

33 Plan przyjety uchwatg nr LIII/814/14 z dnia 29 wrzes$nia 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.
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Docelowa sie¢ komunikacyjna e e
Stan pozadany 2030
Linie kolajowe
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Rys. 7. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzagdzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich plandw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie
25,2 min pasazeréw. Niska wielko$¢ przewozonych pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7
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mIn pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-
zerO6w ma osiggnac¢ 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytywnych
efektdw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, Zze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych majg
stanowi¢ pofgczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 18 na odcinku Zielona Goéra
Gtéwna — Gtogdw od 24 do 31 par pociggéw codziennych w latach 2026-2029 oraz jako stan
pozadany w 2030 r.

Plan ministra ds. transportu nie przewiduje potgczen miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych na linii kolejowej nr 18.

Dworzec kolejowy we Wioctawku uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich oraz potgczen mie-
dzynarodowych.

W dokumencie pn. ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”, sie¢ potgczen zostata zaplanowana z uwzglednie-
niem potgczen kolejowych jako podstawowej formy przemieszczania sie po wojewddztwie. Po-
taczenie kolejowe w relacji Torun — Kaliska Kujawska (granica wojewoddztwa), przez Wiocta-
wek, zostato uznane w Planie za jedno z trzech strategicznych, a przewidywang liczbe potaczen
w dobie okreslono na 16. Wsrdd zaplanowanych linii autobusowych przewidziano linie uzupet-
niajgce przebiegajacej przez Wioctawek:

» nr 213 relacji Piotrkow Kujawski — Lubien Kujawski (18 kursow w dobie);
* nr 216 relacji Wioctawek — Aleksandrow Kujawski (24 kursy w dobie);

» nr 217 relacji Wioctawek — Inowroctaw (20 kurséw w dobie);

* nr 219 relacji Wtoctawek — Rypin (12 kurséw w dobie);

» nr 222 relacji Wtoctawek — Piotrkéw Kujawski (16 kurséw w dobie).

Wioctawek zostat wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako strategiczny zin-
tegrowany wezet przesiadkowy na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasa-
zerskich. Plan okresla, ze integracja powinna polegac takze na rzgdzeniu parkingdw P&R i B&R.

Plan przewiduje powotanie Wojewoddzkiego Zarzadu Transportu. Jednostka ta odpowia-
databy za integracje réznych systemoéw i organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
w skali wojewddztwa. Jej dziatania zmierzatyby takze do koordynacji zadan przewozowych
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i rozktadéw jazdy w zintegrowanych weztach przesiadkowych, wprowadzenia jednolitej infor-
macji pasazerskiej, integracji systemow taryfowo-biletowych, koordynacji dostepu do przy-
stankow i dworcéw. Plan przewiduje takze utworzenie zintegrowanej bazy danych transportu
publicznego.

Plan definiuje wymagania dla zintegrowanego wezta przesiadkowego jako m.in.: wypo-
sazenie w poczekalnie, toalety, parkingi P&R, B&R i K&R, punkty sprzedazy biletéw, system
informacji pasazerskiej, minimalizacje drog przemieszczania sie pomiedzy réznymi srodkami
transportu, dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych, zapewnienie bezpieczenstwa
poprzez monitoring i ochrone, zapewnienie co najmniej minimalnych ustug towarzyszacych.

Plan okres$la wysokie standardy Swiadczenia ustug przewozowych, w szczegdlnosci dla

prezentowania informacji pasazerskiej i wyposazenia przystankow.

/Jﬂfv

wielkopolskie

Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w wojewddzkich przewozach pasazerskich

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujaw-

sko-Pomorskiego”, Zatacznik nr 5.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan

transportowy dla Miasta Wtoctawka musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego
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uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz postanowienia planu
ogtoszonego przez ministra ds. transportu.
Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajac powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledow nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéow dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakos$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Na mocy uchwaty nr XXV/128/2016 Rady Miasta Wtoctawek z dnia 24 paZzdziernika
2016 r. zmieniajgcej uchwate w sprawie uprawnien pasazeréw do ulg i zwolnier w opfatach za
przewdz w publicznym transporcie zbiorowym uczniowie szkot podstawowych otrzymali mozli-
wos¢ bezptatnego korzystania z wtoctawskiej komunikacji miejskiej. Nadany uchwatg przywilej
powiekszyt liste grup osdb uprawnionych do przejazdéw bezptatnych, wsrdd ktorych znajdo-
waly sie juz m.in. osoby po 65. roku zycia. Zastosowanie przez Rade Miasta Wioctawek tak
niskiej granicy wieku uprawniajgcego do podrdzy bez biletdw jest rzadko spotykane w kraju.
Podobne rozwigzania stosowane sg w kraju juz w nielicznych sieciach komunikacyjnych, a naj-
czesciej spotykang granicg wieku uprawniajgcego do nieodptatnych przejazdéw jest 70 i 75 lat.

Tego typu udogodnienia taryfowe w korzystaniu z komunikacji miejskiej, z reguty powo-
dujg wzrost wielkosci popytu. Wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej licznym grupom
pasazerow we Wioctawku byto wyjsciem naprzeciw postulatom mieszkancéw, oczekujgcych
bezptatnego transportu publicznego charakteryzujgcego sie wysoka jakoscig ustug.

Rejestrowany wzrost wielkosci popytu zahamowany zostat w 2020 r. w wyniku pandemii
wirusa SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe COVID-19. W okresie epidemii odnotowano duzy
spadek liczby przewiezionych pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju
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restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkaricdw oraz mozliwosci korzystania z po-
jazdow komunikacji miejskiej.

Biorgc pod uwage specyfike 2020 r., w ktérym liczba przewozonych pasazeréw ulegta
znacznej redukcji, do dalszej analizy wielkoSci popytu uzyte zostang wyniki ostatnich badan
marketingowych, wykonane jesienig 2019 r., na zlecenie Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego sp. z 0.0. we Wioctawku. Badania marketingowe wielkosSci popytu wykonane zostaty
we wszystkich kursach na kazdej z linii wioctawskiej komunikacji miejskiej, w dniu powszednim
w sobote i w niedziele, obejmujg wiec reprezentatywne dni i okres badan.

Sie¢ wioctawskiej komunikacji miejskiej, tworzyto w czasie badan 26 dziennych linii au-
tobusowych, z ktorych 21 funkcjonowato wytgcznie w granicach miasta (1, 2, 3, 3A, 3B, 4, 5,
6,9, 10, 12, 14, 15, 16, 16A, 16B, 17, 19, 21, 23 i P), a jedynie 5 fgczyto Woctawek i okoliczne
miejscowosci w gminach Brze$¢ Kujawski, Lubanie i Wioctawek (7, 8, 11, 13i 20). Linie: 8, 13
i 20, pomimo obstugi obszaru podmiejskiego, petnity przede wszystkim istotng role w obstudze
miasta Wioctawka (pewng czes$¢ kursdw na tych liniach zaplanowano nawet wytacznie w gra-
nicach administracyjnych miasta).

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych wioctawskg komunikacjg
miejskg w dniu powszednim nauki szkolnej wyniosta 38 262 pasazerdw.

W dniu powszednim zdecydowanie najwiekszg liczbe 0séb przewieziono na linii 17, z ktd-
rej ustug skorzystato 5 612 pasazerdw (14,7% tacznej ich liczby w skali catej sieci komunika-
cyjnej w tym rodzaju dnia tygodnia). Nastepnymi, pod wzgledem wielko$ci przewozéw w tym
rodzaju dnia, okazaty sie linie 13 i 3, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio
3470 (9,1%) i 3 274 (8,6%) pasazerow. Dos¢ blisko putapu 3,0 tys. pasazeréw uplasowata
sie takze linia 19 z popytem w dniu powszednim na poziomie 2 945 osdb. Na pieciu innych
liniach przewieziono po wiecej niz 2 tys. pasazerow — byty to linie: 14 (2 705 pasazeréw),
15 (2 426), 12 (2 211), 21 (2 124) i 4 (2 035). Wymienione dziewie¢ linii miato najwieksze
znaczenie w przewozach w dniu powszednim — skorzystaty z nich tacznie 26 802 osoby, czyli
70% sumarycznej wielkosci popytu w dniu powszednim.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach:
7 (370 osdb), 2 (381 osob), 5 (442 osoby) i 16 (494 osoby).

W dniu powszednim, wytgcznie w granicach administracyjnych Wioctawka z komunikacji
miejskiej skorzystato 37 308 osdb, co stanowito 97,5% ogdtu pasazerdw w tym rodzaju dnia.
Poza Wioctawek lub poza Wioctawkiem podrézowaty jedynie 954 osoby (2,5%).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 17 i 21, przewozace po
4,4 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o 33,3% wiecej od wartosci przecietnej dla

catej sieci komunikacyjnej.

77



ublic , . . . . .
pt Piransport Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wioctawek

Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byty linie 10, 13 19, z prze-
wozami na poziomie odpowiednio 3,9; 3,9 i 3,8 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. Az 12
linii wtoctawskiej komunikacji miejskiej osiggneto w dniu powszednim przewozy na poziomie
3,0 pasazeréw na wozokilometr.

W sobote popyt na ustugi wioctawskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na pozio-
mie 19 984 pasazerow. Najwieksze przewozy w tym dniu odnotowano na linii 17, z ktérej
skorzystato 2 213 pasazerdw (11,1% tacznej ich liczby w tym rodzaju dnia tygodnia). Kolejne,
pod wzgledem wielkoSci przewozow, okazaty sie linie 15 i 12, z bardzo zblizonymi do siebie
przewozami — na poziomie odpowiednio 1 915 i 1 868 osdb.

Najmniej pasazerow w sobote zarejestrowano na liniach 8 i 7 (odpowiednio 102 i 128
0s0b). Byty to jedyne linie cechujgce sie przewozami ponizej 200 osdb w sobote.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 21, przewozac przeciet-
nie 5,0 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabsze wyniki odnotowano w po-
jazdach na liniach 17 i 12 — odpowiednio 4,2 i 4,0 pasazeréw na kilometr.

Pod wzgledem wykorzystania pojazdow najgorzej wypadty w sobote linie 16 i 7, na kté-
rych odnotowano jedynie odpowiednio 0,8 i 1,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Progu 2,0
pasazeréw na kilometr nie osiggnety takze linie: 20, 8, 9, 11i 1, na ktdrych przewozono od 1,2
do 1,9 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W sobote w granicach Wtoctawka z komunikacji miejskiej skorzystato 19 258 osdb, co
stanowito 96,8% o0gotu jej sobotnich pasazerow. Przejazdy podmiejskie wykonato zas 636
0s0b, czyli 3,2% wszystkich pasazeréw, korzystajgcych z wioctawskiej komunikacji miejskiej
w sobote.

W niedziele popyt na ustugi wtoctawskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 11 511 pasazeréw. Na trzech liniach o najwiekszym popycie: 1, 7 i 13, przewieziono
w niedziele 31,3% catkowitej liczby pasazeréw wtoctawskiej komunikacji miejskiej w tym ro-
dzaju dnia tygodnia.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 12, z przewozami na poziomie 3,4
pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Prog 2,0 pasazeréw na kilometr przekroczyty w niedziele
jeszcze linie: 13, 14, 17, 191 21.

Bardzo stabym wykorzystaniem, z przewozami na poziomie nieprzekraczajgcym 1,5 pa-
sazera w przeliczeniu na kilometr, charakteryzowato sie az 8 funkcjonujgcych w tym rodzaju
dnia linii: 1, 3, 6, 9, 11, 16, 20 i 23. Wykorzystanie pojazdéw nieprzekraczajgce poziomu 1,0
pasazera na kilometr charakteryzowato linie: 1, 9, 11, 16 i 20.
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W niedziele w granicach miasta Wtoctawka z ustug komunikacji miejskiej skorzystato
11 215 osdb, czyli 97,4% wszystkich niedzielnych pasazeréw. Poza Wioctawek lub poza Wto-
ctawkiem podrézowato natomiast 296 oséb (2,6%).

Udziat przewozoéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-

bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 9.

Dzien |
20,1 23,1 25,7 yZ:- 40,6
powszedni 19,9 O 3 & Sl
Sobota | 88 23,2 27,0 22,0 134 | 0,6
(4
Niedziela |63 20,8 26,6 24,8 163 |, i
T
ERRRRRRNERRRERRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRnEInN

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazerow w danym dniu
w trzygodzinnych przedziatach

05-8 0O8-11 0O11-14 0O14-17 017-20 020-23 B23-5

Rys. 9. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedzialach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych wiloctawskiej
komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.
Zrédto: , Badanie potokdw pasazerskich i napetnieri w autobusach MPK Sp. z o.0. we Wioclawku”,

listopad - grudzien 2019 r., s. 47.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii wioctaw-
skiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

» zdecydowanie najwieksze przewozy — na poziomie 9 848 pasazerdow (25,7% ich ogdtu
w tym rodzaju dnia) wystgpity w porze godzinowej 14-17, a wiec w szczycie popotudnio-

wym;
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» bardzo intensywne przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 8 857 pasazerdw, tj. 23,1%
catosci popytu odnotowano w miedzyszczytowej porze godzinowej 11-14;

» rowniez intensywne przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 7 692 pasazerow, tj. 20,1%
catosci popytu odnotowano w miedzyszczytowej, przedpotudniowej porze godzinowej 8-
11;

= dopiero na czwartym miejscu uksztattowaty sie przewozy w porze godzinowej 5-8, przypa-
dajacej na godziny szczytu porannego, w ktérej odnotowano 7 622 pasazerdw, tj. 19,9%
catosci popytu (77% wielko$ci popytu w szczycie popotudniowym);

* po godzinie 17 nastgpito drastyczne zatamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 prze-
wieziono juz tylko 2 981 oséb (7,8% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), a w porze
wieczornej 20-23 — znacznie mniej, bo zaledwie 1 043 osoby (2,7%);

* marginalna wielko$¢ przewozoéw — 0,6% pasazerow (219 osob) — przypadta na kursy roz-
poczynajgce sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerédw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 18. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie

pasazeréw w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 18. Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegodlnych linii wiloctawskiej komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.

Liczba pasazeréw w poszczegolnych przekrojach
Linia dzien !Jowszedtli sobota _niedziela
nauki szkolnej niehandlowa

ogotem |nalwzkm| ogoltem | nalwzkm | ogotem | nalwzkm
1 1893 2,6 1027 1,9 416 1,0
2 ! 3,2 659 2,8 314 1,7
3 3274 3,3 1320 2,5 765 1,4
4 2 035 3,1 1 068 2,6 832 1,9

5 - 2,4 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
990 2,6 469 2,2 226 1,2

2,0 nie funkcjonowata

O (N|[O

1777 nie funkcjonowata
544 1,8
10 1 466 39 965 3,1 594 1,9
11 762 1,8 652 1,8 371 1,0
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Liczba pasazeréw w poszczegoinych przekrojach

Linia dzien !Jowszed|_1i sobota _niedziela
nauki szkolnej niehandlowa

ogélem |nalwzkm | ogélem | nalwzkm | ogdélem |nalwzkm
12 2211 3,6 1 868 4,0 1212 3,4
13 3470 3,8 1761 3,6 998 2,1
14 2 705 3,6 1232 2,6 1185 2,5
15 2426 3,3 1915 3,4 792 2,0
e T oww[ [ w] w] o
17 5612 4,4 2213 4,2 1202 2,5
19 2 945 3,8 1531 3,3 1057 2,4

20 1389 2,9 330 179
21 2124 4,4 1264 5,0 538 2,4
23 952 2,2 559 2,2 311 1,4
P nie funkcjonowata 305 2,6 203 1,7
Razem siec 38 262 3,3 19 894 2,8 11 511 1,8

Zrédto: ,, Badanie potokdw pasazerskich i napetnieri w autobusach MPK Sp. z o.0. we Wioctawku”, li-
stopad — grudzien 2019 r., s. 38-39.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazeréw w obydwu kie-

runkach osiggajacej przynajmniej 2,5 tys. osdéb w dniu powszednim, 1,5 tys. w sobote i 1 tys.

w niedziele. Dotyczyto to:

w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 17 i 19;
tylko w dniu powszednim — linii 3;

tylko w dniu powszednim i w niedziele — linii 14;
tylko w sobote — linii 15;

tylko w niedziele — linii 12.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-

zerow do 500 w dniu powszednim, do 300 w sobote oraz do 200 w niedziele. WielkoS¢ prze-

wozow rowng lub ponizej tych progéw granicznych odnotowano na nastepujgcych liniach:

w kazdym rodzaju dnia tygodnia — na linii 16;

tylko w dniu powszednim — na liniach 2 i 5 (przy czym linia 5 nie funkcjonowata w dni
weekendowe);

w sobote — na linii 8 (przy czym linia ta nie funkcjonowata w niedziele);

w sobote i w niedziele — na linii 9.
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W polach z liczbg pasazerédw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacienio-
wano natomiast komorki dotyczace linii, na ktdérych odnotowano wynik powyzej Sredniej dla
catej sieci komunikacyjnej w danym rodzaju dnia tygodnia.

Putap ten osiagnety:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linie: 10, 12, 13, 17, 19 21;

» tylko w dniu powszednim - linia 8;

* w dniu powszednim i w niedziele — linia 14;
» w sobote i w niedziele — linia 15;

» tylko w niedziele — linia 4.

Kolorem czerwonym wyrézniono za$ pola dotyczace linii, na ktdrych przewieziono nie
wiecej niz 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim i sobote oraz nie wiecej
niz 1,0 pasazera w niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 16;

» tylko w sobote — linii 7 i 8 (przy czym linie te nie funkcjonowaty w niedziele);
» tylko w niedziele — linii 9;

= w sobote i w niedziele — linii 20.

Obszar obstugiwany wioctawskg komunikacjg miejskg zamieszkiwato 114 345 osdb. Za-
rejestrowana miesieczna liczba osdb korzystajgcych z jej ustug — 940 633 pasazerow — stano-
wita réwnowartos¢ 8,2 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali
miesigca. Jest to warto$¢ na poziomie poréwnywanym do innych miast tej wielkoSci.

Uzyskany wynik $wiadczy o umiarkowanym stopniu substytucji podrdzy komunikacjg
miejskg korzystaniem z innych form przemieszczania sie po miescie, w tym motoryzacjg indy-
widualng, pieszo i rowerem.

Jesienig 2019 r. oprocz badan wielkosci popytu, na zlecenie MPK realizowano takze ba-
dania struktury popytu, polegajgce na ustaleniu rodzajoéw biletdéw posiadanych przez wszyst-
kich pasazerdw oraz rodzajoéw uprawnien do przejazddw ulgowych lub bezptatnych. Weryfikacji
podlegata takze liczba pasazeréw podrdzujacych nieodptatnie bezprawnie (tzw. gapowiczéw).
W badaniach struktury popytu realizuje sie pomiar przeprowadzony na probie badawczej i wy-
korzystuje zasady wnioskowania statystycznego. Liczne doSwiadczenia badawcze i analityczne
wskazuja, ze wskazniki struktury czy tez wartosci srednich, obliczone na podstawie poprawnie
dobranej i zbadanej préby, nie odbiegajg od rzeczywistych (otrzymanych w wyniku pomiaru
wszystkich kursdw) o wiecej niz zatozony btad, wynoszacy do 3%.

Analizujac, w $wietle wynikéw badan marketingowych, strukture pasazeréw wioctawskiej
komunikacji miejskiej w przecietnym miesigcu, mozna stwierdzi¢, ze udziat pasazeréw podro-

Zujgcych na podstawie:
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» biletéw jednorazowych — wynidst 20,4% (48,0% wszystkich osdb ptacgcych za przejazd);

» karnetow — wynidst 7,3% (16,1% wszystkich osob ptacgcych za przejazd);

» biletéw dziennych — wynidst 0,3% (0,5% wszystkich osdb ptacacych za przejazd);

» biletéw okresowych — wynidst 16,27% (35,3% wszystkich oséb ptacgcych za przejazd);

* nieodpfatnie na podstawie stosownych uprawnief — wyniost az 46,9%.

Jednoczesnie udziat pasazeréw podrézujacych na podstawie:

» biletéw normalnych — wynidst 26,3% (57,7% wszystkich oséb ptacgcych za przejazd);

»  biletéw ulgowych — wyniost 19,2% (42,3% wszystkich osdb ptacacych za przejazd).

Pasazerowie podrdézujgcy nieodptatnie bez uprawnien, czyli tzw. gapowicze, stanowili
7,6% wszystkich pasazerdw.

Wyniki badan marketingowych zilustrowaty wyjatkowo niekorzystng — z ekonomiczno-
finansowego punktu widzenia — strukture popytu w przekroju poszczegdlnych kategorii pasa-
zeréw, zdeterminowang bardzo wysokim (66%) udziatem pasazeréw podrdézujgcych na pod-
stawie biletdw ulgowych lub nieodptatnie.

W segmencie pasazerow uprawnionych do przejazddéw ulgowych, dominowaty nastepu-
jgce grupy osob:

» uczniowie szkot podstawowych i ponadpodstawowych — 63,1% wszystkich pasazerow
uprawnionych do przejazdéw ulgowych w przypadku biletéw jednorazowych przesiadko-
wych i 85,6% w wypadku okresowych;

= emeryci do 65. roku zycia — 33,7% wszystkich pasazeréw uprawnionych do przejazdéw
ulgowych w przypadku biletéw jednorazowych przesiadkowych i 10,3% w wypadku okre-
sowych.

W segmencie osdb uprawnionych do przejazdéw bezptatnych, najczesciej identyfiko-
wano pasazerow nalezacych do kategorii 0sdb, ktdre ukonczyty 65 lat (az 69,6% ogdtu pasa-
zeréw uprawnionych do przejazddw bezptatnych) i dzieci w okresie od rozpoczecia odbywania
rocznego przygotowania przedszkolnego do ukoniczenia edukacji w szkole podstawowej
(18,8%). Wszystkie pozostate grupy oséb uprawnionych do przejazdéw bezptatnych stanowity
tgcznie tylko 11,6% catkowitej liczby osdb podrézujgcych bez uiszczania optaty — na podstawie

stosownych uprawnien.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi wtoctawskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujgcych czynnikdw:
» liczby mieszkancéw Wioctawka i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjng;
* liczby samochodéw osobowych;
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= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

= wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw;

» dostepnosci parkingdw P&R oraz B&R;

= wysokosc¢ optat za parkowanie w centrum miasta.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo

wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

* liczby mieszkancéw;

» liczby samochoddw osobowych;

» przecietnego wynagrodzenia;

» liczby wozokilometrow;

» wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

» liczby mieszkan;

* liczby bezrobotnych;

= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty

one nastepujace:

» liczba mieszkancow;

* liczba samochodéw osobowych;
= przecietne wynagrodzenie;

* liczba wozokilometréw;

» liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzaciji i innych), ktére w ra-
mach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub
nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych sktadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu,
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normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezul-

tacie, otrzymuje sie model opisujgcy wartos¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-

$lonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerdw dla wioctawskiej komunikacji miejskiej dla naj-
blizszych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemia
COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazerdw przewozonych w autobusach
komunikacji miejskiej, w tym wprowadzenie:

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancoéw (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i w wieku senioralnym;

* od potowy marca 2020 r. w placéwkach oswiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia opracowania niniejszego doku-
mentu.

W latach 2016-2019 liczba pasazeréw wioctawskiej komunikacji miejskiej byta stabilna,
wykonana byta praca eksploatacyjna w wymiarze 3,40-3,67 min wozokilometréw, co pozwolito
na przewiezienie 10,0-11,4 min pasazerdéw.

W 2020 r. nastgpito zatamanie liczby przewozonych pasazerdw, jako efekt wprowadzenia
ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamknie-
cia wiekszosci punktdw handlowych i ustugowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniatg pan-
demig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia
z domu oraz korzystania z obiektéw handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp.,
a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy
komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie za-
kazu autobusy przewozity czesto jedynie po kilka osdb. Miasta wprowadzity wiec, dla zmniej-
szenia poziomu ponoszonych kosztdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyj-
nej. We Wioctawku jednak liczba wykonanych wozokilometréw w catym 2020 r. nieznacznie
wzrosta w stosunku do roku ubiegtego, o okoto 4%.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-

szyta sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
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sie, ale i dos$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty masowe rezy-
gnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ule-
gta wiec jednoczesnie struktura podrdzy na korzys$¢ przejazdow indywidualnymi samochodami
osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancow, ko-
rzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i re-
kreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrézy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdow komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwtaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele osob uznaje za znaczng ucigzliwosc.

We Wioctawku w 2020 r. sprzedaz biletow zmalata o ok. 43% dla normalnych i 46% dla
ulgowych, co jest przecietnym wynikiem w skali kraju.

Prognozy na kolejny rok 2021 sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi nha brak realnych
przewidywan dalszego przebiegu pandemii. Sytuacje komplikujg takze wprowadzane dodat-
kowe ograniczenia w kolejnych wojewddztwach (warminsko-mazurskie i lubuskie, a nastepnie
pomorskie i mazowieckie). Poniewaz nie sg znane terminy, do ktérych majg obowigzywac
ograniczenia i ich zakres, nie jest mozliwe okreslenie liczby pasazeroéw, ktorzy zostang prze-
wiezieni komunikacjg miejska w 2021 r.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2022 r. przestanie obowigzywac stan
epidemii, a najwieksze ograniczenia obowigzywac beda tylko do korica 2021 r. Zmiana zacho-
wan transportowych mieszkancéw utrwalonych przez wielomiesieczny okres pandemii wyma-
gata bedzie okresu co najmniej kilku lat. Od 2022 r. przyjeto stopniowy powrdt pasazerow
komunikacji miejskiej i w efekcie osiggniecie w 2025 r. wskaznika liczby pasazeréw na miesz-
kanca z roku 2016. W kolejnych latach, w wyniku podjetych dziatarh promujgcych transport
zbiorowy bedzie nadal wzrastata liczba pasazeréw — do przekroczenia w 2030 r. poziomu
wskaznika liczby pasazeréw na mieszkanca z 2019 r.

Na rysunku 10 przedstawiono prognoze liczby pasazerow wioctawskiej komunikacji miej-
skiej do 2030 r. (do 2020 r. zobrazowano wykonanie, a na lata 2021-2030 — prognoze).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2019 r. — 0 31% w 2021 r. (o 3 466 tys. pasaze-
row), o0 15% w 2025 r. (0 1 710 tys. pasazeréw) oraz o0 7% w 2030 r. (o 838 tys. pasazeréw).
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Zmniejszenie popytu w 2030 r. bedzie gtéwnie efektem zmian demograficznych, wedtug pro-
gnoz GUS liczba mieszkancow Wioctawka zmaleje w stosunku do 2019 r. o ok. 9%. Wobec
jednak braku w marcu 2021 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skutkéw wprowa-
dzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancéw, dane

te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.
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Rys. 10. Prognoza popytu wioctawskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencii
i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
* bezposredniosc;
» punktualnosg;
» czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu

obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysoka jakosc.
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Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie do-
celowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny. Biorgc pod uwage
specyfike miasta Wtoctawka (wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéw spowodowanych niekorzystnym odbiorem transportu pu-
blicznego, poziom ten bedzie w najblizszych latach niemozliwy do osiggniecia.

Duze znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miaty inwestycje
w tabor autobusowy oraz decyzje o ograniczeniach w poruszaniu sie w centrum pojazdow
innych niz elektryczne.

Dazenie do zrdwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych srodkéw transportu, niezwykle
wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow ze Srodkéw transportu
zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania parametréw oferty przewo-
zowej — zarowno w zakresie iloSciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakoSciowym
(dogodne godziny potaczen, jakos$¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajgcych pasaze-
row.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowaé od-
cinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — nie tylko pasy dla autobuséw w kory-
tarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krotkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan,
$luzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting — lub (i) zapew-
nia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreSlonego pasa, nie-

dostepne dla pozostatych uzytkownikéw ruchu.
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4. Siec¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 1 marca 2021 r., w ramach wioctawskiej komunikacji miejskiej funk-
cjonowato 26 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9,
10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 23, P, 3A, 3B, 16A i 16B, organizowanych przez
Referat Publicznego Transportu Zbiorowego w Wydziale Drdg, Transportu Zbiorowego i Energii
Urzedu Miasta Wioctawek i obstugiwanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp.
z 0.0. Wszystkie te linie miaty charakter pofaczen catorocznych. Dodatkowo w okresie waka-
cyjnym funkcjonujag dwie linie sezonowe: W1 i W2 (w okresie letnich wakacji szkolnych, w dni
o temperaturze powyzej 25 stopni Celsjusza i zarazem stoneczne).

taczna dtugosc linii komunikacyjnych, na dzien 1 marca 2021 r. wynosita 667,85 km,
z czego 557,65 km w granicach miasta i 110,2 km na obszarze gmin oSciennych. Dtugos¢ tras
wynosita tgcznie 162,95 km, z czego 139,55 km w granicach miasta i 23,4 km na obszarze
gmin osciennych.

Pasazerowie wioctawskiej komunikacji miejskiej korzystali z 300 przystankéw (279 byto
zlokalizowanych na obszarze miasta). W wiaty wyposazone byto 49% przystankéw, a 6%
w system Dynamicznej Informacji Przystankowej.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie wtoctawskiej komunikacji miejskiej
na trzy kategorie:

» dwadziescia linii dziennych catotygodniowych -1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 19, 20, 21, 23i P;

» dwie linie funkcjonujace od poniedziatku do soboty —7i 8;

= cztery linie funkcjonujgce od poniedziatku do pigtku: 3A, 3B, 16A i 16B (w tej kategorii
znalazty sie wytgcznie linie pospieszne).
Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnie-
nie wsrdd linii wioctawskiej komunikacji miejskiej dwdch grup linii, ktére obejmowaty:
= dwadziescia jeden linii miejskich (1, 2, 3, 3A, 3B, 4, 5, 6, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 16A, 16B,
17, 19, 21, 23 i P) — o trasach w catosci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych
miasta Wtoctawka;

= piec linii podmiejskich (7, 8, 11, 13 i 20) — o trasach tgczacych miasto Wioctawek z oko-
licznymi miejscowosciami gmin Wioctawek, Brzes¢ Kujawski i Lubanie.

Trasy wszystkich linii wioctawskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 1 marca
2021 r., przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 19. Trasy linii wloclawskiej komunikacji miejskiej

—stan na 1 marca 2021 r.

Nr linii Przebieg trasy

1 WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Okrzei — pl. Wolnosci — Brzeska — GRODZKA

2 OSTROWSKA — tanowa — Polna — Stoddlna — $w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei —
Kapitulna — Dtuga — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA

3 OSTROWSKA — Okrezna — al. Chopina — pl. Wolnosci — Okrzei — Torunska — Torunska —
ANWIL I - (wybrane kursy: ANWIL)

3A ANWIL - Anwil T — Torunska — Torunska — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojskowej —
al. Chopina — Okrezna — OSTROWSKA

3B OSTROWSKA — Okrzei — Okrzei — Torunska — Toruriska — ANWIL

4 PLOCKA — Plocka — tegska — $w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna — Wysoka
— Budowlanych — PROMIENNA
KALISKA — Dziewinska — Wiejska — Chtodna — Polskiej Organizacji Wojskowej — Krdle-

5 wiecka — tegska — Ogniowa — Bednarska — Bechiego — Stoddlna — Zagajewskiego — Polna
— tanowa — OSTROWSKA

6 WIENIECKA — Okrzei — Kilinskiego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna — Dtuga — Wiejska
— Planty I — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA

7 KONGSBERG - Kaliska — 20—go Stycznia — Budowlanych — PROMIENNA

s (wybrane kursy: MODZEROWO) — PLOCKA (Leg) — Plocka — Zielna — Polna — pl. Wol-
nosci — Okrzei — Kapitulna — Budowlanych — PROMIENNA
ZARZECZEWO - Dobrzynska — Lipnowska (wybrane kursy: — Obroncow Wisty 1920 r.) —

9 Grodzka — pl. Kopernika — Kilinskiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PRO-
MIENNA

10 OSTROWSKA - tanowa — Polna — (wybrane kursy: Ogniowa — Bechiego) — $w. Antoniego
— 20-go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei —- TORUNSKA

11 WIENIEC ZDROJ — Wieniecka — Obwodowa — Kapitulna — Okrzei — Wronia — Planty —
Kaliska — al. Jana Pawta II — Letnia — Mielecinska — al. Jana Pawta II — DEBOWA
WIENIECKA — Wyszynskiego — pl. Kopernika — pl. Wolnosci — al. Chopina — Cmentarna

12 — al. Chopina — al. K. Wielkiego — OSTROWSKA - (wybrane kursy: al. K. Wielkiego -
PRZEMYSLOWA)
(wybrane kursy: SWIETOSEAW — Kruszyn — Murzynowo — Nowa Wie$) —- DEBOWA — al.

13 Jana Pawia II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20—go Stycznia — Kilinskiego —
Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
WIEJSKA - Gajowa — Kapitulna — Zbiegniewskiej — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojsko-

14 wej — al. Chopina — Chmielna — Stoddina — Polna — tanowa — OSTROWSKA (wybrane
kursy: PRZEMYSLOWA |ub RYBNICKA)
OSTROWSKA - al. K. Wielkiego (wybrane kursy: Cmentarna) — al. Chopina — Plac Wol-

15 nosci — Okrzei — Dluga — Wiejska — Zbiegniewskiej — Gajowa (wybrane kursy: Zgodna —
Fredry) — WIEJSKA

16 ANWIL - Torunska — Okrzei — Wronia — Planty — Kaliska — Zbiegniewskiej — Kapitulna —
Gajowa — Zgodna — FREDRY
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Nr linii Przebieg trasy
16A FREDRY - Zgodna — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — ANWIL
16B FREDRY - Kapitulna — Zbiegniewskiej — Kaliska — Planty — Okrzei — Toruiska — ANWIL
DEBOWA - Brzezinowa — Szkolna — al. Jana Pawta II — Mielecinska — Letnia — al. Jana
17 Pawta II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20—go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei
— Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
19 RYBNICKA - al. K. Wielkiego — Ptocka — Zielna — Polna — StoddIna — pl. Wolno$ci — Okrzei
— Kapitulna — Budowlanych — PROMIENNA
20 OSTROWSKA - Polna — Stoddlna — $w. Antoniego — 20—go Stycznia — Kilinskiego Torun-
ska — Krzywa Gora (wybrane kursy: Zalesie) - GABINEK
21 WIEJSKA - Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — Chtodna — Wysoka — Bu-
dowlanych — Promienna — PROMIENNA
DEBOWA - al. Jana Pawta II — Fredry — Zgodna — Gajowa — Kapitulna — Kaliska — Planty
23 — Wronia (wybrane kursy: al. Chopina — Cmentarna) — Ostrowska — Zielna — Ptocka —
PLOCKA (LEG)
p (wybrane kursy: WIEJSKA — Gajowa — Kaliska — Planty — Wronia) — PROMIENNA -
Wieniecka — Okrzei — Plac Wolnosci — al. Chopina — CMENTARZ PINCZATA
Nr linii Przebieg trasy
1 WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Okrzei — pl. Wolnosci — Brzeska — GRODZKA
2 OSTROWSKA - tanowa — Polna — Stoddlna — $w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei —
Kapitulna — Dluga — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
3 OSTROWSKA — Okrezna — al. Chopina — pl. Wolno$ci — Okrzei — Torunska — Torunska —
ANWIL I - (wybrane kursy: ANWIL)
3A ANWIL — Anwil T — Torunska — Torunska — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojskowej —
al. Chopina — Okrezna — OSTROWSKA
3B OSTROWSKA — Okrzei — Okrzei — Torunska — Torunska — ANWIL
4 PLOCKA - Plocka — tegska — $w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna — Wysoka
— Budowlanych — PROMIENNA
KALISKA — Dziewinska — Wiejska — Chtodna — Polskiej Organizacji Wojskowej — Krole-
5 wiecka — tegska — Ogniowa — Bednarska — Bechiego — Stoddlna — Zagajewskiego — Polna
— tanowa — OSTROWSKA
6 WIENIECKA — Okrzei — Kilinskiego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna— Dtuga — Wiejska
— Planty I — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
7 KONGSBERG - Kaliska — 20-go Stycznia — Budowlanych — PROMIENNA
s (wybrane kursy: MODZEROWO) — PLOCKA (teg) — Ptocka — Zielna — Polna — pl. Wol-
nosci — Okrzei — Kapitulna — Budowlanych — PROMIENNA
ZARZECZEWO - Dobrzynska — Lipnowska (wybrane kursy: — Obroncow Wisty 1920 r.) —
9 Grodzka — pl. Kopernika — Kilinskiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PRO-
MIENNA
10 OSTROWSKA - Lanowa — Polna — (wybrane kursy: Ogniowa — Bechiego) — $w. Antoniego
— 20-go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei — TORUNSKA
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Nr linii Przebieg trasy

11 WIENIEC ZDROJ - Wieniecka — Obwodowa — Kapitulna — Okrzei — Wronia — Planty —
Kaliska — al. Jana Pawta II — Letnia — Mielecinska — al. Jana Pawta II - DEBOWA
WIENIECKA - Wyszynskiego — pl. Kopernika — pl. Wolnosci — al. Chopina — Cmentarna

12 — al. Chopina — al. K. Wielkiego — OSTROWSKA - (wybrane kursy: al. K. Wielkiego -
PRZEMYSLOWA)
(wybrane kursy: éWIETOSLAW — Kruszyn — Murzynowo — Nowa Wie$) —- DEBOWA - al.

13 Jana Pawia II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20-go Stycznia — Kilinskiego —
Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
WIEJSKA - Gajowa — Kapitulna — Zbiegniewskiej — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojsko-

14 wej — al. Chopina — Chmielna — Stoddlna — Polna — tanowa — OSTROWSKA (wybrane
kursy: PRZEMYSLOWA |ub RYBNICKA)
OSTROWSKA - al. K. Wielkiego (wybrane kursy: Cmentarna) — al. Chopina — Plac Wol-

15 nosci — Okrzei — Dtuga — Wiejska — Zbiegniewskiej — Gajowa (wybrane kursy: Zgodna —
Fredry) — WIEJSKA

16 ANWIL - Torunska — Okrzei — Wronia — Planty — Kaliska — Zbiegniewskiej — Kapitulna —
Gajowa — Zgodna — FREDRY

16A FREDRY - Zgodna — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — ANWIL

16B FREDRY - Kapitulna — Zbiegniewskiej — Kaliska — Planty — Okrzei — Torunska — ANWIL
DEBOWA - Brzezinowa — Szkolna — al. Jana Pawta II — Mielecinska — Letnia — al. Jana

17 Pawta II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20-go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei
— Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA

19 RYBNICKA - al. K. Wielkiego — Ptocka — Zielna — Polna — StoddIna — pl. Wolnosci — Okrzei
— Kapitulna — Budowlanych — PROMIENNA

20 OSTROWSKA — Polna — Stoddlna — $w. Antoniego — 20-go Stycznia — Kilinskiego Torun-
ska — Krzywa Gora (wybrane kursy: Zalesie) — GABINEK

21 WIEJSKA - Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — Chiodna — Wysoka — Bu-
dowlanych — Promienna — PROMIENNA
DEBOWA - al. Jana Pawla II — Fredry — Zgodna — Gajowa — Kapitulna — Kaliska — Planty

23 — Wronia (wybrane kursy: al. Chopina — Cmentarna) — Ostrowska — Zielna — Ptocka —
PLOCKA (LEG)

p (wybrane kursy: WIEJSKA — Gajowa — Kaliska — Planty — Wronia) — PROMIENNA -

Wieniecka — Okrzei — Plac Wolnosci — al. Chopina — CMENTARZ PINCZATA

Zrodto: dane MPK.

Obstugiwane przez linie wtoctawskiej komunikacji miejskiej miejscowosci oscienne poto-

zone sg w trzech jednostkach administracyjnych, wchodzacych w sktad powiatu wtoctaw-

skiego, a mianowicie w gminach: Brze$¢ Kujawski, Lubanie i Woctawek.

Miejscowosci wraz z intensywnoscig funkcjonowania poszczegdinych linii wtoctawskiej

komunikacji miejskiej, mierzong liczbg wykonywanych kursdw — wg stanu na dzien

1 marca 2021 r. — przedstawiono w tabeli 20.
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Tab. 20. Miejscowosci w gminach osciennych wraz z liczbg kurséow
wykonywanych na liniach wioctawskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 marca 2021 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowos¢ Gmina Linia | dzien powszedni sobota niedziela
z do z do z do
Pikutkowo
(Konsberg Au- Brzeéé 7 3 3 2 1 - -
tomotive) Kujawski
Wieniec Zdrdj 1 9 9 9 9 9 9
Gabinek Lubanie 20 6 6 3 3 3 3
Kruszyn 13 13 11 5 5 5 5
Kruszynek 13 13 11 5 5 5 5
Modzerowo 8 8 7 2 2 -
Wioctawek
Nowa Wie$ 13 13 11 5 5 5 5
Pinczata P 1 1 5 6 6
Swietostaw 13 13 11 5 5 5 5

Zrédto: dane MPK.

Najwiekszg intensywnoscig, mierzong liczbg kursdw, obstugiwane byty cztery miejsco-
wosci podmiejskie — Kruszyn, Kruszynek, Nowa Wies i éwietos’raw — do ktdrych docieraty au-
tobusy linii 13, wykonujgce w zaleznosci od kierunku jazdy, odpowiednio 11 i 13 kurséw w dniu
powszednim (w soboty i niedziele wykonywano po 5 par kurséw).

W weekendy najwiecej kurséw realizowano natomiast do Wienca-Zdroju — po 9 par kur-
séw na linii 11 w sobote i w niedziele (w dniu powszednim wykonywano do tej miejscowosci
takze 9 par kurséw).

Najmniej kursdw autobusy wioctawskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci oscien-
nych wykonywaty natomiast na linii 7 do znajdujgcego sie w Pikutkowie zaktadu Kongsberg
Automotive — 3 pary w dniu powszednim i 1,5 pary w sobote (w niedziele i $wieta kursow
do tej miejscowosci nie realizowano).

Ponadto specyficzna jest trasa linii miejskiej 9, ktérg wytyczono ul. Dobrzyniskg — stano-
wigcg na kilkukilometrowym odcinku granice administracyjng miasta i gminy Fabianki. Pomimo
niewykraczania trasy linii 9 poza Wloctawek, obstuguje ona réwniez miejscowosci Szpetal
Gorny, Kulin i Urszulewo w tej gminie. Mieszkancy tych miejscowosci mogli korzystac z 11 par
kursow oferowanych w dniu powszednim i z 6 par kurséw w obydwa dni weekendowe. Na

obstugiwanej trasie linia 9 nie ma konkurenciji ze strony innych przewoznikéw drogowych.
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W tabeli 21 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdinych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii wioctawskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami jazdy
waznymi na dzien 1 marca 2021 r. Za przecietny miesigc kalkulacyjny przyjmuje sie okres
rozliczeniowy obejmujacy 21 dni powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.

W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometrow zaplanowano na linii 17 — 1 300 km.
Kolejnymi pofgczeniami charakteryzujgcymi sie znaczacg dzienng pracg eksploatacyjng (powy-
zej 900 km), byty linie: 3 i 13, na ktdrych zaplanowano odpowiednio: 973 i 914. Najmniej
kilometréw w dniu powszednim zaplanowano natomiast na linii P (22 km).

W sobote linig o najwiekszej pracy eksploatacyjnej byta linia 15, na ktdrej przewidziano
do wykonania 559 km. Prog 500 km przekroczyty w tym rodzaju dnia tygodnia rowniez trzy
inne linie — 1, 3 i 17 — na ktdrych realizowano odpowiednio: 542, 551 i 526 km. Najmniej
kilometréw zaplanowano natomiast w sobote na liniach: 7 i 8 — na zadnej z nich liczba kilome-
trow nie przekroczyta 100.

W niedziele potaczeniem o najwiekszej liczbie kilometréw byta linia 3 — z zaplanowang
pracg eksploatacyjng réwng 542 km. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 17, na ktorej
zaplanowano 488 km. Najmniej kilometréw w niedziele przewidziano do wykonania na linii P —
147 km.

W marcu 2021 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, autobusy wioctawskiej komunikacji
miejskiej wykonywaty na liniach komunikacyjnych 11 700,70 km.

W sobote w catej sieci komunikacyjnej wykonywano 7 328,85 km (62,6% wielko$ci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 6 599,80 km (odpowiednio 56,4 i 90,1%
liczby kilometréw w dniu powszednim i w sobote).

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobét i 5 nie-

dziel), na liniach wioctawskiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 308 029,10 km.

Tab. 21. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegoinych liniach
wioctawskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej,

w sobote i w niedziele — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba wozokilometrow
- povv\:’s:;i:ll:ﬁm W sobote wil;i:vcilt:::Ie P'I‘:?:;?qt: Y
1 737,55 542,30 399,50 19 655,25
2 127,75 229,90 202,80 4 616,35
3 973,50 551,00 542,80 25 361,50
4 647,05 417,10 440,05 17 456,70
5 191,95 164,90 180,90 5 595,05
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Liczba wozokilometrow

Linia w dniu w niedziele przecietny
powszednim w sobote i Swieta miesiac
6 374,05 215,15 187,50 9 653,15
7 100,30 59,80 | nie funkcjonuje 2 345,50
8 524,20 93,70 | nie funkcjonuje 11 383,00
9 311,20 177,80 179,90 8 145,90
10 366,55 308,70 309,00 10 477,35
11 443,95 378,60 378,60 12 730,35
12 610,70 474,15 355,15 16 497,05
13 914,65 489,20 465,00 23 489,45
14 761,80 471,80 462,40 20 197,00
15 732,45 559,30 408,60 19 661,65
16 382,20 298,55 302,00 10 730,40
17 1 300,30 526,55 488,00 31 852,50
19 774,05 470,80 448,25 20 379,50
20 478,20 242,30 255,00 12 286,40
21 484,05 251,75 222,40 12 284,05
23 441,45 254,45 224,45 11 410,50
P 22,80 151,05 147,50 1 820,50
Cata sie¢ 11 700,70 7 328,85 6 599,80 308 029,10

Zrodto: dane MPK.

Intensywnos¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii wtoctawskiej komunikacji miejskiej,

mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 1 marca 2021 r. — przedstawiono

w tabeli 22.

Tab. 22. Liczba kursow wykonywanych na liniach MPK Sp. z o.0.

we Wioctawku w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

—stan na 1 marca 2021 .

Liczba kursow

Linia w dniu powszednim w sobote w niedziele i $wieta
1 72 51 37
2 11 22 17
3 72 38 38
4 55 36 38
5 16 13 13
6 40 23 20
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o Liczba kursow
Linia w dniu powszednim w sobote w niedziele i $wieta

7 6 3 nie funkcjonuje
37 5 nie funkcjonuje
9 22 12 12
10 39 32 32
11 27 24 24
12 66 51 37
13 63 36 34
14 69 39 39
15 64 48 34
16 21 16 16
17 89 37 34
19 62 38 36
20 28 14 14
21 61 32 28
23 20 12 11
P 2 11 11
Cata sie¢ 942 593 525

Zrédto: dane MPK.

W dniu powszednim najwiecej kurséw wykonywano na linii 17 — 89 kurséw. W sobote
na tej linii zaplanowano 37 kurséw, a w niedziele — 34. Kolejnymi, pod wzgledem liczby wyko-
nywanych kurséw, byly linie 1 i 3, na ktorych w dniu powszednim wykonano 72 kursy. Do linii
z wzglednie duzg liczbg kurséw w dniu powszednim nalezy zaliczy¢ takze linie: 4, 12, 13, 14,
15, 19i 21, na ktérych w tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano odpowiednio: 55, 66, 63,
69, 64, 62 i 61 kursow.

W sobote najintensywniej obstugiwane bylty linie 1 i 12 (51 kurséw), a takze linia 15,
na ktdérej wykonywano 48 kurséw.

W niedziele najwiecej kursow wykonywano na linii 14 — 39 kurséw. Niewiele mniejsza
liczbg kurséw realizowanych w tym dniu tygodnia charakteryzowaty sie linie 1, 3, 4, 10, 12,
13, 15, 17 i 19, na ktérych w tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano odpowiednio: 37, 38,
38, 32, 37, 34, 34, 34 i 36 kursow.

W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych byto na liniach: P (2 kursy) oraz 7
(6 kurséw). W sobote liniami z najmniejszg podazg ustug byty linie 7 i 8 (odpowiednio 3 i 5
kurséw). W niedziele najmniej kurséw wykonywano na liniach 23 i P — po 11 kurséw. Niewiele
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wiecej kurséw w tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano na liniach 5 i 9 — odpowiednio 13
i 12 kursow.

Wg stanu na dzien 1 marca 2021 r., na liniach wtoctawskiej komunikacji miejskiej wyko-
nywano 942 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 593 kursy w sobote i 525 kurséw
W niedziele. Liczba kursdéw oferowana w sobote stanowita 63,0% liczby kurséw w dniu po-
wszednim. W niedziele realizowano natomiast 55,7% liczby kurséw wykonywanych w dniu
powszednim i zarazem az 88,5% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Cecha charakterystyczng wtoctawskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiekszo-
éci linii przez obszar écistego Srodmiescia lub w jego potudniowych granicach, w rejonie dwor-
cdw kolejowego i autobusowego (w zasiegu kilkuminutowego dojscia pieszego do pl. Wolnosci
— potozonego centralnie w Srédmiesciu). Linie 21, 23 i pospieszna 16A omijaja te czeé¢ miasta,
jednak ich trasy poprowadzono ulicami okalajacymi obszar Srodmiescia. We Wioctawku nie
zdecydowano sie jednoczesnie na uruchomienie potaczen miedzydzielnicowych dedykowanych
podrézom wytgcznie w tych relacjach.

Potgczenia pdétnocnego i potudniowego brzegu Wisty wytrasowano jednym z dwdch mo-
stow — faczacym sie z pl. Kopernika w Srodmieéciu mostem marszatka Rydza-Smigtego. Ko-
rzystajg z niego autobusy linii 1 i 9. Druga z przepraw, zbudowana na tamie we wschodniej
czesci miasta, w ciggu al. ksiedza Jerzego Popietuszki, nie jest obecnie wykorzystywana przez
autobusy komunikacji miejskiej.

Czesc¢ petli autobusowych wioctawskiej komunikacji miejskiej skupia po kilka linii:
= potozona w centralnej czeSci miasta petla Ostrowska — jedenascie linii: 2, 3, 3A, 3B, 5, 10,

12, 14, 15,20 23;
* Promienna — dziewiec linii: 4, 7, 8, 9, 13, 17, 19, 21 i P;
=  Wiejska — siedem linii: 1, 2, 6, 14, 15, 21 i P;
= Debowa (Promienna) — cztery linie: 11, 13, 17i 23;
= Ptocka —trzy linie: 4, 8 i 23;
» Wieniecka — trzy linie: 6, 11 (cze$¢ kurséw) i 12.

Jest to okolicznos¢ umozliwiajgca nie tylko wprowadzenie nowoczesnych technik zarza-
dzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia, przeprowa-
dzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobusdw, ale i utatwiajgca
ewentualng eksploatacje autobuséw zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2020 r. przypadt na Miasto Wioctawek
(97,4%). Na rzecz gmin osciennych w 2020 r. zrealizowano 98,2 tys. wozokilometrow, tj. 2,6%

rocznej liczby wozokilometrow zrealizowanych we wioctawskiej komunikacji migjskie;.
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Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) ob-
stugiwanych liniami wtoctawskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2020 oraz plan na rok
2021 przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Liczba wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyj-
nych (gminach) obstugiwanych liniami wioctawskiej komunikacji miejskiej
w latach 2017-2020 oraz plan na rok 2021

Liczba wozokilometréw rocznie

Rok Razem Miasto W gminach
Wioctawek Brzeéé . Lubanie Wioctawek

Kujawski

2017 3 499 376,00 3430 975,20 13 263,90 6 837,60 48 299,30
2018 3 481 685,00 3401 073,05 17 758,35 6 837,60 56 016,00
2019 3 666 731,00 3 568 976,45 32 526,60 6 835,75 58 392,20
2020 3 820 104,20 3721 898,15 32 764,95 6 831,10 58 610,00
plan 2021 3 800 000,00 3701 667,55 32 637,15 6 870,90 58 824,40

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawek.

Na rysunku 11 zaprezentowano strukture wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami wioctawskiej komunikacji miejskiej
w 2020 r.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Miasto Wtoctawek

Gmina Wioctawek 1,5%

Gmina Brzes$¢ Kujawski f| 0,9%

Gmina Lubanie | 0,2%

Rys. 11. Struktura wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami wloclawskiej
komunikacji miejskiej w 2020 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawek.
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Wg stanu na dzien 1 marca 2021 r. Miasto wykorzystywato do realizacji ustug przewo-
zowych jednego operatora — MPK — bedgcego podmiotem wewnetrznym i realizujgcego prze-
wozy na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 15 maja 2015 r. na okres 10 lat, tj.
do 31 maja 2025 r.

Rada Miasta Wioctawek podjeta w dniu 27 czerwca 2011 r. uchwate Nr XI/133/11, w kto-
rej powierzyta MPK Swiadczenie na rzecz Miasta Wioctawek ustug polegajacych na wykonywa-
niu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, w ramach komunikacji miejskiej, w ro-
zumieniu przepisdw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Wg stanu na dziert 1 marca 2021 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MPK wykorzy-
stywato 65 autobuséw, w tym 59 autobusdw z klasycznym silnikiem Diesla, 3 autobusy z na-
pedem hybrydowym i 3 autobusy elektryczne. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie wio-
ctawskiej komunikacji miejskiej wynidst prawie 10 lat. W strukturze wiekowej taboru eksploa-
towanego przez MPK dominowaty pojazdy w wieku 11 lat i wiecej, ktdre stanowity 49,2%
pojazddw. Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach wioctawskiej komunikagiji

miejskiej przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach wloctawskiej ko-

munikacji miejskiej — stan na 1 marca 2021 r.

Wiek taboru Liczba pojazdéw Udziat
[lata] [%]
0-3 15 23,1
4-6 9 13,8
7-10 9 13,8
11 i wiecej 32 49,2
Razem 65 100,0

Zrodto: dane MPK.

Sredni wiek pojazdédw MPK jest wzglednie wysoki, czyli zblizat sie do korica zaktadanego
w analizach 13-letniego okresu planowej eksploatacji autobuséw z tradycyjnymi silnikami
na olej napedowy. W celu uzyskania $redniego wieku taboru na poziomie 6,5 roku (czyli po-
towy planowanego okresu eksploatacji), niezbedna bytaby kompleksowa wymiana znacznej
czesci autobuséw MPK Sp. z 0.0., a nastepnie — dla utrzymania wskaznika na tym samym
poziomie — coroczna wymiana ok. 6 pojazdow.

Na dzien 1 marca 2021 r. stan taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdéw MPK spetniat
wymagany ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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(Dz. U. z 2018 r., poz. 317 z pdzn. zm.) prog 5% udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie
pojazddw od 1 stycznia 2021 r.

Na obszarze miasta i gmin o$ciennych, sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzu-
petniajg autobusowe potaczenia regionalne, wykonywane przez:
= Auto-Tur Marek Biernacki z Huty Chodeckiej;
= Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy SA z Wioctawka;

» Zaktad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet z Rzadkiej Woli Parcele;
* Przedsiebiorstwo Handlowo Ustugowe ,,Zaxima” Jan Zamojski z Wtoctawka;
* Przedsiebiorstwo Ustugowe ,Busmar” Marek Pawtowski z Ttuchowa.

Najwieksze znaczenie majg potgczenia obstugiwane przez Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy SA z Wioctawka.

Dodatkowg oferte potgczen autobusowych stanowig organizowane przez Staroste Po-
wiatu Wioctawskiego linie o charakterze uzytecznosSci publicznej objete dofinansowaniem
z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych. W 2021 r. na obszarze powiatu wtoctawskiego
uruchomiono 3 linie autobusowe na trasach:

* Chodecz — Boniewo — Lubraniec — Izbica Kujawska;
» Chodecz — Lubien Kujawski — Baruchowo — Kowal;
» Baruchowo — Kowal — Lubien Kujawski — Chodecz.

Trasa zadnej z powyzszych linii nie prowadzita przez miejscowosci obstugiwane wtoctaw-
ska komunikacjg miejska.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego. W ramach przewozow wojewddzkich ustugi oferowato Polregio
Sp. Z 0.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w bardzo niewielkim stopniu w przemiesz-
czeniach pasazeréw na obszarze obstugiwanym witoctawskg komunikacjg miejska, z uwagi
na niewielkg sie¢ przystankéw. W obszarze dziatania wioctawskiej komunikacji miejskiej
czynne byly nastepujgce stacje i przystanki kolejowe:

» stacja Wioctawek;
» przystanek Wtoctawek Zazamcze;
» przystanek Wioctawek Brzezie.

Wszystkie stacje i przystanki osobowe zlokalizowane byty w granicach administracyjnych

miasta Wtoctawka.
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Analizujgc kolejowg oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych
zmian rozktadu jazdy, ktdre nastepujg Srednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjaz-
dow jest zjawiskiem niekorzystnym, ktdre zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym
utrudnieniem s3 co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak
mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo zbyt dtugi
czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekcji. Niniejsza analize przeprowadzono we-
dtug stanu rozktadu jazdy pociggéow w okresie od 13 grudnia 2020 r. do 11 grudnia 2021 r.
Dane do analizy uzyskano ze strony portalpasazera.pl.

Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym od 13 grudnia 2020 r., pomiedzy stacjg Wio-
ctawek i przystankiem Brzezie, zaplanowano 11 par pociggdw w dni powszednie oraz 7 par
w soboty i 6 par w niedziele3*.

Wioctawek ma bardzo dobrze rozbudowang sieC potgczen kolejowych dalekobieznych

z takimi miastami jak: Bydgoszcz, Gdansk, Gdynia, Kutno, £édz, Torun i Warszawa.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-
zowanego przez Miasto Wioctawek obejmuje:
»= Miasto Wioctawek;
= gminy oScienne, z ktorymi Miasto Wioctawek zawarto porozumienie w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Brze$¢ Kujawski, Lubanie i Wioctawek.

Biorgc pod uwage czestosS¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nych tras poszczegdinych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozéw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

34 www.portalpasazera.pl, dostep: dostep: 1 marca 2021 r.
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Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktorych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym Rozporzadzeniem, okresSlony zostaje jedynie obszar, na ktdrym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej we Wtoctawku i gminach, ktére
z Miastem Wioctawek podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach wioctawskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Wtoctawek
oraz granice gmin Brze$¢ Kujawski, Lubanie i Wtoctawek.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych jesienig 2019 r. badan marketingowych wiel-
kosci popytu mozna stwierdzi¢, ze — w ujeciu sumarycznym — obecna wielko$¢ podazy ustug
przewozowych jest w miare dobrze dostosowana do wystepujgcego popytu efektywnego. Wy-
stepujgce pojedyncze przypadki nadmiernego napetnienia, majg charakter zjawisk do$¢ rzad-
kich, zwigzanych z naturalnymi dziennymi spietrzeniami wielkosci popytu.

Wyniki badan wielkoSci popytu na ustugi wioctawskiej komunikacji miejskiej (zmiany
w popycie, ktdre nastgpity od ostatnich badan, skala zréznicowania wielkosci przewozéw oraz
wykorzystania pojazddw na poszczegdlnych liniach) nie wskazujg na potrzebe daleko idacych
Zmian w zorganizowaniu podazy ustug. W zwigzku z powyzszym Miasto Wioctawek zamierza
w kolejnych latach prowadzi¢ polityke stabilizacji wielkoSci pracy eksploatacyjnej. W najblizszej
przysztosci planowane sg co najwyzej korekty czesci rozktaddw jazdy — w celu dostosowywania
oferty przewozowej do biezgcych potrzeb mieszkarcdw miasta Wioctawka i okolicznych miej-
SCOWOSCi.

W opracowanej na podstawie badan koncepcji zmian w ofercie przewozowej wtoctaw-
skiej komunikacji miejskiej zaproponowano trzy warianty zmian w podazy ustug — zaktadajgce
przyrost liczby wozokilometréw odpowiednio o 100, 200 i 300 tys. w skali roku.

W wariancie pierwszym ze wzgledu na fakt, ze dodatkowa pula wozokilometréw nie jest
zbyt duza — umozliwi wiec poprawe oferty przewozowej tylko w porach najwiekszych potrzeb,
za ktore przy specyfice Wroctawka, jako miasta z rozwinietym i dziatajgcym przemystem, na-
lezy uznac godziny tradycyjnych szczytow.

Ze wzgledu na najwiekszg zdolnos¢ generowania dodatkowego popytu przez potaczenia
o priorytetowych wyzszych wartosciach czestotliwosci kursow (dwukrotnie wyzszych od obo-

wigzujacych standardowo — na liniach podstawowych), w wariancie pierwszym zmian w podazy
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zatozono w ramach dodatkowej puli wozokilometréow uruchomienie przynajmniej jeszcze jed-
nej linii, na ktorej obowigzywataby podwyzszona, 15-minutowa czestotliwos$¢ kurséw — przy-
najmniej w godzinach szczytéw przewozowych.
Biorgc pod uwage zbiorcze i szczegétowe wyniki badan napetnienia z jesieni 2019 r.,
a takze substytucje i komplementarnoSc¢ catej sieci potgczen, zaproponowano aby wyboru po-
tgczenia do zwiekszenia czestotliwosci kurséw nalezatoby dokonac sposréd linii: 3, 8, 10, 12,
13, 14, 15, 19 lub 21.
Jedna z propozycji w wariancie pierwszym zwigzana jest takze z wydtuzeniem trasy linii
5 do petli Wiejska i wigczenie do tej linii wszystkich obecnych kurséw linii 2. Obie linie majg
dos¢ podobny przebieg tras. Linia 2 funkcjonuje rytmicznie w soboty i niedziele (co 60 minut,
z jedna przerwg dwugodzinng), natomiast w dni powszednie wykonywanych w jej ramach jest
jedynie 5,5 par kurséw (5 kurséw w jednym kierunku i 6 w drugim).
Linia 5 jest catkiem niedawno uruchomionym, atrakcyjnym nowym potgczeniem, ktdre
obejmuje kilka odcinkéw nieobstugiwanych wczesniej komunikacjg miejska.
W wariancie drugim zaproponowana zmiana w ofercie przewozowej zaktada dodanie do
uwzglednionej juz puli dodatkowych 100 tys. km w skali roku kolejnych 100 tys. km (facznie
200 tys.).
Zatozenia drugiej propozycji bazujg na realizacji pomystow z propozycji pierwszej i sg na-
stepujgce:
= zmiana trasy linii 11, poprzez objecie nig pl. Wolnosci (przejazd ulicami: Wronig, al. Cho-
pina, pl. Wolnosci i Kosciuszki, z powrotem POW) — poprawiajgca dojazd do Scistego cen-
trum miasta i jednoczesnie integrujgca przystanki linii 11 w centrum z przystankami innych
linii — szacunkowy wzrost wielkosci pracy eksploatacyjnej z tego tytutu wynidstby okoto 8
400 km rocznie;

= uruchomienie pieciu dodatkowych par kurséw na linii 10 w dni powszednie — aby zapewni¢
funkcjonowanie zespotu linii: 3, 10 i 20 w godzinach szczytéw przewozowych przynajmniej
co 15 minut (obecnie niektdre kursy sg wybite z rytmu z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia
dojazdu do zaktaddéw pracy) — szacunkowy wzrost wielkosci pracy eksploatacyjnej z tego
tytutu wynidstby okoto 23 700 km rocznie;

= wprowadzenie 30-minutowej czestotliwosci kursowania autobusdw na nowej trasie linii 5
w dni powszednie w godzinach od 5 do 17, a w soboty — od 8 do 15, co wigzatoby sie
z uruchomieniem szesciu nowych par kurséw w dni powszednie (w godzinach miedzysz-
czytowych) oraz o$miu par kurséw w soboty — co przektada sie na wzrost wielkosSci pracy
eksploatacyjnej o okoto 36 900 km rocznie;
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» wprowadzenie 30-minutowej czestotliwosci kursowania autobusdw na linii 6 w dni powsze-
dnie w godzinach od 5 do 17 — dzieki czemu wraz z kursami linii 12 zapewniana bytaby
czestotliwos¢ 15-minutowa w odjazdach z przystanku Wieniecka (Rysia) w kierunku cen-
trum takze w godzinach miedzyszczytowych (w wariancie pierwszym takie zwiekszenie
przewidziano tylko w porannym i popotudniowym szczycie przewozowym) — cO wigze sie
z uruchomieniem pieciu nowych par kurséw linii 6 w dni powszednie (w godzinach mie-
dzyszczytowych) i przektada sie na wzrost wielkosci pracy eksploatacyjnej o okoto 23 500
km rocznie.

tacznie, wszystkie wynikajgce z wariantu drugiego zmiany wielkosci pracy eksploatacyj-
nej skutkujg przyrostem okoto 92 500 km rocznie.

Zaproponowany wariant trzeci zmian w ofercie przewozowej zaktada wdrozenie zatozen
propozycji pierwszej i drugiej oraz dodatkowo zagospodarowanie kolejnych 100 tys. wozokilo-
metréw w skali roku (czyli przyrost tgcznie o 300 tys.) w nastepujacy sposob:

» zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw linii 11 w dni powszednie w godzinach
5-17 z 60 do 30 minut, co zapewni wyzszg czestotliwo$¢ odjazddw z zachodniej czesci
Michelina do centrum miasta (wraz z kursami linii 13 — tgcznie co 15 minut) oraz z osiedla
Potudnie — najkrotszg drogg do centrum (wraz z liniami 13 i 17 — $rednio co 7,5 minuty
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego oraz $rednio co 10 minut
w godzinach miedzyszczytowych w dniu powszednim) — co przy jednoczesnej zmianie trasy
opisanej w wariancie drugim, spowoduje zwiekszenie liczby wozokilometréw o dodatkowe
84 000 rocznie;

= uruchomienie kolejnych pieciu dodatkowych par kurséw na linii 10 w dni powszednie — aby
zapewni¢ funkcjonowanie zespotu linii: 3, 10 i 20 w godzinach szczytéw Srednio co 10
minut, co spowoduje wzrost liczby wozokilometréw o okoto 23 700 w skali roku.

tacznie, zmiany w ofercie przedstawione w wariantach drugim i trzecim, skutkujg wyko-

naniem dodatkowych 200 200 km rocznie.

4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Juz we wrzesniu 2018 r. stan taborowy MPK obejmowat 3 szt. autobuséw elektrycznych,
a wiec udziat taboru zeroemisyjnego osiagnat w tym czasie poziom 5% floty — wymagany
ustawg o elektromobilnosci dla 1 stycznia 2021 r.

Sukcesywna dostawa autobusdw zeroemisyjnych — z jednoczesnym wycofywaniem
z eksploatacji najstarszych pojazdéw z napedem Diesla — spowoduje dalszy wzrost udziatu
taboru zeroemisyjnego we flocie, az do osiggniecia w I kwartale 2024 r. poziomu 31%.

W celu spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci we Wioctawku planuje sie wpro-
wadzi¢ do eksploatacji:
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» 1 autobus elektryczny do potowy 2021 r. — w ramach realizacji projektu ,,Rozwoj zréwno-
wazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BIT - CITY II — etap II”;

= 1 autobusu elektrycznego w I kwartale 2021 r. — zakup uzywanego autobusu zasilanego
energig elektryczng realizowany ze $rodkdw wiasnych MPK;

» 13 autobusoéw elektrycznych oraz 3 autobusy zasilane wodorem — w ramach projektu rea-
lizowanego przez MPK dofinansowanego z programu ,,Ochrona atmosfery Zielony transport
publiczny (Faza I)” — dostarczane w nastepujacych etapach:

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w I kwartale 2022 r.;

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w II kwartale 2022 r.;

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w IV kwartale 2022 r.;

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w I kwartale 2023 r.;

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w II kwartale 2023 r.;

— 3 szt. autobuséw elektrycznych w IV kwartale 2023 r.;

— 3 szt. autobuséw zasilanych wodorem w I kwartale 2024 r.;

Jednostka samorzadu terytorialnego nie musi wykonywaé tego obowigzku, jesli analiza
kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusdéw zeroemisyjnych wykaze brak takich korzysci. Jednostka samorzadu terytorialnego
zobowigzana jest jednak do sporzadzania takiej analizy co 36 miesiecy.

Opracowana w grudniu 2018 r. analiza kosztdéw i korzysci wykazata dla Wioctawka brak
korzysci ze stosowania pojazddéw zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku do czasu
opracowania nastepnej analizy eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw ko-
munikacji miejskiej. Kolejna analiza, ktdra powinna zostac¢ opracowana do korica 2021 r. moze
jednak wykazac takg korzys¢, co bedzie skutkowato obowigzkiem wykorzystywania we flocie
pojazdéw komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie na 10% stanu floty od 1 stycznia 2023 r., 20% od 1 stycznia 2025 r. i 30% od
1 stycznia 2028 r.

W opracowanej w grudniu 2018 r. analizie kosztéw i korzysci wskazano propozycje linii,
ktdére w pierwszej kolejnosci powinny by¢ przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym.
W wyniku analizy przyjeto, ze do ich obstugi powinny by¢ zastosowane autobusy elektryczne
z zasobnikami bateryjnymi. Za potaczenia, ktdre najlepiej spetniajg kryteria obstugi taborem
zeroemisyjnym i w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji, uznano
linie 13 i 17.
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Trasa linii 13 prowadzi z miejscowoéci Swietostaw przez Kruszyn i Nowa Wie$ do Wio-
clawka, obejmujac swoim zasiegiem osiedla Michelin, Potudnie, Srodmiescie (pl. Wolnosci)
oraz Zazamcze, konczac na petli przy ul. Promiennej. Okoto 2/3 realizowanych na linii kurséw
nie przekracza granic miasta, wykorzystujac petle przy ul. Debowej. Autobusy linii 13 przejez-
dzajg przez osiedle Michelin ulicg Jana Pawta II, o charakterze przelotowym, gdzie wystepuje
duza ucigzliwos¢ transportu kotowego.

Linia 17 zawiera sie w catosci w granicach administracyjnych miasta Woctawka, a jej
trasa w duzej mierze pokrywa sie z trasg linii 13. taczac te same krancéwki — Promienng
i Debowa — autobusy linii 17 obstuguja dodatkowo wschodnig czes¢ os. Michelin, w ktorej trasa
tej linii prowadzi ulicami wewnetrznymi — Brzezinowa, Szkolng, Letnia, Bartnicka i Mielecinska.

Celem, jaki Miasto zamierza osiggng¢ takim wyborem linii, jest ograniczenie wykorzysta-
nia autobuséw z napedem spalinowym na osiedlu Michelin — najbardziej zanieczyszczonym
emisjg pytdw do atmosfery rejonie Wioctawka. Ponadto, trasy linii 13 i 17 prowadzg przez
mocno zanieczyszczone pytami Srodmiescie, ze starg zabudowa i 0 wysokiej gestosci zaludnie-
nia.

W drugiej kolejnosci do obstugi taborem zeroemisyjnym, zgodnie z analizg kosztéw i ko-
rzySci, zaproponowano linie 15, a w nastepnej kolejnosci linie 12 i 14.

W nastepnych etapach taborem elektrycznym objete zostatyby linie 1, 3, 21, 11i 23 (wg
kolejnosci elektryfikowania linii).

Na dzien 1 marca 2021 r. linie 13 i 17 byty obstugiwane autobusami elektrycznymi, ktére
zostaty zakupione w ramach realizacji projektu ,Rozwdj zréwnowazonego transportu zbioro-
wego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we
Wioctawku w ramach projektu BiT-City II — etap I”. W ramach projektu zainstalowano takze
tadowarki w zajezdni MPK. Jako uzupetnienie tej inwestycji MPK planuje realizacje stacji fado-
wania szybkiego na petli Debowa.

We wniosku o dofinansowanie przedsiewziecia w formie dotacji w ramach programu
priorytetowego nr 3.9 ,Ochrona atmosfery Zielony transport publiczny (Faza I)” do obstugi
taborem elektrycznym przeznaczone zostaty linie: 3, 4, 8, 8M, 9, 10, 13, 13K, 17, 16, 19, 20,
i 20GB. Wyboru linii dokonano z uwzglednieniem kryterium optymalizacji wykorzystania taboru
zeroemisyjnego. Autobusy bedg mogty realizowac jak najwiekszg prace przewozowg na réz-
nych liniach, w tym liniach szczytowych. Dodatkowym atutem sg wspdlne petle autobusowe,
co wptywa na zminimalizowanie przejazdéw technicznych. Ponadto trasy ww. linii przebiegajg
przez obszar Scistego centrum oraz gestg zabudowe mieszkaniowg, dzieki czemu korzysci $ro-

dowiskowe i akustyczne (obnizenie hatasu), wynikajgce z eksploatacji zeroemisyjnego taboru
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komunikacji publicznej, bedg miaty wptyw na wiekszg liczbe mieszkancéw. To z kolei pozytyw-
nie wptynie na wizerunek catej komunikacji miejskiej i spowoduje wzrost liczby pasazerow.

W dokumencie zatozono, ze w przypadku eksploatacji 3 autobuséw zasilanych wodorem,
MPK planuje tankowac autobusy na stacji komercyjnej, ktéra powstanie na terenie Woctawka
w 2022 r. Inwestycja (hub wodorowy) realizowana przez Spdtke Anwil S.A. obejmie instalacje
produkcyjna, infrastrukture logistyczng oraz dystrybucyjng. Paliwo, na pierwszym etapie dys-
trybucji, bedzie przeznaczone przede wszystkim dla transportu publicznego i towarowego.

W celu dotadowywania pozostatych autobuséw elektrycznych, proces ten bedzie odby-
wat sie za pomocg tadowarek zajezdniowych dwufunkcyjnych zlokalizowana na terenie za-

jezdni MPK przy ul. Rysiej 3.
4.4. Analiza SWOT

Analiza SWOT to proces przypisania posiadanych danych oraz informacji do jednej z czte-

rech grup — kategorii czynnikdw strategicznych:
»= S (ang. Strengths) — mocne strony, czyli wszystko to, co stanowi atut, przewage, zalete;
= W (ang. Weaknesses) — stabe strony, czyli wszystko to, co stanowi stabo$¢, bariere, wade;
*= O (ang. Opportunities) — szanse, czyli wszystko to, co stwarza szanse korzystnej zmiany;
= T (ang. Threats) — zagrozenia, czyli wszystko to, co stwarza ryzyko niekorzystnej zmiany.

Mocne strony i stabe strony to czynniki wewnetrzne i cechy stanu obecnego oraz czynniki
zalezne od zarzadzajgcego — na ktére ma wptyw planistyczny i zarzadczy. Szanse i zagrozenia
to natomiast czynniki zewnetrzne i spodziewane zjawiska przyszte oraz czynniki obiektywne,
na ktore nie ma sie bezposredniego wptywu sprawczego. Wiedza odnos$nie poszczegdlnych
czynnikéw strategicznych powinna zosta¢ wykorzystana do zaplanowania dziatan ukierunko-
wanych na wzmacnianie czynnikdw istniejgcych i kreowanie nowych, sprzyjajacych rozwojowi.
Celem analizy SWOT jest pomoc w okresleniu sposobdw unikania lub co najmniej ostabiania
czynnikéw destruktywnych.

Zadania wyznaczone w planie transportowym opierajg sie na silnych stronach miasta
Wioctawka oraz zdiagnozowanych szansach, a ich realizacja ma rozwigzywac problem stabych
stron. Wzmocnienie silnych stron i wykorzystanie szans, pozwoli z kolei na wyeliminowanie
stabych stron miasta oraz zminimalizowanie zagrozen.

Analize SWOT dla Woctawka przedstawiono w tabeli 25. Analiza uwzglednia wiele réz-
norodnych aspektéw (m.in. potozenie geograficzne, uksztattowanie terenu, stan infrastruktury,
warunki zycia mieszkancéw, rynek pracy, dostepng infrastrukture i stan srodowiska natural-

nego).
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Podczas prac nad planem transportowym zatozono, ze mocne i stabe strony, to elementy

silnie oddziatywujgce na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wyko-

nanej analizy byto przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementdw odgrywa takg samg

role w procesie budowania celdw strategicznych.

Tab. 25. Analiza SWOT systemu publicznego transportu zbiorowego w miescie

Wioclawek

Mocne strony Stabe strony

= szeroka oferta publicznego transportu zbioro-
wego

» spdjnos¢ uktadu linii obstugujgcych miasto
i gminy oScienne

= wysoka zdolno$¢ przewozowa

= dobry i okresowo dostosowywany do zmian
w popycie uktad linii autobusowych

= poczatki elektryfikacji taboru komunikacji
miejskiej (zakup autobusow elektrycznych:
2019 r. — 3 szt., 2021 r. — 2 szt.)

» realizacja ,Strategii rozwoju elektromobilnosci
dla miasta Wioctawek na lata 2020-2035"

= funkcjonowanie systemu ITS

» funkcjonowanie i rozwoj Strefy Ptatnego Par-
kowania

= ugruntowana pozycja MPK
= wypracowany model organizacji przewozow

odpowiedni dla charakteru realizowanych za-
dan

» dobra jakos¢ ustug wtoctawskiej komunikagiji
miejskiej (punktualnos¢, 100% taboru MPK
niskopodtogowego, dbatos$¢ o pasazera, np.
stosowanie w pojazdach zapowiedzi o przy-
stankach)

* zapewnianie bezpieczenstwa pasazerom oraz
innym uzytkownikom drdg poprzez sprawne
organizowanie komunikacji (zoptymalizowany
czas pracy kierowcow)

Szanse

= wzrost jakosci ustug dzieki inwestycjom
w nowy i zeroemisyjny tabor i nowoczesny
system informacji

= wdrozenie optymalizacji oferty przewozowej
komunikacji miejskiej, czytelne rozktady
jazdy, rytmiczno$¢ kursowania autobuséw
w miescie

» integracja funkcjonalna i taryfowo-biletowa
komunikacji miejskiej oraz przewoznikow re-
gionalnych

» brak dostatecznych $rodkdw wiasnych Miasta
na realizacje inwestycji

» ponad 26% pojazdow komunikacji miejskiej
to pojazdy przekraczajgce wiek 15 lat

= niewielki udziat pojazddw zeroemisyjnych i ni-
skoemisyjnych

= brak kompleksowej sieci drég dla rowerow
w miescie oraz stref Tempo 30

» niewystarczajaca liczba parkingdw rowero-
wych

* brak parkingéw P&R przy petlach koncowych
linii komunikacji miejskiej

» brak weztéw P&R na obrzezach miasta

= uzaleznienie tempa odnowy taboru od ze-
wnetrznych, bezzwrotnych Zrédet finansowa-
nia

= znikome uprzywilejowanie pojazdéw komuni-
kacji miejskiej w ruchu drogowym

= niski wskaznik odptatnosci z biletow

= niski poziom przychoddéw z biletow w przeli-
czeniu na 1 wozokm (1,11 zt/wozokm
w 2020 r.)

‘ Zagrozenia ‘

= stale rosngca liczba uzytkowanych samocho-
dow osobowych

= spadek udziatu transportu zbiorowego w reali-
zacji podrdzy miejskich

= mozliwos¢ braku zainteresowania ze strony
przewoznikéw regionalnych wspdttworzeniem
zintegrowanego systemu transportu publicz-
nego

= opor spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
czen w ruchu samochodéw osobowych i stref
czystego transportu
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rozwoj elektromobilnosci i proekologicznej ko-
munikacji autobusowej dzieki dofinansowaniu
z Unii Europejskiej

wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan tary-
fowo-biletowych zwiekszajgcych atrakcyjnosc¢
korzystania z transportu publicznego

polityka transportowa Miasta zmniejszajaca
atrakcyjnos$¢ wykorzystywania samochodu
osobowego (opfaty parkingowe, rozszerzenie
strefy ptatnego parkowania, strefy ruchu
uspokojonego

wspomaganie finansowe Srodkami budzetu
panstwa wdrazania elektromobilnosci w mia-
stach

wzrastajgca $wiadomos¢ ekologiczna spote-
czenstwa

prowadzenie szerokiej dziatalnosci promocyj-
nej i edukacyjnej

plany budowy stacji tankowania wodoru
uprzywilejowanie pojazdow publicznego
transportu zbiorowego w ruchu poprzez bu-
dowe buspasdw, systemu ITS oraz przebu-
dowe skrzyzowan

mozliwos¢ integracji publicznego transportu
zbiorowego z systemami mobilnosci wspdt-
dzielonej

wysokie ceny autobusow elektrycznych
wysokie ceny autobuséw wodorowych
ryzyko wysokich cen energii i wodoru
dtugotrwate pogorszenie sytuacji finansowej
samorzadu w zwigzku z kryzysem wywotanym
pandemig COVID-19

kryzys gospodarczy majacy przetozenie

na stan finanséw sektora samorzadowego
utrwalenie zachowan transportowych opar-
tych na motoryzacji indywidualnej

procesy suburbanizacji skutkujgce ostabia-
niem bazy podatkowej Miasta

potencjalna konkurencja systemu roweréw
miejskich z publicznym transportem zbioro-
wym

polityka krajowa wptywajgca na stan finan-
sow sektora samorzagdowego

brak regulacji prawnych w zakresie urzadzen
do transportu osobistego

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analizujgc powyzszg tabele mozna zauwazy¢ przewage mocnych stron nad stabymi oraz

szans nad zagrozeniami. Pomimo, ze przewaga jest nieznaczna sytuacja jest sprzyjajaca reali-

zacji strategii max — min, ktéra charakteryzuje sie maksymalizacjg mozliwosci i mocnych stron

przy minimalizacji skutkdw dziatania stabych stron i zagrozen.

Przedstawiona tabela SWOT bedzie podstawg metodyczng w ocenach poszczegdinych

przedsiewzie¢ organizacyjnych i inwestycyjnych, podejmowanych przez Miasto Wioctawek

i MPK w zakresie transportu publicznego.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédia i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o charak-
terze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
we Wioctawku, realizowane jest z czterech Zrodet. Pierwsze z nich stanowig przychody
ze sprzedazy biletdw, drugie — rekompensata z budzetu miasta Wioctawka oraz gmin oscien-
nych, a ktérymi miasto Wioctawek zawarto porozumienia komunalne, a trzecim zrédtem sg
dotacje ze srodkéw pomocowych krajowych i Unii Europejskiej.

Potaczenia podmiejskie finansowane sg w sposob zréznicowany, w zaleznosci od linii
i obstugiwanej gminy.

Potaczenia linii catorocznych, 8 i 13, obejmujgcych swojg trasg gmine Wioctawek, funk-
cjonujg na podstawie porozumienia zawartego w dniu 8 lipca 2013 r. pomiedzy Miastem
i Gming Wioctawek w sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego
na terenie Gminy Wtoctawek. Zgodnie z trescig porozumienia zrodtem finansowania tych po-
taczen sg wplywy ze sprzedazy biletéw, rozliczane proporcjonalnie do ponoszonych kosztéw
funkcjonowania linii oraz dodatkowo, w przypadku osiggania przychoddw na poziomie nizszym
od ponoszonych kosztéow — Srodki wiasne Gminy Wioctawek.

Odmienny sposdb finansowania potgczen podmiejskich zastosowany zostat dla linii okre-
sowych P oraz W, uruchamianych poza granice Wioctawka — zgodnie z porozumieniem z dnia
23 pazdziernika 2018 r. zawartym pomiedzy Miastem a Gming Wioctawek w sprawie organi-
zacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosSci publicznej na terenie
Gminy Wioctawek na linii komunikacyjnej P oraz linii komunikacyjnej W. Zrédtem finansowania
obu linii s wptywy ze sprzedazy biletéw oraz Srodki pochodzace z budzetu Miasta.

W Porozumieniu zawartym w dniu 1 stycznia 2013 r. pomiedzy Miastem i Gming Lubanie
W sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Luba-
nie, wptywy ze sprzedazy biletdw dzielone sg proporcjonalnie do poniesionych kosztéw i final-

nie uzupetniane z budzetu gminy Lubanie.
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Z kolei w Porozumieniu zawartym w dniu 1 wrzesnia 2018 r. pomiedzy Miastem i Gming
Brzes¢ Kujawski w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzy-
tecznosci publicznej na terenie Gminy Brze$¢ Kujawski poprzez uruchomienie linii komunika-
cyjnej nr 7 okreslono, iz linia ta bedzie w catosci finansowana ze Srodkéw Miasta.

Takze w przypadku linii 11, ktorej trasa wykracza poza granice Wioctawka do miejsco-
wosci uzdrowiskowej Wieniec-Zdroj w gminie Brze$¢ Kujawski, cata jej trasa finansowana jest
przez Miasto.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejska obowigzujgcym we Wioctawku to organiza-
tor jest emitentem biletow, ktdre dystrybuowane sg przez operatora w uruchamianych przez
niego kanatach sprzedazy. Przychody ze sprzedazy biletow stanowig przychdd Miasta. Organi-
zator wyptaca operatorowi stosowne wynagrodzenie stanowigce rekompensate za wykonane
ustugi przewozowe. Miasto Wioctawek, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujaca komuni-
kacjg miejskg, zmuszone jest przeznaczac Srodki z innych dochoddw gminy na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie Srodkow z budzetu miasta — organizatora (do ktdrego sptywajq takze
doptaty z gmin oéciennych). Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury;

» sprzatanie przystankow;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletéw;
* zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz;

= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. Miasto w ramach realizacji projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj
zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdra-
zanie technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku w ramach projektu BIT - CITY II — etap I”
zakupito 3 autobusy elektryczne, ktore przekazato MPK do eksploatacji na liniach komunikacji

miejskiej.
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Miasto zamierza takze udostepni¢ MPK autobus zeroemisyjny zakupiony w ramach pro-
jektu inwestycyjnego ,,Rozwdj zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efek-
tywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku w ramach pro-
jektu BIT — CITY II - etap II”.

Z uwagi na dosy¢ szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych wplywy z biletdw osiggajg stosunkowo niewielki poziom. Przychodami Miasta sg
przychody ze sprzedazy biletéw oraz z natozonych optat dodatkowych za przejazd bez waznego
biletu. Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydatkdw. Finansowanie
ustug publicznego transportu zbiorowego we Wioctawku w latach 2017-2020 oraz przewidy-

wane wykonanie na 2021 r. przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Finansowanie ustug transportu publicznego we Wioctawku w latach
2017-2020 oraz plan na 2021 r.

Przychody Rekompensata
Koszty pu- [tys. zt] [tys. zt] Wskaznik
blicznego odptatno-
w tym z o
Rok transportu | ze sprze- Sci
zbiorowego dazy inne* ogotem | Gmina Gmina z biletow
[tys. 2] | biletow Wiocla- | @ banie [%]
wek
2017 21982,8 7 118,6 341,5| 20880,0 260,9 40,7 324
2018 22 743,5 6 474,3 301,7 | 21096,3 297,8 38,7 28,5
2019 25 988,8 6 4654 239,3 | 25096,3 401,6 45,5 24,8
2020 27 992,0 4232,1 307,4 | 26524,0 408,9 47,5 15,1
2021
_ plan 29 789,1 3995,6 650,0 | 27170,0 420,5 49,1 13,4

* - optaty dodatkowe za przejazd bez waznego biletu oraz optaty za korzystanie z przystankéow
Zrédto: dane Urzad Miasta Whoctawek.

Przychody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptat-
nosci obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletéw. W 2017 r. koszty przewozow pokryto przychodami z biletow
w 32,4%. W 2020 r. wskaznik odptatnosci, w stosunku do osiggnietego w 2017 r., zmniejszyt
sie ponad dwukrotnie i wyniodst jedynie 15,1%. Tak niski wskaznik odptatnosci w latach 2017-
2019 wynikat z wprowadzenia uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla ucznidéw szkét pod-
stawowych i stale zwiekszajgcych sie kosztow funkcjonowania wtoctawskiej komunikacji miej-
skiej. Kolejny znaczacy spadek wskaznika odptatnosci jest skutkiem znacznego zmniejszenia

mobilno$ci mieszkancdw wynikajgcej z wprowadzonych ograniczen w przemieszczaniu sie,

112



ublic , . . . . .
pt Piransport Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wioctawek

zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojazdach,
z powodu stanu epidemii COVID-19.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzaciji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazerdw niewnoszacych
petnej optaty — szczegodlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do prze-
jazddw bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze we Wio-
ctawku.

Miasto Wioctawek zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancow
z pojazdéw komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu na li-
niach miejskich przejazdow bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej sie w szkotach podsta-
wowych. OdptatnoS¢ za przejazdy wnoszg wiec obecnie pasazerowie po ukonczeniu szkoty
podstawowej, niepobierajacy nauki, nieposiadajgcy innych uprawnien do przejazdu bezptat-
nego, korzystajacy z transportu zbiorowego okazjonalnie oraz na liniach podmiejskich — ucz-

niowie szkot podstawowych.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

We wioctawskiej komunikacji miejskiej inwestycje w tabor i infrastrukture realizuje za-
réwno Miasto jak i MPK.

Miasto w perspektywie finansowej 2014-2020 zrealizowato projekt inwestycyjny ,,Rozwdj
zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdra-
zanie technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku w ramach projektu BIT - CITY II — etap I”, ze
wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.4 Zréwnowa-
zona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych. Wartos¢ projektu wyniosta
18 374,0 tys. z, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE to 13 089,2 tys. zt.

W ramach projektu zrealizowano rozbudowe petli przy ul. Debowej, z dostosowaniem
miejsc postojowych dla dwoch autobuséw, budowg parkingu P&R (10 rowerdw) i wiatg oraz
zakupiono 3 niskopodtogowe autobusy elektryczne Solaris Urbino 12 electric. Dodatkowo
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wprowadzono we Wioctawku elementy systemu ITS: 3 stacjonarne automaty biletowe w punk-
tach przesiadkowych, urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej, monitoring na skrzyzo-
waniach. Okres realizacji projektu to styczen 2017 r. — listopad 2019 r.

Miasto realizuje ponadto projekt inwestycyjny pn. ,Rozwdj zrownowazonego transportu
zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyj-
nej we Wioctawku w ramach projektu BIT — CITY II - etap II”, ze wsparciem Srodkami pomo-
cowymi Unii Europejskiej, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.4. Zréwnowazona mobilno$¢ miejska
i promowanie strategii niskoemisyjnych. Warto$¢ projektu to 16 537,3 tys. zt, a dofinansowa-
nie ze Srodkéw UE to 13 618,8 tys. zt. Realizacja rzeczowa projektu jest juz niemal zakoriczona,
w 2021 r. przewidywane jest jego ostateczne rozliczenie.

W ramach opisywanego projektu zrealizowano ponizsze zadania lub ich realizacja jest
na ukonczeniu:

» przebudowa infrastruktury przydworcowej na potrzeby utworzenia zintegrowanego cen-
trum przesiadkowego w bezposrednim sasiedztwie dworca PKP;

= zakup 1 fabrycznie nowego niskopodtogowego autobusu elektrycznego z zasobnikami
energii.

Zadanie przebudowy infrastruktury przydworcowej objeto prace rozbidrkowe, montaz
przeszklonych poczekalni oraz elementéow matej architektury, budowe zadaszonych wiat nad
miejscami oczekiwania, stanowisk przyjazdowych i odjazdowych, miejsc postojowych dla au-
tobuséw, placu manewrowego oraz parkingi P&R. W ramach projektu zamontowanych zosta-
nie 10 tablic informacyjnych zlokalizowanych na stanowiskach odjazdowych oraz jedna tablica
zbiorcza DIP.

Zakupiony w ramach projektu autobus bedzie catkowicie niskopodtogowy, klimatyzo-
wany, z miejscem na wodzek inwalidzki, wyposazony w: system przykleku i rampe utatwiajaca
wjazd osob na wdzkach inwalidzkich, wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacje pa-
sazerskg z zapowiedziami gtosowymi, GPS, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny z rejestracjg
obrazu, kasowniki dwufunkcyjne i automaty biletowe.

Miasto zrealizowato takze, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodz-
twa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, projekty inwestycyjne dotyczace infrastruktury
rowerowej:
= ,Przebudowa drogi rowerowej o dtugosci 2830 m w ramach zadania Rozbudowa Al. Jana

Pawta II we Wioctawku w kategorii drogi wojewddzkiej”, o wartosci 3 005,8 tys. zt z dofi-

nansowaniem w wysokosci 2 129,6 tys. zt;
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= ,Budowa Sciezki rowerowej na ulicy Promiennej o dtugosci 0,720 km w ramach zadania
Rozbudowa sieci komunikacyjnych drég rowerowych na terenie miasta Wtoctawek”, o war-
tosci 882,2 tys. zt, z dofinansowaniem UE w wysokosci 749,0 tys. zi;

» oraz w ramach projektu ,Rozbudowa Al. Jana Pawita II we Wioctawku w kategorii drogi
wojewddzkiej”, przebudowe drogi rowerowej w al. Jana Pawta II na odcinku ok. 2 km.

MPK, niezaleznie od projektdw realizowanych przez Miasto, takze dokonuje systematycz-
nej wymiany taboru. W latach 2016-2020 wprowadzono do eksploatacji 18 nowych niskopod-
togowych pojazddw klasy maxi, z silnikami na olej napedowy spetniajgcymi norme EURO VI,
z rampg i miejscem na wodzek, od 2017 r. z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej, zapowie-
dziami gtosowymi przystankow, wifi i fadowarkami usb. W I kwartale 2021 r. zaplanowano
dostawe 1 uzywanego autobusu zasilanego energig elektryczng zakupionego przez MPK ze
Srodkéw wiasnych. Dostawca, Solaris Bus & Coach sp. z 0.0., zostat wytoniony na podstawie
przeprowadzonej procedury przetargowej.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. aplikuje o wsparcie ze Srodkéw Na-
rodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach krajowego programu
pomocowego ,Zielony transport publiczny” (obecnie Faza I). Celem tego programu jest unik-
niecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych
na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabér wnioskéw w ramach Fazy
I zostat juz zakoniczony. Program bedzie kontynuowany takze w latach 2022 i 2023.

Wsparcie moze by¢ udzielone na zakup/leasing nowych autobuséw elektrycznych, w tym
z ogniwami paliwowymi oraz trolejbuséw z dodatkowym bateryjnym napedem autonomicz-
nym, wraz ze szkoleniem kierowcow i mechanikdéw. Wsparcie moze by¢ takze udzielone na do-
finansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej pojazdy elektryczne, sieci
trakcyjnej oraz stacji tankowania wodoru, z zastrzezeniem, ze bedzie ona wykorzystywana
wytgcznie do obstugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztow kwa-
lifikowanych zakupu autobuséw i trolejbuséw, do wysokosci 90% kosztow kwalifikowanych
zakupu autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztdow moderni-
zacji/budowy siedi i infrastruktury zasilajgcej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig
maksymalnie 3,0 min zt dofinansowania). Wsparcie moze by¢ takze udzielone w postaci uzu-
petniajgcej pozyczki do wysokosci 100% kosztdw kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw
bedzie sie zmniejsza¢ do poziomu 70 i 60% kosztow kwalifikowanych.

Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat.
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Warto$¢ projektu, ktory Miasto Wtoctawek ztozyto w ramach programu ,Zielony transport
publiczny”, oszacowano na kwote 48,3 min zt, a wnioskowana kwota dofinansowania to 38,2
min zt. Realizacja projektu przewidziana jest do marca 2024 r.

W ramach tego projektu przewidziano:

* modernizacje niezbednej infrastruktury na terenie zajezdni autobusowej MPK przy ul. Ry-
siej 3, w tym:
— przebudowe stacji transformatorowych na potrzeby zasilania zakupionych autobuséw

elektrycznych;

— przebudowe zaplecza technicznego na potrzeby autobuséw zasilanych wodorem;

= zakup 13 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobusdéw elektrycznych, z zasobnikami
energii pozwalajgcymi wraz z tadowarkami typu plug-in;

= zakup 3 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw zasilanych wodorem.

Zaplanowane inwestycje infrastrukturalne, wskazane w rozdziale 12, bedg sfinansowane
ze $rodkdw budzetowych Miasta lub MPK (w zaleznosci od projektu), wspomaganych Srodkami
z programow pomocowych krajowych i europejskich, w tym z Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Wioctawka wy-
znacza obecnie obowigzujacy plan transportowy. Plan zakfada aktywne oddziatywanie na po-
stawy mieszkancédw w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze
odbywanych podrézy miejskich w sposob zrownowazony, czyli uwzgledniajacy zaréwno kwe-
stie ochrony Srodowiska naturalnego, jak i zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodar-
czych. Rolg samorzadu i jego organdw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

» wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zréwnowaZzonej mobilnosSci miejskiej, kierowane za-
réwno do dzieci, mtodziezy ale takze dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyj-
nych, ewaluacje oraz prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podré-
zach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast wielko$ci Wioctawka oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg ko-
munikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien
by¢ mniejszy niz 50%3°. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%.

Badania przeprowadzone w 2014 r. na potrzebe opracowania ,Studium Komunikacyjne
dla Miasta Wtoctawka i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 diagnoza” wykazaty, ze 36% po-

drozy we Wtoctawku byto realizowane z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Na obszarze

35 Podrecznik ,, Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik”, 1zba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego udziat podrézy transportem zbiorowym odgrywat nie-
znacznie mniejsza role, a jego udziat w podrdzach wynosit 34%. Podziat podrdzy miejskich wg
sposobu podrézowania we Wtoctawku w 2014 r. zaprezentowano na rysunku 12.
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Wioctawski Obszar Funkcjonalny Wihoctawek

®Samochdd  m Transport zbiorowy ™ Rower Pieszo

Rys. 12. Podzial podrdézy miejskich wg sposobu podrézowania
we Wioctawku w 2014 r. [%]

Zrédto: ,Studium Komunikacyjne dla Miasta Woctawka i jego obszaru funkcjonalnego

— cz. 1 diagnoza”, czerwiec 2014, s. 81.

Udziat komunikacji zbiorowej w podrdzach, z wytgczeniem dojs¢ pieszych, w 2014 r.
wynidst 53% w miescie Wioctawek oraz 48% na obszarze Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonal-
nego. Udziat podrdzy realizowanych samochodem wynidst odpowiednio 41 i 42%. W opraco-
waniu ,Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030” przyjeto osiggniecie wartosci
wskaznika udziatu podrdzy transportem niesamochodowym w ogdinej liczbie podrézy w mie-
$cie Wtoctawek na poziomie powyzej 55% (w roku 2023) oraz powyzej 65% (w roku 2030).

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie

maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
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sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajagcy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest
obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktdrych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug
innych przewoznikdéw — z powodu przepetnienia pojazddw przyjezdzajacych z dalszych odle-
gtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw — z powodu zbyt
niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rowniez zapewniana przez sie¢
komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana taborowo i in-
nymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych z 2014 r. nie byly weryfikowane po
wprowadzeniu nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw na terenie miasta Wioctawek
w 2016 r. Sytuacja ta wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezen-
tatywnej probie mieszkancow i poréwnania z wynikami z 2014 r. Badania takie powinny objgc
przede wszystkim pasazerow komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury przepro-
wadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informaciji, jakie chce sie uzyskac¢ w ich wyniku,
w tym zdefiniowac¢ wstepnie pytania do respondentdéw. Dopuszczalne jest wstepne przeprowa-
dzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiarygodnosci i reprezen-

tatywnosci wynikdw takich uproszczonych badan.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdw, jednak ich
zZmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazerdw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene cze-

stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
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sytuacji, w ktérych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Ocene dobrg i bardzo dobrg wioctawskiej komunikacji miejskiej wystawito 43% miesz-
kancow Wioctawka. Ocene dostateczng wystawito 37% mieszkancdw, a 20% ocenito jej ustugi
na mniej niz dostatecznie, Zle i bardzo zle3. Na rysunku 13 przedstawiono ocene funkcjono-

wania komunikacji zbiorowej przez mieszkancéw Wioctawka.

Bardzo dobrze

Dobrze

Dostatecznie

Mniej niz dostatecznie

Zle

Bardzo zle

Rys. 13. Ocena funkcjonowania wloctawskiej komunikacji zbiorowej [%o]

Zrédto: ,Studium Komunikacyjne dla Miasta Wtoctawka i jego obszaru funkcjonalnego
— cz. 1 diagnoza”, czerwiec 2014, s. 83.

36 Studium Komunikacyjne dla Miasta Wioctawka i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 diagnoza”,
czerwiec 2014, s. 83.
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Ocene stopnia realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym, z punktu

widzenia jej parametréw i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene

te przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym we

Wioclawku i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednios¢

Dobra — oferta przewozowa zapewnia
skomunikowanie pomiedzy gtownymi
obszarami stanowigcymi zrodto i cel
potrzeb przewozowych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegol-
nych obszaréw miasta i o$ciennych
gmin przez transport publiczny

Czestotliwosc

Dobra — zapewnione sg podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu
powszednim w godzinach szczytdw
przewozowych i pozaszczytowymi oraz
w soboty w potudnie i niedziele po po-
tudniu

Wzrost czestotliwosci kursow w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Dobra — w zakresie dostepu do ustug

Wspieranie intermodalnosci — tacze-
nia Srodkow transportu dla optymali-
zacji podrozy w uktadzie rower —
transport publiczny oraz samochdd —

Dostepnosc¢ (zakupu biletéw) transport publiczny
Dobra — w zakresie dostepu 0sdb nie- Tworzenie parkingw park&uide
~ o .
pe’rno.sprawhych 100 % pojazdow | i bike&ride przy weztach przesiadko-
MPK jest pojazdami niskopodtogowymi wych
Dalszy rozwdj dynamicznej informacji
o . przystankowej
Dobra — w zakresie informacji przy- o 7 < wiet]
. stankowej i informacji w Internecie Doposazgnle pgjaz ow w wyswietla-
Informacja o . cze dla niedowidzacych
Dobra — w zakresie informacji w po- . . i
jazdach Wymiana najstarszych autobusow
na pojazdy wyposazonych w system
zapowiedzi gtosowych
Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
Koszt i mtodziezy uczacej sie Analiza skutkéw finansowych przed

Dobra — prawidtowe relacje cen bile-
téw jednorazowych i okresowych

kazda modyfikacjg taryfy

Niezawodnos¢

Dobra — niski udziat nierealizowanych
kursow przez MPK

Predkosc¢

Dobra

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazddw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach
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Postulat Ocena* Zalecenia

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Dobra — niski udziat kurséw realizo-
Punktualnos¢ wanych z okreslonymi odchyleniami od
rozktadu jazdy

Dobra — prawidtowe roztozenie w cza-
Rytmicznos¢ sie odjazdow pojazdéw w danym kie- -
runku

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-

stania zdolnosci przewozowej
Wygoda . )
Dostateczna — w zakresie komfortu

podrdzy

* — skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie whasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletdw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerdw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatow. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale poSrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3’

37 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego wioctawskg komunikacjg miejskg. Udziat 0séb starszych
w ogodle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rést.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowa¢ na dwdch ptaszczyznach:

* przewozdw ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowej$ciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platforma utatwiajgcg wprowadzenie
wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajacy podréze osobom niedostyszgcym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

= przewozdw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej we wioctawskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

» zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

» wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.
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Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankdw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolno$ci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

» budowanie peronéw przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

» wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankéw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankéw
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedZ zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania wioctawskiej komuni-
kacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osob niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej
w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Wioctawka. Do statutowych zadan orga-
nizatora nalezy organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania or-
ganizatora ulokowane zostaty w Wydziale Drdg, Transportu Zbiorowego i Energii w Urzedzie
Miasta Wioctawek.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 14.
Poziom organizacji ustug

Organizator transportu publicznego
Miasto Wtoctawek

Pasazerowie

LEGENDA
<=p  porozumienia migdzygminne

= realizacja ustug
o=

Rys. 14. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
we Wioctawku w 2021 r.

Zrédho: opracowanie whasne.
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Miasto Wioctawek realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie
porozumien miedzygminnych z gming miejsko-wiejskg Brzes¢ Kujawski oraz gminami wiejskimi
Lubanie i Wtoctawek. Wszystkie gminy, z ktérymi Miasto zawarto porozumienia miedzygminne
w zakresie transportu publicznego znajduja sie w powiecie wtoctawskim.

Wg stanu na dzien 1 stycznia 2021 r. na 26 liniach ustugi uzytecznosci publicznej $wiad-
czyt przewoznik komunalny — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. bedaca pod-
miotem wewnetrznym. Przewozy realizowane byty na podstawie umowy wykonawczej zawar-
tej w dniu 15 maja 2015 r. na okres 10 lat, tj. do 31 maja 2025 r., na podstawie ustawy o ptz
oraz Rozporzadzenia (WE) 1370/2007.

W przywotanych aktach prawnych jako organizatora ustug publicznego transportu zbio-
rowego zdefiniowano wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca jego funk-
cjonowanie na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego
— samorzadowy zakfad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sdb, ktdry zawart z organizatorem publicznego trans-
portu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
na linii komunikacyjnej okreSlonej w umowie. Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, organizator
powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposdb dziatania operatora powinna
regulowa¢ umowa.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,brutto”
oznaczajacy, ze wptywy z biletdw stanowig przychdd Miasta, ktdre jednoczesnie przekazuje
operatorowi rekompensate w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztow funkcjonowania
komunikacji miejskiej, powiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcznika do Roz-
porzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizo-
wana praca eksploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemnozona przez stawke kosztu jed-
nostkowego wozokilometra.

Emitowane przez Miasto bilety, zgodnie z obowigzujacg umowg przewozowg, dystrybu-
owane sg przez MPK w siedzibie operatora, w kioskach i w autobusach. Kontrola biletéow zostata
powierzona uchwatg XXVIII/156/2020 Rady Miasta Wioctawek z dnia 30 listopada 2020 r.
Miejskiemu Zarzadowi Infrastruktury Drogowej i Transportu. Przychody z tytutu optat dodat-
kowych oraz optat za przejazdy bez waznego biletu lub dokumentu poswiadczajgcego upraw-
nienia do ulg stanowig przychdd Organizatora.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw je realizujgcych

w odniesieniu do przewozoéw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 28.
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Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Urzedzie Miasta Wioctawka, jest

rozwigzaniem witasciwym, umozliwiajgcym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty prze-

wozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw.

Tab. 28. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym we Wioctawku — 2021 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot

realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej

MPK/Urzad Miasta

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejagcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Urzad Miasta

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

— standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow

— korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow
— funkcjonowania zintegrowanych weztdéw przesiadkowych
— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informadji dla pasazera

Urzad Miasta

Okreslanie sposobu oznakowania Srodkow transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MPK

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow

z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Urzad Miasta

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkdw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Urzad Miasta

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Urzad Miasta

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Urzad Miasta

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.8), za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miasta
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Podmiot

Funkcja organizatorska
unkcja organiz realizujacy funkcje

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez opera-

. . i . Urzad Miasta
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktdérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia

Urzad Miast
(WE) nr 1370/2007 rzad Miasta

Zrodto: opracowanie whasne.

Wiekszos¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest Wydziatowi Drdg, Transportu
Zbiorowego i Energii Urzedu Miasta Wtoctawek.

Ponadto Miejski Zarzad Infrastruktury Drogowej i Transportu wykonuje zadania zwigzane
z zarzadzaniem drogami, utrzymaniem drdg, przystankow i ciggdw pieszych w czystosci,
uzgadnianiem i opiniowaniem nowych przystankéw komunikacyjnych oraz obstugg ITS. Wio-
ctawskg Strefg Platnego Parkowania od 2019 r. zarzadza, na podstawie umowy z Miastem,
podmiot zewnetrzny — ,Baza” sp. z 0.0.

Forma rozliczania pomiedzy organizatorem i operatorem jest przyznawana rekompen-
sata, naliczana zgodnie z wymogami zatacznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007, ktorej
wysokos$¢ zalezna jest od wielkosci zrealizowanej pracy eksploatacyjnej. Podstawg do oblicze-
nia rekompensaty dla spotki jest wykonana praca eksploatacyjna oraz ustalona w umowie
stawka za 1 wozokilometr wykonanych ustug przewozowych.

Poza miastem Wioctawek, w gminach BrzeS¢ Kujawski, Lubanie i Wtoctawek realizowane
sg na zlecenie poszczegdlnych gmin lub samodzielnie przewozy dzieci do szkdt, przewozy ogol-
nodostepne wspdtfinansowane przez gminy, a w gminach Lubanie i Wioctawek — przewozy
pasazerskie transportem kolejowym organizowane przez Ministra wiasciwego do spraw trans-
portu oraz przez samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Przewozy te nie sg przed-

miotem niniejszego planu.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyé:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu pu-

blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego

na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;
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» wspdtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspol-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspodlnej sieci sprze-
dazy biletéw;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatordw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Wioctawka, jako organizator przewozdéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowat siec linii komunikacji miejskiej
w taki sposdb, by w jak najwiekszym stopniu utatwiC pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
réznymi Srodkami transportu publicznego. We Wioctawku wystepuje jeden wezet integrujacy
przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejska z indywidualnymi przewozami samo-
chodami osobowymi, znajdujacy sie przy ul. Okrzei. Wezet ten funkcjonuje od wielu lat i wy-
korzystuje potozone obok siebie stanowiska przystankowe linii komunikacji miejskiej, dworzec
autobusowej komunikacji regionalnej i dworzec kolejowy. Pomimo, ze pomiedzy dworcem ko-
lejowym, autobusowym i przystankami komunikacji miejskiej mozliwe jest swobodne przejscie
piesze, wezet ten nie jest infrastrukturalnie przygotowany do petnienia swojej funkcji. Miasto
planuje przystgpi¢ do realizacji dziatan integracyjnych na omawianym obszarze w ramach pro-
jektu polegajgcego na rozwoju zrownowazonego transportu zbiorowego, ktérego gtéwnym
elementem bedzie utworzenie multimodalnego wezta przesiadkowego wraz z infrastrukturg
towarzyszacg i powigzaniem uktadu komunikacyjnego z Dworcem PKP/PKS.

Poszczegodlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg
ze sobg wspotpracowaé, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji roznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego, oprécz przedstawionej przebudowy rejonu dworcéw, bedzie Scislejsza
wspdtpraca z gminami sasiednimi poprzez stworzenie dedykowanej podrézom podmiejskim
nowej, przyjazniejszej oferty biletowej i budowe weztéw przesiadkowych na kraincach miasta
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z parkingami typu Park&Ride. Ponadto w perspektywie 2021-2027 planuje sie rozszerzyc¢ sys-

tem ITS o kolejne skrzyzowania oraz wyposazenie nastepnych przystankéw w tablice SIP z pre-

zentacjg dynamicznego rozktadu jazdy. Planowane sg takze dziatania zwigzane z utatwianiem
podrézy multimodalnych, politykg parkingowg (budowa i przebudowa parkingdw typu:
~Park&Ride", ,Bike&Ride" oraz ,Kiss&Ride") oraz priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego

(m.in. rozwdj koncepgcji ,Bike&Ride", Sciezek i tras rowerowych oraz systemoéw rowerow pu-

blicznych/miejskich wraz z niezbedng infrastrukturg).

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego we Wioctawku bedzie doty-
czyc:
= wdrozenia zmian w ofercie przewozowej zaproponowanej w opracowaniu ,Koncepcja

zmian w ofercie przewozowej wtoctawskiej komunikacji miejskiej opracowana na podsta-
wie analizy wynikdéw badain marketingowych z jesieni 2019 r.”. W zwigzku z rozwojem
miasta w poszczegodlnych jego czeSciach planowane jest dostosowanie oferty do obserwo-
wanych zmian popytu np. otwarcie centrum handlowego ,Park Kujawia” w rejonie ulicy
Dtugiej i Kapitulnej generuje wzmozony ruch zaréwno samochodoéw jak i 0séb korzystaja-
cych z transportu publicznego;

» rozwoju systeméw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, sygnalizacjg $wieting
na skrzyzowaniach, wzbudzang przez autobusy, systeméw monitorowania ruchu na klu-
czowych trasach wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowej, systeméw nawigacji
satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia bezpieczernstwa transportu publicznego,
systemow informacji dla podréznych (elektroniczne tablice informacyjne, w tym systemy
on-line), systemdéw monitorowania bezpieczenstwa montowanych na przystankach, we-
ztach przesiadkowych, parkingach oraz w pojazdach, utatwiajacych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

» doposazenia przystankéow komunikacji miejskiej w zatoki przystankowe, nowe fotowolta-
iczne wiaty przystankowe z tadowarkami USB lub pylony informacyjne, zasilane solarnie,
zastepujace klasyczny stupek przystankowy z rozktadami jazdy;

= przebudowy pl. Wolnosci w celu uruchomienia jednego zbiorczego stanowiska odjazdo-
wego W miejsce obecnych szesciu, rozlokowanych w réznych miejscach pl. Wolnosci.

W okresie planowania, tj. do 2030 r. przewiduje sie utrzymanie integracji biletowej,
umozliwiajacej podrézowanie na jednym bilecie autobusami MPK i pociggami uruchamianymi
przez Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Integracja taryfowo-biletowa funkcjo-
nujgca w ramach wspdlnej oferty biletowej pn. ,Regionalny bilet WiT” obejmuje potaczenia
kolejowe Polregio sp. z 0.0. pomiedzy Wtoctawkiem a Toruniem oraz wtoctawskg komunikacje
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miejska. W przyszto$ci, w momencie rozpoczecia przewozow przez nowopowstatg spotke Ku-
jawsko-Pomorskie Samorzagdowe Przewozy Pasazerskie, planuje sie jej wigczenie do zintegro-
wanej oferty biletowe;j.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych, poza duzymi aglomeracjami, rozbu-

dowanej integracji taryfowej, nie przewiduje sie rozwigzan bardziej zaawansowanych.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug we wiloctawskiej
komunikacji miejskiej w przekroju poszczegoéinych postulatow
przewozowych do 2030 r.

Postulat

AT Docelowy pozadany poziom realizacji do 2030 r.

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
Bezposrednio$¢ row potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobusow linii podstawo-

Czestotliwosc
& wych o statym, powtarzalnym takcie kursowania

L. Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 2/3
Dostepnosc . . ) ) . .
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez
Informacja urzadzenia mobilne

Rozbudowa dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach wezto-
wych i na liniach priorytetowych

Utrzymanie przejazddéw bezptatnych dla dzieci w okresie od rozpoczecia od-
bywania rocznego przygotowania przedszkolnego do ukonczenia edukaciji
w szkole podstawowej, w szkofach publicznych i niepublicznych o uprawnie-

Koszt niach szkdt publicznych

Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego w przedsprze-
dazy nie wyzszej niz 30

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw

Niezawodnos$c¢
1ezaw na poziomie powyzej 99,8%

Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

State monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobuséw
Predkosc¢ na gtéwnych ciggach komunikacyjnych

Dostosowanie czaséw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia
do zrdéznicowanych warunkéw drogowych

.. Udziat odjazddw opdznionych do 3 min. nie wiekszy niz 10%
Punktualnos¢ ) , ) ) o N
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min. mniejszy niz 1%
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Postulat

ST Docelowy pozadany poziom realizacji do 2030 r.

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstruk-
Gji rozktadoéw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej
Z linii

Rytmicznosc

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie
wyzszym niz 15 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych
autobuséw elektrycznych, do catkowitego ich zastgpienia

Wygoda Osiagniecie wskaznika przecietnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrodto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozgdanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin auto-
buséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi
zakupu pojazddw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Wioctawek, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

* jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

= ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

= miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wadzkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankoéw;

= dostep do internetu oraz fadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uzna¢ flote sktadajgca sie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym zaden z autobuséw nie powinien byc starszy niz 15-letni. W przypadku autobuséw elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych

oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploataciji.
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Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazyc¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkow oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych. Do
2030 r. 2/3 przystankdw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i ostonami od wiatru
i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczes$nie perony przystankowe powinny by¢ dosto-
sowane do obstugi oséb niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w doj-
Sciach do przystankdw, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcdw operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwtasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla osob majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugujgcych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowa¢ bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;

» kompleksowg informacje w pojazdach;

= portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, przystosowang do przegladania
na telefonach komorkowych i innych urzadzeniach mobilnych.
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Tab. 30. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu

zbiorowego we wioclawskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,

czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

Zintegrowana
informacja
na przystankach

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

- wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasa linii ze wszystkimi
Informacja w pojazdach przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— zapowiedzi gtosowe przystankow

— piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych
— schematy weztdéw przesiadkowych

Zintegrowana informacja | — petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
w internecie, telefonach godnia

komorkowych i innych | — wyszukiwarka potaczen
urzadzeniach mobilnych | — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— informacja o stosowanych procedurach
— informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikédw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwo$¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w mieScie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazddéw. Zaktadajac, ze we Wio-
ctawku, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi przecietnie 30 osdb
oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje Srednio 1,1 osoby, mozna zatozy¢,
Ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych. Komunikacja
miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost
przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $ro-
dowiska w mieScie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow
jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz
autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podroznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
séb minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie
na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz
promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujgcych za-
nieczyszczen w miastach.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-
ronow i dojs¢, eliminujac bariery dostepu dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioctawku i gminach osciennych obstugi-
wanych wioctawskg komunikacjg miejskg sq podporzadkowane strategii zréwnowazonego roz-
Woju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réz-
nych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych
petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.
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Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga stworzenia kompleksowego systemu drég dla roweréw, pozwalajgcych na wygodne
i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych
celéw ruchu oraz dogodny dojazd rowerem do Wioctawka z okolicznych miejscowosci w gmi-
nach osSciennych. W okresie planistycznym przewiduje sie rozbudowe sieci drég dla rowerdow
w celu stworzenia ich kompleksowego systemu oraz likwidacje barier dla ruchu rowerowego
w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych i urzadzenie parkingéw Bike&Ride.

Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegolnosci w dojsciach do przystankoéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggdw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggéw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majag
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioctawku
i gminach osSciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia ko-
munalne, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone $srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

» uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-

gicznych;
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= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transpor-
towego);
= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow.
Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagiji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazddw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.
Dla dalszego rozwoju i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego we Wio-
ctawku istotne bedzie poddanie analizie kierunkdw dziatan zaproponowanych w opracowanej
w 2020 r. ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Woctawek na lata 2020-2035". Jed-
nym z wariantéw przedstawionych w dokumencie jest uruchomienie we Wioctawku tramwaju.
W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ analize mozliwosci wykorzystania tramwaju w ra-
mach wioctawskiej komunikacji miejskiej okreslajacg sposob funkcjonowania oraz wskazujgca
kierunki rozwoju.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju wioctawskiej komunikacji miejskiej bedzie jej
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy
kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankdw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybkg i wygodng przesiadke (w tym moder-
nizacja wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego);

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztdéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrotsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkow transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla osdb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-

kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.
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Elementem integracji taryfowej jest wprowadzona uchwatg nr XII/147/11 Rady Miasta
Wioctawek z dnia 29 sierpnia 2011 r. oferta taryfowa pozwalajgca na podrézowanie z jednym
biletem komunikacjg miejskg we Wioctawku i Toruniu oraz pociggiem pomiedzy nimi.

Kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioctawku beda zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

* promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji srodkow transportu;
» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci potgczen drogowych operatorow przewozow wojewddzkich oraz przewoznikéw
regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreSlone w planie zintegro-

wanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zaleznoS¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnosS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytdw przewozdw prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztdw jednostkowych (kosztdw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosSci zagospodarowanie
przestrzenne Wioctawka oraz potrzeby obstugiwanych witoctawska komunikacjg miejska
gmin osciennych.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych osiedli Wioctawka z centrum miasta oraz z dworcem ko-
lejowym i zapewnienie dogodnych przesiadek na pociagi, a takze autobusy przewozéw
regionalnych i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien lub paz-
dziernik — listopad) — co 2-3 lata;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kurséw wy-
konywanych poza granice miasta i gminy Wtoctawek — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.

4. Co 5 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

5. Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu
oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Wioctawka, ktdrych wyniki sta-
nowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogoéw tech-

nicznych w stosunku do taboru operatora.
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6. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
doéw, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz w zakresie linii pozamiej-
skich badan ich rentownosci.

7. Za konstruowanie rozktadow jazdy w przewozach uzytecznosci publicznej odpowiedzialne
bedzie Miasto lub wyspecjalizowana jednostka (Wydziat Drég, Transportu Zbiorowego
i Energii Urzedu Miasta Wioctawek).

8. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadow
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

9. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie poziomu odptatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazeréw
stale korzystajacych z komunikacji miejskiej — nabywajgcych bilety okresowe.

10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby osdb nie-
petnosprawnych.

Planowany uktad tras wtoctawskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze
postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzac beda
do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosz-
tem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwo$¢ kursowania pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposred-
nich, tgczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktéra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukta-
dania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany
specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jedno-
czesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

W planowaniu oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy utrzymana zostanie kate-

goryzacja poszczegolnych linii, czyli podziat na linie:
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= I kategorii (priorytetowe);
= I kategorii (podstawowe);
= II kategorii (uzupetniajace);
» IV kategorii (zindywidualizowane);
» V kategorii (marginalne).
Kategoryzacje linii publicznego transportu zbiorowego organizowanych we Wioctawku,
przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Kategoryzacja linii komunikacyjnych we Wioctawku
— wg stanu na 1 marca 2021 r.

Kategoria Linie autobusowe
Linie priorytetowe 17
Linie podstawowe 1,3,4,8,10, 12, 13, 14, 15, 19, 20, 21
Linie uzupetniajgce 2,6,11, 23
Linie zindywidualizowane 59
Linie marginalne 7, 16, 3A, 3B, 16A, 16B, P

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Koncepcja zmian w ofercie przewozowej wloctawskiej ko-
munikacji miejskiej opracowana na podstawie analizy wynikow badari marketingowych z jesieni 2019 r.”,
s. 8.

Kryteria przyporzadkowania okreslonej linii do danej kategorii stanowia: rola linii na ob-
stugiwanym obszarze, czestotliwos¢ — wzgledem obowigzujgcej w danym segmencie sieci ko-
munikacyjnej czestotliwosci koordynacyjnej (tzw. czestotliwosci modutowej) oraz zakres cza-
sowy funkcjonowania linii — zaréwno w skali dnia, jak i w skali tygodnia.

Trasy linii I'i IT kategorii wyznaczg ciagi, ktoére powinny uzyskac status korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢é bowiem w petni zgodne
z najwiekszymi potokami pasazerskimi. Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, ze niecate trasy linii
0 najwiekszej liczbie pasazeréw mogg kwalifikowac sie do uznania za korytarze wysokiej jako-
Sci obstugi komunikacyjnej, poniewaz nalezy z nich wytgczy¢ ewentualne odcinki stabo wyko-
rzystane, kierujac sie szczegdtowa analizg wynikow badan wielkosci popytu dla poszczegdinych
linii.

Mozliwe do zastosowania czestotliwo$ci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia powsze-
dniego (poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowg analiz wyni-
kéw kompleksowych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miast i gmin,
na obszarze ktdrych Wioctawek organizuje transport publiczny, determinujgcych wielko$¢ kon-
traktowanej pracy eksploatacyjnej.
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Przedstawione w tabeli 14 linie priorytetowe bedg determinowac¢ wyznaczenie korytarzy
transportowych, z uprzywilejowaniem autobuséw w ruchu drogowym. W tym celu w perspek-
tywie 2021-2027 rozbudowywany bedzie system ITS o kolejne skrzyzowania.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowg, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badah empirycznych. Wysoka punktualnos¢
Swiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w roznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

we Wioclawku i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
we Wioctawku oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne
w zakresie wspdlnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejska — wewnatrz miasta oraz tgczacg Wioctawek z miejscowosciami w sa-
siednich gminach;

» podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikdw — tgczacg Wioctawek z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

» komunikacje kolejowa.

Komunikacja kolejowa — pociggi regionalne do i z Wioctawka — bedzie uczestniczyc
w ograniczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci
kolejowej uzytkowanej w przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkéw
ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibu-
sowymi.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktadow jazdy liczba kursow w poszczegdlnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typéw pojazddw
na zadaniach przewozowych — bedgcej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy —

bedzie zadaniem organizatora przewozéw (Wydziatu Drdg, Transportu Zbiorowego i Energii
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Urzedu Miasta Wioctawek). W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan przewozo-
wych dla pojazdéw, uwzgledniajaca ich zréznicowang pojemnos¢ pasazerskg, a rolg operato-
row bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikéw kierowcéw) i wyko-
nywanie przewozdw, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym dokfad-
nych tras poszczegdlnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bo-
wiem zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajq zasade petnej koordynacji rozktadow
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktorych najwaz-

niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdéw.

Planowana taryfa

W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie prawa do przejazddw bezptatnych na li-
niach miejskich dla dzieci i mtodziezy uczacej sie w szkotach podstawowych.

Nie przewiduje sie istotnych zmian w taryfie transportu miejskiego. Przeprowadzone
zmiany w strukturze taryfy i cen nalezy uznac za prawidtowe. Ewentualne zmiany w strukturze
taryfy beda realizowane na podstawie wynikéw badan marketingowych, zwtaszcza preferencji
i zachowan komunikacyjnych oraz analiz wskazujgcych na przewidywane rezultaty ich wpro-

wadzenia.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Realizowang inwestycjg jest projekt ,,Rozwdj zrownowazonego transportu zbiorowego
poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wio-
ctawku w ramach projektu BIT — CITY II - etap II”, ktdry stanowi II etap przedsiewziecia
z zakresu rozwoju zréwnowazonego transportu zbiorowego na terenie Miasta Wioctawek.
Na projekt sktada sie przebudowa infrastruktury przydworcowej na potrzeby utworzenia zinte-
growanego centrum przesiadkowego w bezposrednim sgsiedztwie dworca PKP oraz zakup 1
autobusu elektrycznego spetniajgcego normy Euro VI. Projekt uzyskat dofinansowanie w ra-
mach programu ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020" w wysokosci 13 618,8 tys. zt, przy wartosci projektu 16 537,3 tys. zi.
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Planowang inwestycjg o okresie realizacji do 2024 r. jest projekt ,,Rozwoj zeroemisyjnego
transportu publicznego we Wioctawku poprzez zakup zeroemisyjnego taboru wraz z rozbu-
dowg infrastruktury zajezdniowej”, w ramach ktérego przewiduje sie zakup kolejnych 13 fa-
brycznie nowych autobusow elektrycznych oraz 3 autobuséw zasilanych wodorem z dofinan-
sowaniem z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

W ramach planowanych inwestycji taborowych przewidzianych w obu projektach zapla-
nowano zakup 17 autobusdw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasilajgca i odpowiednim
dostosowaniem obiektéw zajezdni autobusowej, w celu realizacji wymogow okresSlonych
ustawg o elektromobilnosci. Miasto i MPK podejma dziatania zmierzajace do pozyskania ze-
wnetrznego dofinansowania do zakupu zeroemisyjnych jednostek taborowych i budowy insta-
lacji zasilajgcych, ze Zzrodet krajowych lub europejskich.

Miasto przeprowadzi analize mozliwosci wdrozenia utatwien i uprzywilejowania dla po-
jazdow komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwigzan
(buspasy, Sluzy).

W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje sie w okresie obowigzywania planu wpro-
wadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach.

Przy wybranych petlach autobusowych wybudowane zostang parkingi Park&Ride, a petle
autobusowe zostang zmodernizowane z dostosowaniem ich do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych. Ponadto przy wybranych przystankach oraz przy waznych celach podrézy w miescie
urzadzone zostang parkingi Bike&Ride.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wybra-
nych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréw wsiadajgcych do pojazdéw.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu
przewiduje sie przebudowe Placu Wolnosci, w obrebie ktdrego zlokalizowanych jest obecnie
6 przystankéw. Przebudowa ma doprowadzi¢ do ich zintegrowania w jeden wspdlny przysta-
nek. Kontynuowany bedzie proces doposazenia przystankdéw w wiaty z ochrong przed wiatrem
i deszczem oraz dostosowania peronéw przystankowych do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.

W okresie obowigzywania planu Miasto przygotuje analize mozliwosci wykorzystania
tramwaju.

Przewiduje sie w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia strefy

czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego parkowania.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikaja-
cych z rozktadéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci ustug wtoctawskiej komunikacji miejskie;j.

147



ublic , . . . . .
pt Piransport Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wioctawek

Z uwagi na wprowadzenie bezptatnych przejazdéw na liniach miejskich dla dzieci i mto-
dziezy uczacej sie w szkotach podstawowych planuje sie w utrzymanie do 2030 r. wskaznika
odptatnosci w skali sieci komunikacyjnej na poziomie co najmniej 20%. Efekt ten bedzie osig-
gany poprzez wykorzystanie narzedzi taryfowych (zmiany wysokosci i struktury cen), efek-
tywne ksztattowanie oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy), a takze poprzez inten-
sywna kontrole $wiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jako$ciowym, przy
racjonalnym poziomie kosztéw. Wszelkie zmiany taryfowe beda poprzedzane analizami ekono-

miczno-finansowymi skutkdw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju

transportu publicznego we Wioclawku

W tabeli 33 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementow systemu przewozéw uzytecznosci publicznej we Wtoctawku, umozliwiajgcych
biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 32. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

transportu publicznego we Wioclawku

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

— udziat pojazdow wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnos¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

— udziat pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikagji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba instalagji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i hatasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozdéw na dtugos¢ trasy
[z4/km]

— jednostkowe koszty przewozéw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [z/pasazer]

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integrujg-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos$c¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingéw Bike&Ride na przystankach [liczba

Integracja transportu

miejsc]
— wielkos¢ popytu
System taryfowy i inne elementy | — struktura popytu
oferty przewozowej — wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-

skich i obszardow

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wtasne.
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